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221-3

PRESENTATION ET UTILISATION DE LA DIVISION 221

(modifié par arrétés des 01/09/04 et 21/03/05)

1. La présente division comprend les régles des chapitres 1I-1, 11-2, III, IV, V, VI, VII, VIII, IX, X, XI-1 et XII
de I’annexe de la Convention internationale de 1974 sur la sauvegarde de la vie humaine en mer, & jour des
amendements en vigueur. Aux textes de la convention SOLAS en vigueur repris dans la présente division sont
ajoutées, en italique et autant que de besoin, des prescriptions qui, sauf précision expresse contraire, ne se
substituent pas a celles de la convention SOLAS en vigueur mais les complétent.

2. Dans les chapitres de la présente division autres que le chapitre 221-1, le texte des régles de la convention
SOLAS en vigueur est reproduit in-extenso, sauf toutefois en ce qui concerne les références correspondant a
des divisions, chapitres ou articles du réglement annexé a I’arrété du 23 novembre 1987.

3. La partie A du chapitre I de la convention SOLAS en vigueur est adaptée pour la prise en compte du champ
d’application de la division 221.

4. Ne sont pas repris dans la présente division :

4.1 La partie B du chapitre I de la convention SOLAS en vigueur qui est transcrit dans les dispositions
pertinentes du décret n° 84-810 du 30 aotit 1984 et des divisions du livre premier du présent réglement annexé
a I’arrété du 23 novembre 1987 ;

4.2 Les enquétes sur accident survenu a un quelconque des navires soumis a la présente division exigées
dans la partie C du chapitre I de la convention SOLAS en vigueur sont organisées dans le décret relatif aux

commissions d’enquéte technique et administrative sur les accidents et incidents de navires ;

4.3. Le chapitre XI-2 relatif aux mesures spéciales pour renforcer la sreté maritime qui fait I’objet de
I’ordonnance 2004-691 du 12 juillet 2004.

5. Les articles spécifiquement frangais ont recu des numéros bis, ter.et sont en caractére italique (ex : 221-11-
1/21 bis et ter).

6. Les notes de bas de page figurant dans la présente division en font partie intégrante et sont applicables sauf
exemptions ou dérogations accordées par la Commission centrale de sécurité.
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CHAPITRE 221-1 : DISPOSITIONS GENERALES

Article 221-1/01
(modifié par arrétés des 21/07/00, 26/07/06 et 18/06/07)

Application
1 Sauf dispositions expresses contraires, la présente division s'applique :

- aux navires a passagers effectuant des voyages internationaux quelle que soit la jauge brute, a
l'exception de ceux définis a l'article 110-6 alinéa 7 du présent réglement ; et

- aux navires de charge de jauge brute égale ou supéricure a 500 effectuant des voyages
internationaux ou nationaux, a l'exception des navires visés par le division 229 du présent
réglement.

2 Chacun des chapitres définit avec plus de précision les catégories de navires auxquels il s’applique
ainsi que le champ des dispositions qui leur sont applicables.

Article 221-1/02
(arrétés des 09/10/02 et 01/09/04)

Exemptions’

1 Si, par suite de circonstances exceptionnelles, un navire qui normalement n’effectue pas de voyages
internationaux est amené a entreprendre un voyage international isolé, il peut étre exempté par I’administration
d’une quelconque des prescriptions des présents articles, a condition qu’il soit conforme aux dispositions qui,
de I’avis de I’administration, sont suffisantes pour assurer sa sécurité au cours du voyage qu’il entreprend.

2 L’administration peut exempter tout navire qui présente certaines caractéristiques nouvelles de
I’application de toute disposition des chapitres 221-1I-1, 221-11-2, 221-I1I et 221-IV de la présente division qui
risquerait d’entraver sérieusement les recherches visant a améliorer ces caractéristiques ainsi que leur mise en
oeuvre a bord des navires effectuant des voyages internationaux. Toutefois, ce navire doit satisfaire aux
prescriptions que 1’administration, eu égard au service auquel le navire est destiné, estime suffisantes pour
assurer la sécurité générale du navire, et qui sont jugées acceptables par les Gouvernements des Etats dans
lesquels le navire est appelé a se rendre. L’administration accordant une telle exemption en communique le
détail et les motifs a 1’Organisation maritime internationale qui en fait part aux Gouvernements contractants
pour information.

Les exemptions applicables aux navires qui effectuent une navigation internationale restreinte s appliquent
également aux navires qui effectuent une navigation nationale de mémes caractéristiques.

Article 221-1/03
Equivalences

1 Lorsque la présente division prescrit de placer ou d’avoir a bord d’un navire une installation, un
matériau, un dispositif ou un appareil particulier ou d’un type donné, ou de prendre une disposition
quelconque, 1’administration peut admettre que soit mis en place toute autre installation, tout autre matériau,
dispositif ou appareil particulier ou d’un type donné, ou que soit prise toute autre disposition, s’il est établi a la
suite d’essais ou d’une autre maniére que ces installations, matériaux, dispositifs ou appareils particuliers
donné, ou cette disposition, ont une efficacité au moins égale a celle qui est prescrite par la présente division.

! Se reporter a la circulaire SLS.14/Circ. 115 sur la délivrance de certificats d’exemption en vertu de la convention SOLAS de 1974 et des
amendements y relatifs.
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2 Toute administration qui autorise ainsi par substitution une installation, un matériau, un dispositif ou
un appareil particulier ou d’un type donné ou une disposition doit en communiquer les caractéristiques a
I’Organisation avec un rapport sur les essais qui ont été faits. Connaissance en est donnée par 1’Organisation
aux autres Gouvernements contractants pour I’information de leurs fonctionnaires.

Article 221-1/03 bis
(arrété du 01/09/04)
Santé, hygiéne et sécurité du personnel
Le navire doit satisfaire aux dispositions des divisions suivantes :
i division 213 (la prévention de la pollution par les navires) ;
2 division 214 (la sécurité des personnes) ;
3 division 215 (I’habitabilité et I’hygiene) ;

4 division 217 (Les dispositions sanitaires et médicales).
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CHAPITRE 221-11-1
CONSTRUCTION - STRUCTURE, COMPARTIMENTAGE ET
STABILITE, MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

PARTIE A
GENERALITES

Article 221-11-1/01
(Arrété du 10/12/08)
Application

1.1  Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique aux navires dont la quille est posée ou
dont la construction se trouve a un stade équivalent le ler janvier 2009 ou apres cette date.

1.2 Aux fins du présent chapitre, 1'expression « dont la construction se trouve a un stade équivalent » se
référe au stade auquel :

.1 une construction identifiable a un navire particulier commence ; et

2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins 50 tonnes ou 1 % de la masse
estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére valeur est inféricure.

1.3 Aux fins du présent chapitre :

1 I'expression « navires construits » désigne les navires dont la quille est posée ou dont la construction
se trouve a un stade équivalent ;

2 l'expression « fous les navires » désigne les navires construits avant le ler janvier 2009, le ler
janvier 2009 ou apres cette date ;

3 un navire de charge, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en navire a passagers
est considéré comme un navire a passagers construit a la date a laquelle cette transformation
commence ;

4 par « modifications et transformations d'une importance majeure », on entend, dans le contexte du

compartimentage et de la stabilité des navires de charge, toute transformation de la construction qui
modifie le degré de compartimentage du navire. Lorsqu'un navire de charge fait 1'objet d'une telle
transformation, il faut démontrer que le rapport A/R calculé pour ce navire aprés une telle
transformation n'est pas inférieur au rapport A/R calculé pour ce navire avant la transformation.
Toutefois, dans les cas ou le rapport 4/R du navire avant transformation est égal ou supérieur a
l'unité, il suffit qu'aprés transformation, la valeur 4 de ce navire ne soit pas inférieure a la valeur de
R calculée pour le navire aprés transformation.

2 Sauf disposition expresse contraire, pour les navires construits avant le ler janvier 2009,
I'Administration doit veiller & I'observation des prescriptions applicables en vertu des dispositions du chapitre
II-1 de la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée
par les résolutions MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.13(57), MSC.19(58),
MSC.26(60), MSC.27(61), la résolution 1 de la Conférence SOLAS de 1995, les résolutions MSC.47(66),
MSC.57(67), MSC.65(68), MSC.69(69), MSC.99(73), MSC.134(76), MSC.151(78) et MSC.170(79).

3 Tous les navires sur lesquels sont effectuées des réparations, des modifications ou des transformations,
ainsi que les aménagements qui en résultent, doivent continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui leur
étaient déja applicables. S'ils ont été construits avant la date d'entrée en vigueur des amendements pertinents,
ces navires doivent, en régle générale, satisfaire aux prescriptions applicables aux navires construits a cette
date ou aprés cette date au moins dans la méme mesure qu'avant d'avoir subi ces réparations, modifications,
transformations ou aménagements. Les réparations, modifications et transformations d'une importance majeure,
ainsi que les aménagements qui en résultent, doivent satisfaire aux prescriptions applicables aux navires
construits a la date d'entrée en vigueur des amendements pertinents ou apres cette date, dans la mesure ou
I'Administration le juge possible et raisonnable.
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4 L'Administration d'un Etat peut, si elle considére que le parcours abrité et les conditions de voyage sont
tels que l'application d'une prescription quelconque du présent chapitre n'est ni raisonnable ni nécessaire,
exempter de 1'application de cette prescription des navires déterminés ou des catégories de navires autorisés a
battre le pavillon de cet Etat qui, au cours de leur voyage, ne s'éloignent pas de plus de 20 milles de la terre la
plus proche.

5 Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés pour les transports spéciaux d'un grand nombre de
passagers, comme le transport de pélerins, 'Administration de I'Etat dont ces navires sont autorisés a battre le
pavillon peut, si elle juge qu'il est impossible en pratique d'appliquer les prescriptions du présent chapitre,
exempter ces navires de 1'application des prescriptions en question, a condition qu'ils satisfassent intégralement
aux dispositions :

1 du Réglement annexé a 1'Accord de 1971 sur les navires a passagers qui effectuent des transports
spéciaux ; et

2 du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements a bord des navires a passagers
qui effectuent des transports spéciaux.
Article 221-11-1/02
(Arrété du 10/12/08 et 07/08/10)
Définitions
Aux fins du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire :
1 La « longueur de compartimentage » du navire (Ls) est la longueur extréme hors membres projetée de

la partie du navire située au niveau ou au-dessous du ou des ponts délimitant I'étendue verticale de
l'envahissement lorsque le navire est a son tirant d'eau maximal de compartimentage.

2 La « mi-longueur » est le point médian de la longueur de compartimentage du navire.

3 « L'extrémité arriere » est la limite arriére de la longueur de compartimentage.

4 « L'extrémité avant » est la limite avant de la longueur de compartimentage.

5 La « longueur (L) » est la longueur telle que définie dans la Convention internationale sur les lignes de

charge en vigueur.

6 Le « pont de franc-bord » est le pont tel que défini dans la Convention internationale sur les lignes de
charge en vigueur.

7 La « perpendiculaire avant » est la perpendiculaire avant telle que définie dans la
Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur.

8 La « largeur (B) » est la largeur extréme hors membres du navire mesurée au tirant d'eau maximal de
compartimentage ou au-dessous de ce tirant.

9 Le « tirant d'eau (d) » est la distance verticale entre la ligne de quille, a mi-longueur, et la flottaison
considérée.

10 Le « tirant d'eau maximal de compartimentage (d,) » est la flottaison qui correspond au tirant d'eau d'été
du navire.

11 Le « tirant d'eau lege d'exploitation (d;) » est le tirant d'eau d'exploitation correspondant au plus faible
chargement prévu et a la capacité correspondante des citernes, y compris toutefois le ballast pouvant s'avérer
nécessaire pour la stabilité et/ou l'immersion. Pour les navires a passagers, il faudrait inclure le plein
chargement en passagers et 'équipage complet a bord.

12 Le « tirant d'eau partiel de compartimentage (d,) » est le tirant d'eau lége d'exploitation plus 60 % de la
différence entre le tirant d'eau Iége d'exploitation et le tirant d'eau maximal de compartimentage.
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13 « L'assiette » est la différence entre le tirant d'eau avant et le tirant d'eau arriére, ceux-ci étant mesurés
respectivement aux extrémités avant et arriere, indépendamment de toute inclinaison de la quille.

14 La « perméabilité (u) » d'un espace est la proportion du volume immergé de cet espace que l'eau peut
occuper.

15 Les « locaux de machines » sont les locaux situés entre les cloisonnements étanches a I'eau d'un local
contenant les machines principales et auxiliaires servant a la propulsion, y compris chaudiéres, génératrices et
moteurs ¢électriques destinés essentiellement a la propulsion. Dans le cas de configurations inhabituelles,
"Administration peut définir les limites des locaux de machines.

16  Un dispositif est dit « étanche aux intempéries » lorsque dans toutes les conditions rencontrées en mer,
il ne laisse pas pénétrer I'eau.

17 « Etanche a l'eau » signifie dont 1'échantillonnage et les dispositifs sont capables d'empécher I'eau de
passer dans un sens comme dans l'autre, a une pression égale a la pression d'eau qui peut s'exercer a I'état intact
ou aprés avarie. Aprés avarie, il faut considérer la pression d'eau dans la situation la plus défavorable a la
position d'équilibre, y compris aux stades intermédiaires de I'envahissement.

18 « Pression nominale » désigne la pression hydrostatique a laquelle chaque élément de structure ou
dispositif qui est considéré étanche a l'eau dans les calculs de stabilité a 1'état intact et aprés avarie est censé
résister.

19 Le « pont de cloisonnement » d'un navire a passagers est le pont le plus élevé, en un point quelconque
de la longueur de compartimentage (L), jusqu'auquel les cloisons principales et le bordé du navire sont
étanches a I'eau et le pont le plus bas a partir duquel 1'évacuation des passagers et de 1'équipage ne sera pas
génée par l'eau a quelque stade que ce soit de I'envahissement dans les cas d'avarie définis a l'article 221-I1-
1/08 et dans la partie B-2 du présent chapitre. Le pont de cloisonnement peut étre un pont a décrochement.
Dans le cas d'un navire de charge, le pont de franc-bord peut étre considéré comme étant le pont de
cloisonnement.

20 Le « port en lourd » est la différence, exprimée en tonnes, entre le déplacement d'un navire dans une
eau de densité égale a 1,025 au tirant d'eau correspondant au franc-bord d'été assigné et le poids lége du navire.

21 Le « poids lege » est le déplacement d'un navire, exprimé en tonnes, a l'exclusion de la cargaison, du
combustible, de l'huile de graissage, de I'eau de ballast, de I'eau douce et de 1'eau d'alimentation des chaudiéres
dans les citernes, des provisions de bord, ainsi que des passagers, de 1'équipage et de leurs effets.

22 Un « pétrolier » est un pétrolier tel que défini a la régle 1 de 1'Annexe I du Protocole de 1978 relatif a la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires.

23 Un « navire roulier a passagers » est un navire a passagers doté d'espaces rouliers ou de locaux de
catégorie spéciale tels que définis a l'article 221-11-2/3.

24 Un « vraquier » est un vraquier tel que défini a l'article 221-X11/01.1.
25 La « ligne de quille » est la ligne paralléle a l'inclinaison de la quille qui, au milieu du navire, passe par :
1 la face supérieure de la quille sur l'axe longitudinal ou la ligne d'intersection de la face interne du
bordé avec la quille lorsqu'une quille massive se prolonge au-dessous de cette ligne pour les navires
a coque métallique ; ou
2 sur les navires en bois ou de construction composite, cette distance est mesurée a partir de l'aréte
inférieure de la rablure de quille. Lorsque les formes de la partie inférieure du maitre-couple sont
creuses ou lorsqu'il existe des galbords épais, cette distance est mesurée a partir du point ou le
prolongement, vers l'axe, de la ligne de la partie plate des fonds coupe 1'axe longitudinal au milieu

du navire.

26 Le « milieu du navire » est situé¢ au milieu de la longueur (L).
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27 « Recueil IS de 2008 » désigne le Recueil international de régles de stabilité a 1'état intact, 2008, qui
comporte une introduction, une partic A (dont les dispositions doivent étre considérées comme étant
obligatoires) et une partic B (dont les dispositions doivent étre considérées comme ayant caractére de
recommandation), tel qu'adopté par la résolution MSC.267(85).

28 Les Normes de construction des navires en fonction d'objectifs applicables aux vraquiers et aux
pétroliers sont les Normes internationales de construction des navires en fonction d'objectifs applicables aux
vraquiers et aux pétroliers que le Comité de la sécurité maritime a adoptées par la résolution MSC.287(87),
telles qu'elles pourront étre modifiées par 1'Organisation Maritime Internationale, sous réserve que ces
amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément aux dispositions de l'article
VIII de la présente Convention concernant la procédure d'amendement de I'Annexe, a 'exclusion du chapitre I.

29 Un navire est « en cours de navigation » des qu’il quitte un poste de mouillage ou d’amarrage dans un
port et jusqu’au moment ou il est a nouveau fixé a un tel poste.

Article 221-11-1/03
(Arrété du 10/12/08)

Définitions relatives aux parties C, D et E
Aux fins de l'application des parties C, D et E, sauf disposition expresse contraire :

1 Le « dispositif de commande de l'appareil a gouverner » est le matériel qui transmet les ordres de la
passerelle de navigation aux groupes moteurs de l'appareil a gouverner. Les dispositifs de commande de
l'appareil a gouverner comprennent des émetteurs, des récepteurs, des pompes hydrauliques de commande avec
leurs moteurs, des commandes de moteur, des tuyautages et des cables.

2 « L'appareil a gouverner principal » comprend les machines, les actionneurs de gouvernail, les groupes
moteurs, s'il en existe, et les accessoires de l'appareil & gouverner, ainsi que les moyens utilisés pour
transmettre le couple a la méche du gouvernail (tels que la barre ou le secteur de barre) qui sont nécessaires
pour déplacer le gouvernail et gouverner le navire dans des conditions normales d'exploitation.

3 Le « groupe moteur de l'appareil a gouverner » désigne :
A dans le cas d'un appareil a gouverner électrique, un moteur électrique et le matériel é€lectrique
associe ;
2 dans le cas d'un appareil a gouverner électrohydraulique, un moteur électrique et le matériel

¢électrique associé, ainsi que la pompe a laquelle le moteur est relié ;

3 dans le cas d'autres appareils a gouverner hydrauliques, un moteur d'entrainement et la pompe a
laquelle il est relié.

4 « L'appareil a gouverner auxiliaire » est le matériel qui ne fait pas partie de l'appareil a gouverner
principal mais qui est nécessaire pour gouverner le navire en cas de défaillance de l'appareil a gouverner
principal. Toutefois, ce matériel ne comprend pas la barre, le secteur de barre ni les autres éléments servant aux
mémes fins.

5 Les « conditions normales d'exploitation et d'habitabilité » sont les conditions dans lesquelles le navire
dans son ensemble, les machines, les services, les moyens et aides destinés a assurer la propulsion, la
manceuvrabilité, la sécurité de la navigation, la protection contre l'incendie et 1'envahissement, les signaux et
les communications intérieures et extérieures, les moyens d'évacuation, les treuils des embarcations de
sauvetage, ainsi que les moyens d'assurer un confort correspondant aux conditions d'habitabilité prévues, sont
en état de marche et fonctionnent normalement.

6 Une « situation critique » est une situation dans laquelle 1'un quelconque des services nécessaires au

maintien de conditions normales d'exploitation et d'habitabilité n'est pas assuré par suite d'une défaillance de la
source principale d'énergie €lectrique.
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7 Une « source principale d'énergie électrique » est une source destinée a alimenter en énergie électrique
le tableau principal afin que celui-ci la distribue a tous les services nécessaires au maintien du navire dans des
conditions normales d'exploitation et d'habitabilité.

8 Un « navire privé d'énergie » est un navire dont l'appareil propulsif principal, les chaudiéres et les
appareils auxiliaires ne fonctionnent pas faute d'énergie.

9 Le « poste des génératrices principales » est le local dans lequel se trouve la source principale d'énergie
électrique.

10 Le « tableau principal » est le tableau qui est alimenté directement par la source principale d'énergie
¢électrique et qui est destiné a distribuer I'énergie électrique aux services du navire.

11 Le « tableau de secours » est le tableau qui, en cas de défaillance du systéme principal d'alimentation en
énergie ¢lectrique, est alimenté directement par la source d'énergie électrique de secours ou par la source
transitoire d'énergie électrique de secours et qui est destiné a distribuer 1'énergie électrique aux services de
secours.

12 Une « source d'énergie électrique de secours » est une source d'énergie électrique destinée a alimenter
le tableau de secours en cas de défaillance de l'alimentation fournie par la source principale d'énergie
électrique.

13 Le « dispositif de transmission de la puissance » est le matériel hydraulique prévu pour fournir la
puissance voulue afin de tourner la méche du gouvernail, et qui comprend un ou plusieurs groupes moteurs de
l'appareil a gouverner, ainsi que les tuyautages et accessoires associés, et un actionneur de gouvernail. Les
dispositifs de transmission de la puissance peuvent avoir des éléments mécaniques communs tels que la barre,
le secteur de barre et la méche du gouvernail ou des éléments servant aux mémes fins.

14 La « vitesse maximale de service en marche avant » est la plus grande vitesse de service prévue que le
navire peut maintenir en mer lorsqu'il est a son tirant d'eau maximal.

15 La « vitesse maximale en marche arriere » est la vitesse que le navire est estimé pouvoir atteindre
lorsqu'il utilise la puissance maximale en marche arriére prévue a la construction et qu'il est a son tirant d'eau
océanique maximal.

16 Les « locaux de machines » sont tous les locaux de machines de la catégorie A, tous les autres locaux
qui contiennent des machines servant a la propulsion, des chaudiéres, des groupes de traitement du combustible
liquide, des machines a vapeur et des moteurs a combustion interne, des génératrices et des machines
électriques importantes, des postes de mazoutage, des installations frigorifiques, des dispositifs de stabilisation,
des installations de ventilation et de conditionnement d'air, de méme que les locaux de méme nature, ainsi que

les puits qui y aboutissent.

17 Les « locaux de machines de la catégorie A » sont les locaux et les puits correspondants, qui
contiennent :

1 des machines a combustion interne utilisées pour la propulsion principale ; ou

2 des machines a combustion interne utilisées a des fins autres que la propulsion principale lorsque
leur puissance totale est d'au moins 375 kW ; ou

3 toute chaudiére a combustible liquide ou tout groupe de traitement du combustible liquide.
18 Les « postes de sécurité » sont les locaux ou se trouvent les appareils radioélectriques, les appareils
principaux de navigation, la source d'énergie de secours ou les installations centrales de détection et

d'extinction de l'incendie.

19 Un « navire-citerne pour produits chimiques » est un navire de charge construit ou adapté et utilisé¢ pour
transporter en vrac des produits liquides énumérés :

1 au chapitre 17 du Recueil international de régles relatives a la construction et a 1'équipement des
navires transportant des produits chimiques dangereux en vrac, adopté par le Comité de la sécurité
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maritime par la résolution MSC.4(48) et ci-aprés dénommé le "Recueil international de régles sur les
transporteurs de produits chimiques", tel qu'il pourrait étre modifié par 1'Organisation ; ou

au chapitre VI du Recueil de régles relatives a la construction et a 1'équipement des navires
transportant des produits chimiques dangereux en vrac, adopté par 'Assemblée de I'Organisation par
la résolution A.212(VII) et ci-aprés dénommé le "Recueil de régles sur les transporteurs de produits
chimiques", tel qu'il a été ou pourrait étre modifié par 'Organisation,

selon le cas.

20

Un « transporteur de gaz » est un navire de charge construit ou adapté et utilisé pour transporter en vrac

des gaz liquéfiés ou d'autres produits énumérés :

1

au chapitre 19 du Recueil international de régles relatives a la construction et a 1'équipement des
navires transportant des gaz liquéfiés en vrac, adopté par le Comité de la sécurité maritime par la
résolution MSC.5(48) et ci-aprés dénommé le "Recueil international de régles sur les transporteurs
de gaz", tel qu'il pourrait étre modifié par 'Organisation ; ou

au chapitre XIX du Recueil de regles relatives a la construction et a 1'équipement des navires
transportant des gaz liquéfiés en vrac, adopté par 1'Assemblée de I'Organisation par la résolution
A.328(IX) et ci-aprés dénommé le "Recueil de régles sur les transporteurs de gaz", tel qu'il a été ou
pourrait étre modifié par 1'Organisation,

selon le cas.

Edition J.O. 06/04/12



221-26

PARTIE A-1
STRUCTURE DES NAVIRES

Article 221-11-1/03-1
(Modifié par arrété du 17/10/06)

Prescriptions d’ordre structurel, mécanique et électrique applicables aux navires

En sus des prescriptions prévues ailleurs dans les présents articles, les navires doivent étre congus, construits et
entretenus conformément aux prescriptions d’ordre structurel, mécanique et électrique d’une société de
classification reconnue par I’administration aux termes des dispositions de I’article 221-XI-1/01, ou
conformément aux normes nationales applicables de 1’administration qui prévoient un degré de sécurité
équivalent.

Article 221-11-1/03-2
(Titre et texte modifiés par arrété du 18/07/08)

Revétement de protection des citernes spécialisées ballastées a [’eau de mer de
tous les types de navires et des espaces de double muraille des vraquiers

1 Les paragraphes 2 et 4 du présent article s'appliquent aux navires d'une jauge brute d'au moins 500 :
.1 dont le contrat de construction est passé le ler juillet 2008 ou apres cette date ; ou

.2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve a un stade équivalent
de construction le ler janvier 2009 ou apreés cette date ; ou

.3 dont la livraison s'effectue le ler juillet 2012 ou aprés cette date.

2 Toutes les citernes spécialisées ballastées a 1'eau de mer des navires et les espaces de double muraille des
vraquiers d'une longueur égale ou supérieure a 150 m doivent étre pourvus, au cours de la construction, d'un
revétement conforme aux "Normes de comportement des revétements de protection des citernes spécialisées
ballastées a 1'eau de mer de tous les types de navires et des espaces de double muraille des vraquiers", que le
Comité de la sécurité maritime a adoptées par la résolution MSC.215(82), telle qu'elle pourra étre modifiée par
I'Organisation, sous réserve que ces amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet
conformément aux dispositions de D’article VIII de la convention SOLAS relatives aux procédures
d’amendement applicables a ’annexe, a I’exclusion du chapitre 1.

3 Toutes les citernes spécialisées ballastées a I'eau de mer des pétroliers et des vraquiers construits le ler juillet
1998 ou apres cette date auxquels le paragraphe 2 n'est pas applicable doivent satisfaire aux prescriptions de
l'article 221-11-1/03-2 de la version de la division 221 telle que modifiée par 1'arrété du 17 octobre 2006 paru au
JOREF le 31 octobre 2006.

4 L'entretien du systéme de revétement de protection doit faire partie du programme général d'entretien du
navire. L'efficacité du systéme de revétement de protection doit tre vérifiée au cours de la durée de vie du
navire par I'Administration ou un organisme reconnu par 'Administration, compte tenu des directives élaborées
par I'Organisation”.

(*) Se reporter aux "Directives pour l'entretien et la réparation des revétements de protection" que le Comité de la sécurité maritime a
adoptées par la circulaire MSC.1/Circ.1330.
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Article 221-11-1/03-3
(Modifié par arrété du 17/10/06)

Sécurité de ’acces a l’étrave des navires-citernes

1 Aux fins du présent article et de ’article 221-11-1/03-4, les navires-citernes comprennent les pétroliers
tels que définis a I’article 221-11-1/02.12, les navires-citernes pour produits chimiques tels que définis a
’article 221-VII/08.2 et les transporteurs de gaz tels que définis a I’article 221-VII/11.2.

2 Tout navire-citerne doit étre pourvu d’un moyen permettant a 1’équipage d’accéder a 1’étrave en toute

sécurité, méme dans des conditions météorologiques défavorables. L’administration doit approuver ce moyen
d’accés en se fondant sur les directives élaborées par 1’Organisation’.

Article 221-11-1/03-4
(Modifié par arrétes des 18/06/02, 30/07/02, 09/10/02, 17/10/06 et 20/11/09)

Dispositifs et procédures de remorquage
1 Dispositifs de remorquage d'urgence a bord des navires-citernes

1.1 Des dispositifs de remorquage d'urgence doivent étre installés a l'avant et a l'arriere de tous les
navires-citernes d'un port en lourd d'au moins 20 000 tonnes.

1.2 A bord des navires-citernes construits le ler juillet 2002 ou apreés cette date :

.1 les dispositifs de remorquage d'urgence doivent pouvoir étre déployés rapidement a tout moment
alors que le navire a remorquer est privé de sa source d'énergie principale et pouvoir étre accrochés
facilement au navire remorqueur. Au moins un des dispositifs de remorquage d'urgence doit étre installé
au préalable de fagon a pouvoir étre déployé rapidement ; et

.2 les dispositifs de remorquage d'urgence installés a I'avant et a l'arriere doivent avoir une résistance
suffisante, compte tenu des dimensions et du port en lourd du navire ainsi que des forces escomptées
dans des conditions météorologiques défavorables. L'Administration, ou une société de classification
reconnue, doit approuver la conception, la construction et la mise a l'essai sur prototype des dispositifs
de remorquage d'urgence en tenant compte des Directives élaborées par 1'Organisation”.
1.3 Dans le cas des navires-citernes construits avant le ler juillet 2002, I'Administration, ou une société de
classification reconnue, doit approuver la conception et la construction des dispositifs de remorquage
d'urgence en tenant compte des directives élaborées par I'Organisation".
2 Procédures de remorquage d'urgence a bord des navires
2.1 Le présent paragraphe s'applique :
.1 a tous les navires a passagers, au plus tard le ler janvier 2010 ;
.2 aux navires de charge construits le ler janvier 2010 ou aprés cette date ; et
.3 aux navires de charge construits avant le ler janvier 2010, au plus tard le ler janvier 2012.
2.2 Chaque navire doit avoir sa propre procédure de remorquage d'urgence. Le document décrivant cette

procédure doit étre conservé a bord du navire afin que celle-ci puisse étre appliquée dans des situations
d'urgence; elle doit tenir compte des dispositifs existants et du matériel disponible a bord du navire.

1 Se reporter aux Directives relatives a la sécurité de I'acces a I'étrave des navires-citernes adoptées par le Comité de la sécurité maritime de
I'Organisation (résolution MSC.62(67)).

2 ) Se reporter aux directives relatives aux dispositifs de remorquage de secours sur les navires-citernes adoptés par le Comité de la sécurité
maritime par la résolution MSC.35(63) telle qu'amendée par la circulaire MSC.132(75) et a la circulaire MSC/Circ.966.

Edition J.O. 06/04/12



221-28

2.3 La procédure’ doit inclure :
.1 des plans du pont avant et arriére indiquant les dispositifs de remorquage d'urgence possibles ;
.2 un inventaire du matériel de bord qui peut étre utilisé pour le remorquage d'urgence ;
.3 les moyens et méthodes de communication ; et

4 des exemples de procédures destinées a faciliter les préparatifs et le déroulement des opérations de
remorquage d'urgence.

Article 221-11-1/03-5
(Arrété du 09/12/10)

Installation de matériaux neufs contenant de l'amiante

1 La présente régle s'applique aux matériaux utilisés dans la construction de la structure, des machines,
des installations électriques et de I'équipement qui sont visés par la présente division.

2 A compter du ler janvier 2011, l'installation de matériaux neufs contenant de l'amiante est interdite
pour tous les navires.

Article 221-11-1/03-6
(Arrétés des 01/06/04, 12/10/05 et 17/10/06)

Acces aux espaces de la tranche de la cargaison des pétroliers et des vraquiers, a
[’intérieur et a l'avant de ces espaces
(Titre modifié par arrété du 17/10/06)

1. Application :

1.1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 1.2, le présent article s’applique aux pétroliers d’une jauge
brute égale ou supérieure a 500 et aux vraquiers, tels que définis a Iarticle 221-1X/01, d’une jauge brute égale
ou supérieure a 20.000, construits le ler janvier 2006 ou apres cette date.

1.2. Les pétroliers d’une jauge brute égale ou supérieure a 500, construits le ler octobre 1994 ou aprés cette
date mais avant le ler janvier 2005, doivent satisfaire aux dispositions de la regle 1I-1/12-2 adoptées par la
résolution MSC.27(61) (%).

2. Moyens d’accés aux espaces a cargaison et autres espaces :

2.1. Chaque espace doit étre pourvu d’un moyen d’acces permettant a 1’administration, a la compagnie, telle
que définie a I’article 221-IX/01 et au personnel du navire ainsi qu’a d’autres personnes, lorsque de besoin,
d’effectuer, pendant toute la durée de vie du navire, des inspections générales et de prés et des mesures
d’épaisseur. Ces moyens d’acces doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5 et aux dispositions
techniques applicables aux moyens d’acces prévus pour les inspections, adoptées par le comité de la sécurité
maritime par la résolution MSC.133(76), telle qu’elle pourra étre modifiée par I’Organisation °, a condition que
ces amendements soient adoptés, entrent en vigueur et prennent effet conformément aux dispositions de
I’article VIII de la convention SOLAS relatives aux procédures d’amendement applicables a I’annexe, a
I’exclusion du chapitre Ier.

2.2. Si un moyen d’accés permanent est susceptible d’étre endommagé au cours des opérations normales de
chargement et de déchargement ou s’il n’est pas possible dans la pratique d’installer des moyens d’acces
permanents, I’administration peut autoriser, a la place, 1’utilisation de moyens d’acceés amovibles ou portatifs
tels que spécifiés dans les dispositions techniques, a condition que les dispositifs permettant de fixer,

1 Se reporter aux Directives a l'intention des propriétaires/exploitants sur 1'¢laboration de procédures de remorquage d'urgence (circulaire
MSC.1/Circ.1255).

2 Cette régle est reprise dans la division 221 du réglement annexé a ’arrété du 23 novembre 1987, tel que modifié par ’arrété du 4 mai
2004

3 Se reporter a la résolution MSC.158(78), que le Comité de la Sécurité maritime a adoptée lors de sa 78"™ session
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d’installer, de suspendre ou de soutenir les moyens d’accés portatifs fassent partie de fagon permanente de la
structure du navire. L’ensemble du matériel portatif doit pouvoir étre aisément installé ou déployé par le
personnel du navire.

2.3. La construction et les matériaux de tous les moyens d’acces et des dispositifs permettant de les fixer a la
structure du navire doivent étre jugés satisfaisants par I’administration. Les moyens d’accés doivent étre
inspectés avant d’étre utilisés pour effectuer les visites en conformité avec la régle 1/10 de la Convention
SOLAS, ou parallélement a ces visites.

3. Accés en toute sécurité aux cales & cargaison, citernes a cargaison, citernes de ballast et autres
espaces :

3.1. L’accés en toute sécurité (') aux cales a cargaison, aux cofferdams, aux citernes de ballast, aux citernes a
cargaison et aux autres espaces de la tranche de la cargaison doit se faire directement a partir du pont découvert
et permettre I’inspection compléte de ces espaces. L’accés en toute séeurité (%) aux espaces de double-fond ou
aux citernes de ballast avant peut se faire par une chambre des pompes, un cofferdam profond, un tunnel de
tuyautages, une cale a cargaison, un espace de double coque ou un compartiment analogue qui n’est pas destiné
au transport d’hydrocarbures ou de cargaisons dangereuses.

3.2. Les citernes et leurs cloisonnements, d’une longueur égale ou supérieure a 35 m, doivent &tre munis d’au
moins deux écoutilles et échelles d’acces, aussi €loignées que possible 1’'une de ’autre. Les citernes d’une
longueur inférieure a 35 m doivent étre desservies par au moins une écoutille et échelle d’accés. Lorsqu’une
citerne est compartimentée par une ou plusieurs cloisons évidées ou des obstructions analogues qui empéchent
d’accéder facilement aux autres parties de la citerne, au moins deux écoutilles d’acces et échelles doivent étre
installées.

3.3. Chaque cale a cargaison doit étre pourvue d’au moins deux moyens d’acces aussi €loignés que possible
I’un de 'autre. En général, ces moyens d’accés devraient étre diamétralement opposés, 1’un se trouvant par
exemple prés de la cloison avant sur babord, et I’autre prés de la cloison arriére sur tribord.

4. Manuel d’acces a la structure du navire :

4.1. Les moyens d’acces permettant d’effectuer les inspections générales et de pres et les mesures d’épaisseur
d'un navire doivent étre décrits dans un manuel d’accés a la structure du navire approuvé par 1’administration,
dont un exemplaire a jour doit se trouver a bord. Le manuel d’accés a la structure du navire doit inclure, pour
chaque espace :

1. Des plans illustrant les moyens d’accés a I’espace, avec indication des spécifications techniques et
des dimensions appropriées ;

2. Des plans illustrant les moyens d’acces a I’intérieur de chaque espace qui permettent d’effectuer
une inspection générale, avec indication des spécifications techniques et des dimensions appropriées.
Ces plans doivent indiquer a partir de quel emplacement chaque zone de I’espace peut étre inspectée ;

3. Des plans illustrant les moyens d’accés a l'intérieur de 1’espace qui permettent d’effectuer les
inspections de pres, avec indication des spécifications techniques et des dimensions appropriées. Ces
plans doivent montrer ou se trouvent les zones critiques de la structure, préciser si le moyen d’accés
est permanent ou portatif, et indiquer I’emplacement a partir duquel chaque zone peut étre inspectée ;

4. Des instructions pour inspecter et maintenir la résistance structurale de tous les moyens d’accés et
des dispositifs de fixation, compte tenu de la présence éventuelle d’une atmosphére corrosive dans
I’espace en question ;

5. Des consignes de sécurité lorsqu’un canot pneumatique est utilisé pour les inspections de prés et les
mesures d’épaisseur ;

Se reporter a la recommandation concernant 1’accés aux espaces clos a bord des navires, que 1’Organisation maritime internationale a
adoptée par la résolution A.864(20).

Se reporter a la recommandation concernant 1’accés aux espaces clos a bord des navires, que 1’Organisation maritime internationale a
adoptée par la résolution A.864(20).
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6. Des instructions concernant ’installation et ’utilisation en toute sécurité des moyens d’accés
portatifs ;

7. Un inventaire de tous les moyens d’accés portatifs ; et

8. Des registres des inspections et opérations d’entretien périodiques des moyens d’accés dont le
navire est doté.

4.2. Aux fins du présent article, I’expression « zones critiques de la structure » désigne les zones qui ont été
identifiées, a la suite des calculs, comme nécessitant une surveillance continue ou, du fait des antécédents de
service de navires analogues ou jumeaux, comme étant des zones sujettes a des phénomeénes de fissuration, de
flambement, de déformation ou de corrosion qui risquent de porter atteinte a 1’intégrité de la structure du
navire.

5. Spécifications techniques d’ordre général :

5.1. Pour I’accés par les ouvertures horizontales, les écoutilles ou les trous d’homme, les dimensions doivent
étre suffisantes pour permettre a une personne portant un appareil respiratoire autonome et un équipement de
protection de monter ou descendre une échelle sans étre génée, et pour permettre aussi de hisser facilement un
blessé a partir du fond de I’espace considéré. Le clair minimal de ces ouvertures ne doit pas étre inférieur a 600
mm sur 600 mm. Lorsque ’accés a une cale a cargaison s’effectue par le panneau de chargement, le haut de
I’échelle doit étre placé le plus pres possible du surbau d’écoutille. Les surbaux d’écoutille d’acces qui ont plus
de 900 mm de haut doivent aussi avoir, a I’extéricur, des marches en liaison avec 1’échelle.

5.2. Pour I’accés par les ouvertures verticales, ou les trous d’homme dans les cloisons évidées, les varangues,
les carlingues et les porques permettant de traverser I’espace sur toute sa longueur et toute sa largeur,
I’ouverture minimale ne doit pas étre inférieure 2 600 mm sur 800 mm et étre située a une hauteur ne dépassant
pas 600 mm a partir du bordé de fond, sauf s’il existe un caillebotis ou d’autres points d’appui pour les pieds.

5.3. Dans le cas des pétroliers d’un port en lourd inférieur a 5 000 tonnes, I’administration peut accepter des
dimensions inférieures, dans des cas particuliers, pour les ouvertures mentionnées aux paragraphes 5.1 et 5.2
ci-dessus, si I’on peut démontrer, a la satisfaction de I’administration, qu’il est possible de passer par ces
ouvertures ou d’évacuer un blessé.

Article 221-11-1/03-7
(Créé par arrété du 17/10/06)
Plans de construction a conserver a bord et a terre
1 Un portefeuille de plans aprés construction " et d'autres plans indiquant toutes les modifications
apportées ultérieurement a la structure doit étre conservé a bord des navires construits le ler janvier 2007 ou
apres cette date.
2 Un portefeuille supplémentaire de ces plans doit étre conservé a terre par la compagnie, telle que
définie a l'article 221-1X/01.2.
Article 221-11-1/03-8
(Créé par arrété du 17/10/06)

Equipement de remorquage et d'amarrage

1 Le présent article s'applique aux navires construits le ler janvier 2007 ou aprés cette date, mais il ne
s'applique pas aux dispositifs de remorquage d'urgence prévus aux termes de l'article 221-11-1/03-4.

2 Les navires doivent étre équipés de dispositifs, d'équipement et d'accessoires ayant une charge
maximum utile suffisante pour permettre d'effectuer en toute sécurité toutes les opérations de remorquage et
d'amarrage requises dans le cadre de 1'exploitation normale du navire.

(1) Se reporter a la circulaire MSC/Circ.1135 sur les "plans apres construction” a conserver a bord et a terre.
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3 Les dispositifs, 1'équipement et les accessoires prévus au paragraphe 2 doivent satisfaire aux
prescriptions pertinentes de I'Administration ou d'un organisme reconnu par I'’Administration en vertu de la
régle 1/6 de la Convention SOLAS V.

4 Chaque accessoire ou élément d'équipement prévu aux termes du présent article doit porter une
marque indiquant clairement toute restriction imposée pour garantir la sécurité de son fonctionnement compte
tenu de la résistance de son point de fixation a la structure du navire.

Article 221-11-1/03-9
(Créé par arrété du 20/11/09)

Moyens d'embarquement et de débarquement

1 Les navires construits le ler janvier 2010 ou apres cette date doivent étre équipés de moyens
d'embarquement et de débarquement destinés a étre utilisés au port et lors d'opérations portuaires, tels que
passerelles et échelles de coupée, conformément aux dispositions du paragraphe 2, a moins que

I'Administration ne juge que le respect d'une disposition particuliére est injustifié¢ ou impossible®.

2 Les moyens d'embarquement et de débarquement prescrits au paragraphe 1 doivent étre construits et
installés compte tenu des directives élaborées par I'Organisation.

3 Pour tous les navires, les moyens d'embarquement et de débarquement doivent étre inspectés et
maintenus” dans un état satisfaisant pour l'usage auquel ils sont destinés, compte tenu des éventuelles
restrictions liées a la sécurité du chargement. Tous les cables servant & supporter les moyens d'embarquement
et de débarquement doivent étre entretenus de la maniére prescrite a l'article 221-111/20.4.

Article 221-11-1/ 03-10
Normes de construction des navires en fonction d'objectifs applicables aux vraquiers et aux pétroliers

1 La présente régle s'applique aux pétroliers d'une longueur égale ou supérieure a 150 m et aux
vraquiers d'une longueur égale ou supérieure a 150 m construits avec un seul pont, des citernes surélevées en
abord et des citernes latérales en trémies dans les espaces a cargaison, a l'exclusion des minéraliers ou des
transporteurs mixtes, et :

1 dont le contrat de construction est passé le ler juillet 2016 ou apres cette date;

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou qui se trouve dans un état
d'avancement équivalent le ler juillet 2017 ou apres cette date; ou

3 dont la livraison s'effectue le ler juillet 2020 ou aprés cette date.

2 Les navires doivent étre congus et construits pour une durée de vie prévue déterminée afin d'étre sirs
et respectueux de l'environnement, lorsqu'ils sont exploités et entretenus correctement dans les conditions
d'exploitation et d'environnement déterminées, a I'état intact et dans des conditions d'avarie spécifiées, pendant
toute leur durée de vie.

2.1 Par « siir et respectueux de l'environnement », on entend que le navire a une résistance, une
intégrité et une stabilité suffisantes pour réduire au minimum le risque de perte du navire ou de
pollution du milieu marin a la suite d'une défaillance ou de I'effondrement de la structure, entrainant
I'envahissement ou la perte d'étanchéité.

2.2 Par « respectueux de l'environnement », on entend aussi que le navire est construit avec des
matériaux pouvant étre recyclés de manicre acceptable pour I'environnement.

(1) Se reporter a la circulaire MSC/Circ.1175 sur les directives relatives au matériel de remorquage et d'amarrage de bord.
(2) Le respect peut notamment étre jugé injustifié ou impossible lorsque le navire :

.1 a un franc-bord peu élevé et est muni de rampes d'acces ; ou

.2 effectue des voyages entre des ports déterminés disposant d'échelles de coupée/d'embarquement (plates-formes) a terre appropriées.
(3) Se reporter aux Directives relatives a la construction, a l'installation, a l'entretien et a I'inspection/la visite des échelles de coupée et des
passerelles (MSC.1/Circ.1331).
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2.3 La « sécurité » implique aussi que la structure, les équipements et 1'agencement des navires
offrent des moyens slirs d'accées, d'évacuation et d'inspection, permettent un entretien approprié et
facilitent I'exploitation en toute sécurité.

2.4 Les « conditions d'exploitation et d'environnement déterminées » sont dictées par la zone
d'exploitation prévue du navire tout au long de sa durée de vie et englobent les conditions, y compris
les conditions intermédiaires, résultant des opérations liées a la cargaison et au ballast dans les ports,
dans les voies de navigation et en mer.

2.5 La « durée de vie prévue déterminée » est la période pendant laquelle on suppose que le
navire sera exposé aux conditions d'exploitation et/ou d'environnement et/ou a un milieu corrosif; elle
sert a sélectionner les paramétres appropriés de conception du navire. Toutefois, la durée de service
effective du navire peut étre plus longue ou plus courte en fonction des conditions d'exploitation
réelles et de I'entretien du navire tout au long de sa durée de vie.

3 Les conditions prescrites aux paragraphes 2 a 2.5 sont remplies s'il est satisfait aux régles de
construction applicables établies par une société de classification habilitée conformément aux dispositions de la
division 140 du présent réglement.

4 Un dossier de construction du navire indiquant clairement comment les prescriptions fonctionnelles
des Normes de construction des navires en fonction d'objectifs applicables aux vraquiers et aux pétroliers ont
été appliquées lors de la conception et la construction du navire doit étre fourni a la livraison d'un navire neuf
et étre conservé a bord et/ou a terre pendant toute la durée de service du navire. Le contenu du dossier de
construction du navire doit au moins étre conforme aux directives élaborées par 1'Organisation Maritime
Internationale'.

Article 221-11-1/ 03-11
Protection contre la corrosion des citernes a cargaison d'hydrocarbures des transporteurs de pétrole brut
1 Le paragraphe 3 s'applique aux transporteurs de pétrole brut’, tels que définis a I’ article 213-1.01 du
chapitre 213-1 de la division 213 du présent réglement, d'un port en lourd égal ou supérieur a 5 000 tonnes :
A dont le contrat de construction est passé le ler janvier 2013 ou aprées cette date; ou

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée ou dont la construction est
dans un état d'avancement équivalent le ler juillet 2013 ou apres cette date; ou

3 dont la livraison s'effectue le ler janvier 2016 ou apres cette date.

2 Le paragraphe 3 ne s'applique pas aux transporteurs mixtes ni aux navires-citernes pour produits
chimiques, tels que définis aux articles 213-1.01 et 213-2.01 de la division 213 du présent réglement. Aux fins
de la présente régle, les navires-citernes pour produits chimiques comprennent également ceux qui sont
autorisés a transporter des hydrocarbures.

3 Toutes les citernes a cargaison d'hydrocarbures des transporteurs de pétrole brut doivent :
B étre enduites, lors de la construction du navire, d'un revétement conforme a la Norme de
comportement des revétements de protection des citernes a cargaison dhydrocarbures des

transporteurs de pétrole brut, soit la résolution MSC.288(87), telle que modifiée; ou

2 étre protégées par d'autres moyens de protection contre la corrosion ou grace a l'utilisation
d'un matériau résistant a la corrosion qui assure a leur structure le degré d'intégrité requis pendant 25

' Se reporter aux Directives sur les renseignements a inclure dans le dossier de construction du navire
(MSC.1/Circ.1343)

? Se reporter aux rubriques 1.11.1 et 1.11.4 du Supplément au Certificat international de prévention de la
pollution par les hydrocarbures (Mode¢le B).
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ans conformément a la Norme de comportement des autres moyens de protection contre la corrosion
des citernes a cargaison d'hydrocarbures des transporteurs de pétrole brut, soit la résolution
MSC.289(87), telle modifiée.

4 L'Autorité compétente peut exempter un transporteur de pétrole brut de l'application des prescriptions
du paragraphe 3 pour lui permettre de mettre a I'essai des systémes de revétement prototypes d'un type nouveau
a la place de celui qui est visé au paragraphe 3.1, a condition que ces systémes fassent I'objet de contrdles
adéquats et soient évalués régulierement et que soit reconnue la nécessité de prendre immédiatement des
mesures correctives si le systéme ne résiste pas aux essais ou se dégrade. Cette exemption doit étre consignée
dans un certificat d'exemption.

5 L'Autorité compétente peut exempter un transporteur de pétrole brut de l'application des prescriptions
du paragraphe 3 si ce navire a été construit pour transporter exclusivement des cargaisons et effectuer des
opérations de manutention de cargaisons qui ne causent pas de corrosion. Cette exemption et les conditions
régissant son octroi doivent étre consignées dans un certificat d'exemption.
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PARTIE B
COMPARTIMENTAGE ET STABILITE!

Article 221-11-1/04
(Arrété du 10/12/08)

Généralités

1 Les prescriptions relatives a la stabilité aprés avarie des parties B-1 a B-4 s'appliquent aux navires de
charge d'une longueur (L) égale ou supérieure a 80 metres et a tous les navires a passagers, quelle que soit leur
longueur, mais ne s'appliquent pas aux navires de charge qui s'avérent satisfaire aux régles de compartimentage
et de stabilité aprés avarie prévues dans d'autres instruments'” élaborés par 1'Organisation.

2 L'Administration peut accepter d'autres méthodes pour un navire ou un groupe de navires particulier, si
elle est convaincue que celles-ci garantissent un degré de sécurité au moins égal a celui qui est offert par les
présents articles. Toute Administration qui autorise de telles dispositions de remplacement doit en
communiquer les détails a I'Organisation.

3 Les navires doivent étre compartimentés aussi efficacement que possible, eu égard a la nature du service
auquel ils sont destinés. Le degré de compartimentage varie avec la longueur de compartimentage (L,) du
navire et le service auquel le navire est destiné, de sorte que le degré de compartimentage le plus élevé
correspond aux navires ayant la plus grande longueur de compartimentage (Ly), qui sont essentiellement
affectés au transport de passagers.

4 Lorsqu'il est proposé d'installer des ponts, des coques intéricures ou des cloisons longitudinales qui,
sans étre étanches, sont de nature a limiter considérablement l'entrée d'eau, 1'Administration doit s'assurer qu'il
est diment tenu compte des effets favorables ou défavorables de ces éléments de structure dans les calculs.

Article 221-11-1/04 bis
(Arrété du 10/12/08)

Franc-bord

Outre ses marques de franc-bord, le navire doit porter, sur l’étrave et a ’arriére et d’un bord au moins, une
échelle de tirant d’eau correcte, en décimetres, pointée au burin ou marquée a la soudure, peinte en noir sur
fond clair, ou en blanc ou jaune sur fond foncé, et disposée de telle sorte que la partie inférieure de chaque
chiffre corresponde au tirant d’eau qu’il indique, mesuré a partir du dessous de la quille ou de son
prolongement.

Les chiffres ont une hauteur telle que leur immersion compléte corresponde a une augmentation du tirant
d’eau de 10 cm.

1 Les régles relatives au compartimentage et a la stabilité des navires a passagers qui ont ét¢ adoptées a titre d'équivalent des dispositions de

la partie B du chapitre II de la Convention internationale de 1960 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (résolution A.265(VIII) de

'Organisation) peuvent étre appliquées a la place des dispositions de la présente partie a condition qu'elles le soient dans leur intégralité.

(*) Les navires de charge qui s'averent satisfaire aux reégles énoncées dans les instruments ci-apres peuvent étre exemptés de l'application
des prescriptions de la partie B-1 :

Annexe I de MARPOL 73/78 (n'en sont pas exemptés les minéraliers-vraquiers-pétroliers ayant un franc-bord du type B) ;

Recueil international de régles sur les transporteurs de produits chimiques ;

Recueil international de régles sur les transporteurs de gaz ;

Directives pour la conception et la construction des navires ravitailleurs au large (résolution A.469(XII)) ;

Recueil de régles de sécurité applicables aux navires spéciaux (résolution A.534(13), telle que modifiée) ;

Prescriptions relatives a la stabilité apres avarie de la regle 27 de la Convention de 1966 sur les lignes de charge, appliquées

conformément aux résolutions A.320(IX) et A.514(13), a condition que, dans le cas des navires auxquels la régle 27 9) s'applique,

les cloisons principales transversales étanches a l'eau soient, pour étre considérées efficaces, séparées par une distance conforme

au paragraphe 12) f) de la résolution A.320(IX) sauf dans le cas des navires utilisés pour le transport de cargaisons en pontée ; et

.7 Prescriptions relatives a la stabilité aprés avarie de la régle 27 du Protocole de 1988 sur les lignes de charge sauf dans le cas des
navires utilisés pour le transport de cargaisons en pontée.

s i =
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PARTIE B-1
STABILITE

Article 221-11-1/05
(Arrété du 10/12/08 et 07/08/10)

Stabilité a l'état intact

1 Tout navire a passagers, quelles que soient ses dimensions, et tout navire de charge d'une longueur (L)
égale ou supérieure a 24 meétres, doivent subir, aprés achévement, un essai permettant de déterminer les
¢léments de leur stabilité. En sus des autres prescriptions des présentes régles qui pourraient leur étre
applicables, les navires d'une longueur égale ou supérieure a 24 m construits le ler juillet 2010 ou apres cette
date doivent au minimum satisfaire aux prescriptions de la partie A du Recueil de régles de stabilité a 1'état
intact, 2008.

2 L'Administration peut dispenser un navire de charge donné de I'essai de stabilité prescrit a 'article 221-
II-1/05-1 si elle dispose de données de stabilité de base déduites de la mise a 1'essai d'un navire jumeau et s'il
est établi, a sa satisfaction, que ces données de base permettent d'obtenir des renseignements fiables sur la
stabilité du navire en cause. Une vérification du poids doit étre effectuée, aprés achévement, et le navire doit
étre soumis a un essai de stabilité chaque fois que I'on constate un écart de plus de 1 % dans le déplacement a
1'état Iége pour les navires d'une longueur égale ou supérieure a 160 métres et de plus de 2 % pour les navires
d'une longueur inférieure ou égale a 50 métres, le pourcentage étant déterminé par interpolation linéaire pour
les longueurs intermédiaires, ou un écart de plus de 0,5 % de L, dans la position de I'emplacement longitudinal
du centre de gravité par rapport aux données se rapportant au navire jumeau.

3 L'Administration peut également dispenser de l'essai de stabilité un navire ou une catégorie de navires
spécialement congus pour le transport de liquides ou de minerai en vrac lorsque les données existantes pour des
navires semblables démontrent clairement que, étant donné les proportions et les dispositions du navire, la
distance métacentrique sera plus que suffisante dans toutes les conditions de chargement probables.

4 Si un navire subit des transformations ayant pour effet de modifier de fagon appréciable les
renseignements sur la stabilité fournis au capitaine, des renseignements mis a jour doivent étre fournis. Si
nécessaire, un nouvel essai de stabilité doit étre effectué. Si les écarts risquent de dépasser les valeurs
mentionnées au paragraphe 5, le navire doit subir un nouvel essai de stabilité.

5 A des intervalles périodiques ne dépassant pas cinq ans, tous les navires a passagers doivent faire 1'objet
d'une visite a l'état lége permettant de vérifier tout changement du déplacement a I'état lége ou de
'emplacement longitudinal du centre de gravité. Le navire doit subir un nouvel essai de stabilité chaque fois
que l'on constate ou que I'on prévoit un écart de plus de 2 % dans le déplacement a 1'état Iége ou de plus de 1 %
de L; dans l'emplacement longitudinal du centre de gravité par rapport aux renseignements de stabilité
approuvés.

6 Les échelles de tirants d'eau doivent étre marquées de fagon bien lisible a 1'avant et a l'arriére de tout
navire. Lorsque les marques de tirants d'eau ne sont pas placées a un endroit ou elles sont facilement lisibles,
ou lorsqu'il est difficile de les lire en raison des contraintes d'exploitation liées au service particulier assuré, le
navire doit aussi étre équipé d'un dispositif fiable de mesure du tirant d'eau permettant de déterminer les tirants
d'eau avant et arriere.

(*) Se reporter au Recueil de régles de stabilité a 1'état intact pour tous les types de navires visés par les instruments de 'OMI, que
'Organisation a adopté par la résolution MSC.267(85).
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Article 221-11-1/05-1
(Arrété du 10/12/08)
Renseignements sur la stabilité a fournir au capitaine
1 Le capitaine doit recevoir tous les renseignements jugés satisfaisants par 1'Administration qui lui sont
nécessaires pour lui permettre d'obtenir, d'une maniére simple et rapide, les caractéristiques précises de stabilité

du navire dans les diverses conditions de service. Une copie de ces renseignements sur la stabilité doit étre
remise a 1'Administration.

2 Ces renseignements devraient comprendre :

1 des courbes ou des tables de la distance métacentrique minimale en exploitation (GM) en fonction
du tirant d'eau qui garantissent I'observation des prescriptions pertinentes en matiére de stabilité a
I'état intact et de stabilit€é aprés avarie ou, a titre de variante, les courbes ou les tables
correspondantes de la hauteur maximale admissible du centre de gravité (KG) en fonction du tirant
d'eau, ou encore des équivalents des unes ou des autres de ces courbes ;

2 des instructions concernant le fonctionnement des dispositifs d'équilibrage ; et

3 tous autres renseignements et moyens qui pourraient étre nécessaires pour maintenir la stabilité a
I'état intact et la stabilité apres avarie requises.

3 Les renseignements sur la stabilité¢ doivent refléter I'influence de diverses assiettes dans les cas ou
I'amplitude de l'assiette en service dépasse +/- 0,5 % de L;.

4 Pour les navires qui doivent satisfaire aux prescriptions relatives a la stabilité de la partie B-1, les
renseignements visés au paragraphe 2 sont calculés a partir de paramétres ayant trait a l'indice de
compartimentage, comme suit : le GM minimal requis (ou la hauteur maximale admissible du centre de gravité
KG) pour les trois tirants d'eau d;, d, et d; est égal au GM (ou aux valeurs du KG) dans les conditions de
chargement correspondantes utilisées pour calculer le facteur de survie s;. Pour les tirants d'eau intermédiaires,
les valeurs a utiliser doivent étre obtenues par interpolation linéaire appliquée a la valeur de GM uniquement
entre le tirant d'eau maximal de compartimentage et le tirant d'eau partiel de compartimentage et entre le tirant
d'eau partiel et le tirant d'eau lége d'exploitation, respectivement. Il est aussi tenu compte des critéres de
stabilité a 1'état intact en conservant, pour chaque tirant d'eau, la plus élevée des valeurs minimales du GM
requis ou la plus faible des valeurs maximales admissibles du KG pour les deux critéres. Si l'indice de
compartimentage est calculé pour différentes assiettes, plusieurs courbes du GM requis peuvent étre établies de
la méme maniére.

Si les courbes ou tables donnant la distance métacentrique minimale en exploitation (GM) en fonction du tirant
d'eau ne sont pas pertinentes, le capitaine devrait s'assurer que la condition de service ne s'écarte pas d'une
condition de chargement étudiée, ou vérifier par des calculs que le navire satisfait aux critéres de stabilité
applicables a cette condition de chargement.

(*) Se reporter également aux Directives pour 1'élaboration des renseignements sur la stabilité a I'état intact (circulaire MSC/Circ.456), aux
Directives sur la stabilité a I'état intact des navires-citernes au cours des opérations de transfert de liquides (circulaire MSC/Circ.706) et
aux Directives révisées destinées a permettre au capitaine d'éviter les situations dangereuses par mer de l'arriére et par mer oblique
(circulaire MSC.1/Circ.1228).
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Article 221-11-1/06
(Arrété du 10/12/08)

Indice de compartimentage requis R 7

1 Le compartimentage d'un navire est jugé suffisant si l'indice de compartimentage obtenu A4, calculé
conformément aux dispositions de l'article 221-11-1/07, n'est pas inférieur a l'indice de compartimentage requis
R calculé conformément aux dispositions du présent article et si, de plus, les indices partiels 4, 4, et 4; ne sont
pas inférieurs a 0,9 R dans le cas des navires a passagers et a 0,5 R dans le cas des navires de charge.

2 Pour tous les navires auxquels s'appliquent les prescriptions relatives a la stabilité aprés avarie du
présent chapitre, le degré de compartimentage que doit avoir le navire est donné par l'indice de
compartimentage requis R calculé comme suit :

1 dans le cas des navires de charge d'une longueur (L) supérieure a 100 métres :
128
R — — —————————
L, +152
2 dans le cas des navires de charge d'une longueur (L,) supérieure a 80 métres et inférieure a 100
metres :
L R
R = 1[I+ x——2)]
100 1-R

o
R, étant la valeur R calculée conformément a la formule donnée a 'alinéa .1
3 dans le cas des navires a passagers :

B 5000
Ls+25N +15225

Dans cette formule :

N = NI+2N2

NI = nombre de personnes pour lesquelles des embarcations de sauvetage sont prévues

N2 = nombre de personnes (y compris les officiers et les membres de I'équipage) que le navire
est autorisé a transporter en plus de N/

4 lorsque les conditions de service sont telles qu'il est impossible dans la pratique de satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 2.3 du présent article sur la base de N=N;+2N, et lorsque
I'"Administration juge que le niveau de risque est suffisamment réduit, on peut adopter pour N une
valeur plus faible, mais celle-ci ne doit en aucun cas étre inférieure a N=N; + N,.

Article 221-11-1/07
(Arrété du 10/12/08)
Indice de compartimentage obtenu "A"
1 L'indice de compartimentage obtenu 4 est égal a la sommation des indices partiels 4, 4, et A; (pondérés

de la maniére indiquée) calculés pour les tirants d'eau d;, d,, et d; définis a l'article 221-11-1/02, qui est exprimée
par la formule suivante :

(*) Lorsqu'il a adopté les régles qui figurent dans les parties B a B-4, le Comité de la sécurité maritime a invité les Administrations a noter
qu'il faudrait appliquer ces régles conjointement avec les notes explicatives que 1'Organisation a élaborées pour garantir leur
application uniforme.
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A = 0,44,+0,44,+0,24,

Chaque indice partiel est la sommation des contributions de tous les cas d'avarie pris en considération,
calculée a l'aide de la formule suivante :

4 = Z pssi
dans laquelle
i représente chaque compartiment ou groupe de compartiments considére,

Di indique la probabilité selon laquelle seul le compartiment ou groupe de compartiments
considéré sera envahi, abstraction faite de tout compartimentage horizontal, telle que
définie a l'article 221-11-1/07-1,

S indique la probabilité de survie aprés envahissement du compartiment ou du groupe de
compartiments considéré, compte tenu de l'effet de tout compartimentage horizontal, telle
que définie a l'article 221-11-1/07-2.

2 Pour calculer 4, on utilise 1'assiette nulle pour le tirant d'eau maximal de compartimentage et le tirant
d'eau partiel de compartimentage. L'assiette effective en exploitation est utilisée pour le tirant d'eau lége
d'exploitation. Si dans toutes les conditions de service, la variation de l'assiette par rapport a l'assiette prévue
est supérieure a 0,5 % de L;, un ou plusieurs calculs de 4 doivent étre soumis pour les mémes tirants d'eau mais
a des assiettes différentes, afin que dans toutes les conditions de service, la différence d'assiette par rapport a
l'assiette de référence utilisée pour un calcul soit inférieure a 0,5 % de L.

3 Lorsque 1'on détermine le bras de levier de redressement positif (GZ) de la courbe de stabilité résiduelle,
le déplacement a utiliser devrait étre le déplacement a 1'état intact. En d'autres termes, il conviendrait d'utiliser
la méthode de calcul a déplacement constant.

4 La sommation indiquée par la formule ci-dessus doit étre prise sur la longueur de compartimentage (L)
du navire pour tous les cas d'envahissement dans lesquels soit un seul compartiment, soit deux compartiments
adjacents ou davantage, sont touchés. Dans le cas d'agencements asymétriques, la valeur calculée de A devrait
étre la moyenne des valeurs calculées pour les deux bords. Autrement, cette valeur devrait étre égale a celle qui
correspond au bord qui donne, de toute évidence, le résultat le moins favorable.

5 Lorsqu'il existe des compartiments latéraux, une contribution a la sommation indiquée par la formule
doit étre prise pour tous les cas d'envahissement dans lesquels ces compartiments latéraux sont touchés. On
peut en outre y ajouter les cas d'envahissement simultané d'un compartiment latéral, ou groupe de
compartiments latéraux, et du compartiment intérieur adjacent ou groupe de compartiments intérieurs
adjacents, a I'exclusion des bréches ayant une étendue transversale supéricure a la moiti¢ de la largeur du
navire B. Aux fins du présent article, I'étendue transversale est mesurée de la muraille du navire vers l'intérieur,
perpendiculairement a I'axe longitudinal au niveau du tirant d'eau maximal de compartimentage.

6 Dans les calculs concernant l'envahissement qui sont effectués conformément aux régles, on peut
supposer qu'une seule bréche est ouverte dans la coque et qu'il y a une seule caréne liquide. On doit supposer
que l'avarie s'étend verticalement depuis le tracé de la quille jusqu'a I'un quelconque des cloisonnements
horizontaux étanches a l'eau au-dessus de la flottaison ou a un niveau plus élevé. Toutefois, si une hauteur
inférieure conduit a une situation plus défavorable, elle doit étre prise comme hypothése.

7 Si des tuyaux, canalisations ou tunnels se trouvent dans les limites des dimensions hypothétiques de
l'avarie, des dispositions doivent étre prises pour que l'envahissement progressif ne puisse pas s'étendre, par
leur intermédiaire, a d'autres compartiments que ceux qui sont supposés envahis. Toutefois, I'Administration
peut accepter un faible envahissement progressif s'il est démontré que ses effets peuvent étre aisément maitrisés
et que la sécurité du navire n'est pas compromise.
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Article 221-11-1/07-1
(Arrété du 10/12/08)

Calcul du facteur "p;"

Le facteur p; pour un compartiment ou groupe de compartiments doit étre calculé conformément aux

paragraphes 1.1 et 1.2, compte tenu des indications ci-apres :

1.1

j = numéro attribué aux zones touchées par l'avarie situées le plus a l'arriére, la zone N°1
étant celle qui est située a l'arriére ;

n = nombre de zones adjacentes touchées par 'avarie ;

k= numéro d'une cloison longitudinale donnée servant de barriere a la pénétration
transversale dans une zone d'avarie comptée a partir du bordé vers 1'axe longitudinal. La
valeur de k au bord¢ est égale a 0 ;

xI = distance entre l'extrémité arriére de L, et I'extrémité arriére de la zone considérée ;
x2 = distance entre l'extrémité arriére de L, et I'extrémité avant de la zone considérée ;

b = distance transversale moyenne, en métres, mesurée depuis le bordé, perpendiculairement a
l'axe longitudinal au niveau de la ligne de charge maximale de compartimentage, jusqu'a
un plan vertical hypothétique qui s'étend entre les limites longitudinales utilisées pour le
calcul du facteur p; et qui est soit tangent, soit commun en totalit¢ ou en partie, a la
portion la plus a l'extérieur de la cloison longitudinale considérée. Ce plan vertical doit
étre orienté de maniére a ce que la distance transversale moyenne jusqu'au bordé extérieur
ait une valeur maximale, sans toutefois dépasser le double de la distance la plus faible
entre le plan et le bordé. Si la partie supérieure d'une cloison longitudinale est située au-
dessous de la ligne de charge maximale de compartimentage, on suppose que le plan
vertical utilisé pour le calcul de b s'étend vers le haut jusqu'a la ligne de charge maximale
de compartimentage. b ne doit étre supérieur a B/2.

Si l'avarie ne touche qu'une seule zone :
pi= p(x1,x2) - [r(x1,x2,by) - ¥(x1;x2,by.;)]

Si l'avarie touche deux zones adjacentes :

pi= pxlpx2;y) - [r(xd,x2;4,by) - v(x1,x2;11,b )]
- p(x1;x2y) - [r(x1,x2;,by) - r(x1;x2,bi ;)]
- p(xLje1,x2i5) * [r(X L1, x2550,01) - 1(X 11 ,x241,010)]

Si I'avarie touche trois zones adjacentes ou plus :

pi= P(x1x2jin) * [1(X1X2510.1,08) - ¥(x1),X2510.1,b41)]
- p(x1x2pn) - [1(c1x2540.2,01) - 1(x1;,X2540.2,05.1)]
- POl X250p) * [1(cL 1, X250, 08) - 1 (01 1, X200, b1 )]
TPl 1, X250.0) * [1( L1 1,X25000,01) - (3L 1,X 2400, b41)]

dans ces formules, r(x1, x2,by) =0

Le facteur p(x1, x2) doit étre calculé a l'aide des formules suivantes :
Longueur maximale hors tout normalisée de 'avarie : I = 10/33
Point d'articulation dans la distribution : Jim = 5/33
Probabilité cumulative a Jj, : pr=11/12
Longueur maximale absolue de l'avarie : Lpae = 60 m
Longueur de la distribution normalisée : L*=260m

Distribution stochastique de la densité a J=0 :
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Lorsque L <L

1—\/1+(1—2pk Yoo, +11702Jm2
J, 4
J, =—"+
2 b,
b12 :bo

Lorsque L >L

2

J, = +
L2 b,
*L*
Jm:J’”
LS
Jk*.L*
J, = L
b (pk_l_ka
2 J, J —J
k m k
1-p, Dy

l-p
b, =-2 k
B (Jm _Jk )2
b22 = _bZIJm

Longueur d'avarie adimensionnelle :

g (x2—x1)
L

S
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Longueur normalisée d'un compartiment ou groupe de compartiments :
J, est pris comme égal a J ou a J,, si cette dernicre valeur est inférieure.

1.1.1 Si aucune des limites du compartiment ou groupe de compartiments considéré ne coincide avec
I'extrémité arriére ou l'extrémité avant :

J<Ji:
1
p(x1,x2)=p, = ng(b11J+3b12)

J>Jg:

1 1

1
p(xl,x2)=p, = _§b11Jk3 +E(b11*]_b12 )Jk2 +bp Ty~

§b21(']n3 _Jk3)
+%(b21‘]_b22)(']n2 _Jk2)+b22J(Jn _Jk)

1.1.2 Si la limite arriére du compartiment ou groupe de compartiments considéré coincide avec
l'extrémité arriére ou si la limite avant du compartiment ou groupe de compartiments considéré
coincide avec l'extrémité avant :

J=<Ji:

1
plx2)=—(p +J)

J>Jk.'

1
p(xl,x2) = 5(192 +J)

1.1.3 Lorsque le compartiment ou groupe de compartiments considéré s'étend sur toute la longueur de
compartimentage (L,) :

p(xl,x2)=1

1.2 On obtient le facteur de réduction »(x/, x2, b) a I'aide de la formule suivante :

R I A
r(xL,x2,b)=1-(1-C) {1 p(xl,xz)}

dans laquelle :
C=12-J,-(-45-J,+4), o0

b
15-B

1.2.1 Si le compartiment ou groupe de compartiments considéré s'étend sur toute la longueur de
compartimentage (L,) :
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G=G, = %b“Jlf +b,J,

1.2.2 Si aucune des limites du compartiment ou groupe de compartiments considéré ne coincide avec
l'extrémité arriére ou l'extrémité avant :

G=G, = —%anf +%(19HJ—1)12 M,> +b,JJ, . ou

J, =min(J,J,)

1.2.3 Si la limite arriére du compartiment ou groupe de compartiments considéré coincide avec
l'extrémité arriére ou si la limite avant du compartiment ou groupe de compartiments considéré
coincide avec 'extrémité avant :

1
G=—-(G,+G,-J)
2
Article 221-11-1/07-2
(Arrété du 10/12/08)
Calcul du facteur "s;"
1 Le facteur s; doit étre calculé pour chaque cas d'envahissement hypothétique d'un compartiment ou

groupe de compartiments, compte tenu des indications ci-apres et des dispositions du présent article :

6, est l'angle d'inclinaison correspondant a la position d'équilibre, quel que soit le stade de
I'envahissement, en degrés ;

0, est, quel que soit le stade de 1'envahissement, 1'angle auquel le bras de levier de redressement devient
négatif, ou l'angle auquel une ouverture qui ne peut pas étre fermée de maniére a étre étanche aux
intempéries est immergée ;

GZ,..x est le bras de levier de redressement positif maximal, en métres, jusqu'a 1'angle 6, ;

Arc est 'arc des bras de levier de redressement positifs, en degrés, mesuré a partir de 1'angle 6,. L'arc
positif doit étre pris jusqu'a I'angle 6, ;

Stade de l'envahissement est toute étape discréte du processus d'envahissement, y compris le stade qui
précede 'équilibrage (s'il y en a un) jusqu'a ce que la position finale d'équilibre ait été atteinte.

1.1 Le facteur s;, pour tout cas d'avarie, quelles que soient les conditions de chargement initiales d;, est
calculé a l'aide de la formule suivante :

N minimum { Sintermédiaire,i ou Sﬁnal,i : Smom,i }
dans laquelle,

Sinermediaire.; €St 12 probabilité de survivre a tous les stades intermédiaires de l'envahissement
jusqu'a la position d'équilibre finale et est calculée de la maniére indiquée au paragraphe 2 ;

Sfinal; €St la probabilité de survivre en position d'équilibre finale aprés I'envahissement. Elle est
calculée de la maniére indiquée au paragraphe 3 ;

Smom,i €St la probabilité de survivre aux moments d'inclinaison et est calculée de la maniére
indiquée au paragraphe 4.
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2 Le facteur S;yemediaire; €St applicable uniquement aux navires a passagers (pour les navires de charge,
Sintermediaire; devrait étre pris comme égal a I'unit€) et doit étre pris comme étant le plus petit des facteurs s
obtenus a tous les stades de l'envahissement, y compris le stade précédant I'équilibrage, s'il y en a un, et est
calculé comme suit :

B

G2, Are
0,05 7

N intermédiaire,i —

Dans cette formule, la valeur GZ,,,x ne doit pas étre supéricur a 0,05 métre et Arc ne doit pas étre
supérieur a 7°. Si l'angle d'inclinaison intermédiaire est supérieur a 15°, Siyermediaire €5t €gal & 0. Lorsque
des dispositifs d'équilibrage sont nécessaires, la durée de 1'équilibrage ne doit pas étre supérieure a 10

minutes.
3 On obtient le facteur sp,,,; 8 I'aide de la formule suivante :
1
GZ Are |*
Sﬁnal,i = __max
0,12 16

dans laquelle,
GZ,,.. ne doit pas étre supérieur a 0,12 meétre ;
Arc ne doit pas étre supérieur a 16°;
K=1 §10, < Opin

K=0 810, > Opax

dans les autres cas,

dans cette formule :
6, est égal a 7° pour les navires a passagers et a 25° pour les navires de charge ; et
Oax €5t égal & 15° pour les navires a passagers et a 30° pour les navires de charge.

4 Le facteur s,,,,; est applicable uniquement aux navires a passagers (pour les navires de charge, $,om.;
doit étre pris comme égal a I'unité) et est calculé a la position d'équilibre finale a I'aide de la formule suivante :

3 (GZ,,. —0,04)- Déplacement
mom,i ~ M

max

incl.
dans laquelle,
Déplacement est le déplacement a 1'état intact au tirant d'eau de compartimentage ;

M;,; est le moment d'inclinaison maximal hypothétique, calculé de la maniére indiquée au
paragraphe 4.1 ; et

Smom,i S 1

4.1  Le moment d'inclinaison M, doit étre calculé comme suit :

Mnc[ = maximum {Mpassagers ou M, vent OU Memb+radeawc de sauvetage}
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5

4.1.1  Mussa0ers €5t le moment d'inclinaison maximal hypothétique dii au rassemblement des passagers
et doit étre calculé comme suit :

Mpa.vsagers = (0’075 ’ Np) ’ (0345 ’ B) (tm)

Dans cette formule :

N, est le nombre maximal de passagers que le navire est autorisé a transporter dans les conditions
d'exploitation correspondant au tirant d'eau maximal de compartimentage considéré ; et

B est la largeur du navire.

A titre de variante, le moment d'inclinaison peut étre calculé en prenant pour hypothése que les
passagers sont répartis a raison de 4 personnes par métre carré de surface de pont disponible sur un bord
du navire, sur les ponts ou se trouvent les postes de rassemblement, et de manicre a produire le moment
d'inclinaison le plus défavorable. On prend aussi pour hypothése un poids de 75 kg par passager.

412 M,,, estla force maximale hypothétique du vent qui s'exerce en situation d'avarie :

Moo= (P~ A - Z) /9806 (tm)

Dans cette formule :

P =120 N/m?

A = aire latérale projetée au-dessus de la flottaison

7=

distance entre le centre de l'aire latérale projetée au-dessus de la flottaison et 7/2 ; et

T = tirant d'eau du navire d;.

Memb+radeaus de sawverage €St 16 moment d'inclinaison maximal hypothétique di a la mise a I'eau de
toutes les embarcations et de tous les radeaux de sauvetage sous bossoirs sur un bord du navire
avec leur plein chargement. Pour le calculer, on part des hypothéses suivantes :

1

on suppose que toutes les embarcations de sauvetage et tous les canots de secours installés
sur le bord du c6té duquel le navire s'est incliné aprés avoir subi une avarie sont débordés
avec leur plein chargement et sont préts a étre mis a la mer ;

pour les embarcations de sauvetage qui sont congues pour &tre mises a l'eau avec leur plein
chargement depuis la position d'arrimage, on prend le moment d'inclinaison maximal au
cours de la mise a l'eau ;

on suppose qu'un radeau de sauvetage avec son plein chargement est attaché a chaque bossoir
sur le bord du c6té duquel le navire s'est incliné aprés avoir subi I'avarie et qu'il est débordé,
prét a étre mis a la mer ;

les personnes qui ne se trouvent pas dans les engins de sauvetage débordés ne contribuent pas
a augmenter le moment d'inclinaison ou le moment de redressement ; et

on suppose que les engins de sauvetage sur le bord du navire opposé a celui du c6té duquel le
navire s'est incliné se trouvent en position d'arrimage.

L'envahissement asymétrique doit étre réduit au minimum grace a des dispositions efficaces. Lorsqu'il
est nécessaire de corriger de grands angles de gite, les moyens adoptés pour I'équilibrage doivent, si possible,
étre automatiques, mais dans tous les cas ou des commandes des dispositifs d'équilibrage sont prévues, leur
manceuvre doit pouvoir se faire d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement. Ces dispositifs, ainsi que
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. N . , .. . * . . A
leurs commandes, doivent étre jugés acceptables par I'Administration'”. Le capitaine du navire doit étre en
possession des renseignements nécessaires concernant l'utilisation des dispositifs d'équilibrage.

On doit disposer de moyens de sondage efficaces, accessibles du pont de cloisonnement, afin de vérifier le
niveau du liquide dans les compartiments desservis.

Lorsque des traverses d’équilibrage sont prévues, elles doivent, en principe, rester dans le compartiment
principal ou se trouvent les compartiments étanches qu’elles desservent.

La durée d’équilibrage est calculée entre l'angle de gite avant équilibrage et ’angle de gite tel que
acceptable.

5.1

5.2

53

54

5.5

6

Les citernes et les compartiments servant a un tel équilibrage doivent étre munis de conduits
d'aération ou de moyens équivalents d'une section suffisante pour que le flux d'eau dans les
compartiments d'équilibrage ne soit pas retardé.

Le facteur s; doit toujours étre pris égal a zéro dans les cas ou la flottaison finale, compte tenu de
I'enfoncement, de l'inclinaison et de 'assiette, immerge :

.1 le bord inférieur des ouvertures par lesquelles un envahissement progressif peut se produire,
cet envahissement n'étant pas pris en considération dans le calcul du facteur s, Ces
ouvertures incluent les conduits d'aération, les manches de ventilation et les ouvertures
fermées au moyen de portes ou de panneaux d'écoutille étanches aux intempéries ; et

.2 une partie quelconque du pont de cloisonnement des navires a passagers considérée comme
un itinéraire d'évacuation horizontal aux fins de satisfaire aux dispositions du chapitre 221-11-
2.

Le facteur s; doit étre pris égal a zéro si, compte tenu de l'enfoncement, de l'inclinaison et de
l'assiette, 1'une quelconque des situations ci-aprés se produit a un stade intermédiaire ou au stade
final de I'envahissement :

.1 immersion d'une ouverture servant d'échappée verticale ménagée dans le pont de
cloisonnement aux fins de satisfaire aux dispositions du chapitre 221-11-2 ;

.2 les commandes destinées a actionner les portes étanches a l'eau, les dispositifs d'équilibrage,
les soupapes de tuyautages ou de conduits de ventilation qui sont censés assurer le maintien
de l'intégrité des cloisons étanches a I'eau depuis un emplacement situé au-dessus du pont de
cloisonnement deviennent inaccessibles ou inutilisables ;

.3 immersion d'une partie des tuyautages ou des conduits de ventilation traversant un
cloisonnement étanche a l'eau qui est située dans un compartiment pris en considération dans
les cas d'avarie contribuant a l'indice obtenu 4, si elle n'est pas munie de moyens de fermeture
étanches a l'eau au niveau de chaque cloisonnement.

Toutefois, si les compartiments supposés envahis du fait d'un envahissement progressif sont pris en
considération dans les calculs de stabilit¢ aprés avarie, on peut calculer plusieurs valeurs de

Sintermédiaire; €0 prenant pour hypothése un équilibrage a d'autres stades supplémentaires de
I'envahissement.

Sauf dans le cas prévu au paragraphe 5.3.1, les ouvertures fermées par des couvercles de trou
d'homme et des bouchons a plat pont étanches a l'eau, les petits panneaux d'écoutille étanches a
l'eau, les portes a glissiéres étanches a l'eau commandées a distance, les hublots de type fixe, ainsi
que les portes d'accés et panneaux d'écoutille étanches a 1'eau qui doivent rester fermés en mer, n'ont
pas besoin d'étre pris en considération.

En cas de cloisonnements horizontaux étanches a l'eau au-dessus de la flottaison considérée, on

obtient la valeur s calculée pour le compartiment ou groupe de compartiments inférieur en multipliant la valeur

(*) Se reporter a la Recommandation sur une méthode normalisée permettant de satisfaire aux prescriptions relatives aux traverses
d'équilibrage a bord des navires a passagers, que 'Organisation a adoptée par la résolution A.266(VIII), telle qu'amendée par la
résolution MSC.245(83).
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obtenue conformément au paragraphe 1.1 par le facteur de réduction v,, calculé conformément au paragraphe

6.1, ce facteur représentant la probabilité selon laquelle les espaces situés au-dessus du compartimentage

horizontal ne seront pas envahis.

6.1  Le facteur v, est calculé a l'aide de la formule suivante :
Vim = V(I_[j n, m d) - V(IJJ n, m-1 d)
dans laquelle :

Hj ,,  est la hauteur la plus faible au-dessus du tracé de la quille, en métres, comprise dans une
fourchette longitudinale allant de Xgj... & Xp(n.1y du m'™™ cloisonnement horizontal qui est
supposé limiter 1'étendue verticale de I'envahissement pour les compartiments touchés
considérés ;
Hj 1, m-1 €st la hauteur la plus faible au-dessus du tracé de la quille, en metres, comprise dans une
fourchette longitudinale allant de Xy(... & Xa(jsn.1y du (m-1)" cloisonnement horizontal qui est
supposé limiter I'étendue verticale de l'envahissement pour les compartiments touchés
considérés ;

j est l'extrémité arriere des compartiments touchés considérés ;

m représente chaque cloisonnement horizontal compté verticalement & partir de la flottaison
considérée ;

d est le tirant d'eau en question tel que défini a I'article 221-11-1/02 ; et

x; et x, représentent les extrémités du compartiment ou groupe de compartiments considéré a
l'article 221-11-1/07-1.

6.1.1 On obtient les facteurs v(H,,, , d) et v(H;,, ., d) a I'aide des formules suivantes :

H—
v(H,d)= 0,8% si (H,-d) est inférieur ou égal a 7,8 métres ;

2

W(H,d)=08+ o,z{w

} dans tous les autres cas,

dans lesquelles :

v(H; ., w d) doit étre pris égal a 1 si H,, coincide avec le cloisonnement étanche a I'eau le plus
€élevé du navire dans la fourchette (x1)...X2j+n-1)), €t

v(H; , o, d) doit étre pris égal a 0.
En aucun cas le facteur v,, ne doit étre inférieur a 0 ni supérieur a 1.

6.2  En général, on obtient chaque contribution d4 a l'indice 4 dans le cas de compartimentages
horizontaux a l'aide de la formule suivante :

d4 = p, '[Vl " Stint +(V2 _Vl)'sminz + "+(1 _Vm—l)'sminm]
dans laquelle :
Vi = lavaleur de v calculée conformément au paragraphe 6.1 ;
Smin = la valeur la plus faible du facteur s pour toutes les combinaisons d'avarie obtenue
lorsque l'avarie hypothétique s'étend vers le bas a partir de la hauteur d'avarie
hypothétique H,,.
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Article 221-11-1/07-3
(Arrété du 10/12/08)

Permeéabilite

1 Aux fins des calculs de compartimentage et de stabilité aprés avarie prévus dans les régles, la
perméabilité de chaque compartiment ou partie de compartiment doit étre la suivante :

Espaces Perméabilité
Destinés aux provisions 0,60
Occupés par des locaux d'habitation 0,95
Occupés par des machines 0,85
Vides 0,95
Destinés aux liquides 00u0,95"
2 Aux fins des calculs de compartimentage et de stabilit¢ aprés avarie prévus dans les regles, la

perméabilité de chaque espace a cargaison ou partie d'espace a cargaison doit étre la suivante :

Espaces Perméabilité pour le Perméabilité pour le Perméabilité pour le
tirant d'eau ds tirant d'eau d, tirant d'eau d,
Espaces a cargaisons séches 0,70 0,80 0,95
Espaces a conteneurs 0,70 0,80 0,95
Espaces rouliers 0,90 0,90 0,95
Liquides 0,70 0,80 0,95
3 D'autres chiffres peuvent étre utilisés pour la perméabilité si cela est justifié par des calculs.

Article 221-11-1/08
(Arrété du 10/12/08)

Prescriptions spéciales relatives a la stabilité des navires a passagers

1 A bord d'un navire a passagers destiné a transporter 400 personnes ou davantage, le compartimentage
étanche a 1'eau doit étre placé en arriére de la cloison d'abordage de maniére que s; = 1 pour les trois conditions
de chargement sur lesquelles est fondé le calcul de l'indice de compartimentage et en cas d'avarie touchant tous
les compartiments situés dans une longueur égale a 0,08 L mesurée a partir de la perpendiculaire avant.

2 Un navire a passagers destiné a transporter 36 personnes ou davantage doit pouvoir résister a une avarie
de bordé dont 1'étendue est spécifiée au paragraphe 3. Il est satisfait au présent article s'il peut étre démontré
que s;, tel que défini a l'article 221-I1-1/07-2, n'est pas inférieur a 0,9 pour les trois conditions de chargement
sur lesquelles est fondé le calcul de l'indice de compartimentage.

3 Les dimensions de 1'avarie hypothétique a utiliser pour démontrer la conformité avec le paragraphe 2
sont fonction a la fois de N, tel que défini a I'article 221-11-1/06, et de L;, tel que définie a l'article 221-11-1/02,
de sorte que :

1 on doit supposer que l'avarie s'étend verticalement du tracé de la quille hors membres jusqu'a un
point allant jusqu'a 12,5 métres au-dessus de l'emplacement du tirant d'eau maximal de
compartimentage, tel que défini a l'article 221-11-1/02, & moins qu'une hauteur moindre ne donne une
valeur de s; inférieure, auquel cas cette hauteur moindre doit étre utilisée ;

2 si le navire est destiné a transporter 400 personnes ou davantage, on doit supposer que l'étendue
longitudinale de l'avarie est égale a 0,03 L; mais n'est pas inférieure a 3 métres en un endroit
quelconque le long du bordé et que la profondeur de I'avarie est égale a 0,1 B sans étre inféricure a
0,75 metre, mesurée de la muraille du navire vers l'intérieur, perpendiculairement a I'axe du navire
au niveau du tirant d'eau maximal de compartimentage ;

1 En choisissant entre les deux nombres celui qui entraine les exigences les plus sévéres.
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si le navire transporte moins de 400 personnes, on doit supposer que 1'étendue longitudinale de
l'avarie se situe en un endroit quelconque le long du bordé, entre des cloisons transversales étanches
a l'eau, a condition que la distance entre deux cloisons étanches a I'eau transversales adjacentes ne
soit pas inférieure a la longueur de 1'avarie hypothétique. Si la distance entre les cloisons étanches a
l'eau transversales adjacentes est inférieure a la longueur de l'avarie hypothétique, une seule de ces
cloisons doit étre considérée comme efficace aux fins de démontrer qu'il est satisfait aux dispositions
du paragraphe 2 ;

si le navire transporte 36 personnes, on doit supposer que I'étendue longitudinale de 1'avarie est égale
a 0,015 Ly, sans étre inférieure a 3 métres, et que la profondeur de l'avarie vers l'intérieur est égale a
0,05 B, sans étre inférieure a 0,75 métre ; et

si le navire transporte plus de 36 personnes mais moins de 400, la longueur et la profondeur de
l'avarie utilisées pour calculer les dimensions de I'avarie hypothétique sont obtenues par
interpolation linéaire entre les valeurs de la longueur et de la profondeur de 'avarie applicables pour
les navires transportant 36 personnes et les navires transportant 400 personnes, ainsi qu'il est spécifié
aux alinéas .4 et .2.

Article 221-11-1/08 bis
(Arrété du 10/12/08)

Prescriptions spécifiques de stabilité applicables aux navires rouliers a passagers
effectuant régulierement des voyages a destination ou au départ d’un port d’un

Etat membre de I'Union européenne

1. Conformément a la directive 2003/25/CE du Parlement européen et du Conseil du 14 avril 2003 relatives
aux prescriptions specifiques de stabilité applicables aux navires rouliers a passagers, telle qu’amendée, les
navires rouliers a passagers qui effectuent régulierement des voyages internationaux a destination ou au
départ d’un port d’un Etat membre de I'Union européenne respectent les prescriptions spécifiques de stabilité
définies au chapitre 211-3 du présent réglement.

1

Article 221-11-1/08-1
(Arrété du 10/12/08)

Capacité des systemes des navires a passagers apres envahissement

Application

Le présent article s'applique aux navires a passagers construits le ler juillet 2010 ou aprés cette date auxquels
s'applique l'article 221-11-2/21.

2

Disponibilité des systémes essentiels en cas d'envahissement

Un navire a passagers doit étre congu de maniere a ce que les systémes mentionnés a l'article 221-11-2/21.4
restent opérationnels en cas d'envahissement de I'un quelconque de ses compartiments étanches a I'eau.

(*) Se reporter aux Normes de performance visant a garantir que les systémes et services restent opérationnels pour le retour au port en
toute sécurité et pour I'évacuation et 'abandon du navire de maniere ordonnée (MSC /Circ.1214).
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PARTIE B-2
COMPARTIMENTAGE ET ETANCHEITE A L'EAU ET AUX INTEMPERIES

Article 221-11-1/09
(Arrété du 10/12/08)

Doubles fonds des navires a passagers et des navires de charge autres que les
navires-citernes

1 Un double fond doit étre installé de la cloison d'abordage a la cloison du coqueron arricre, dans la
mesure ou cela est possible dans la pratique et compatible avec la conception et la bonne exploitation du
navire.

2 La ou un double fond est exigé, son plafond doit se prolonger jusqu'a la muraille de maniére a protéger
le fond jusqu'a l'arrondi de bouchain. Cette protection est considérée comme satisfaisante si le plafond de
double fond ne se trouve en aucun point au-dessous d'un plan paralléle a la ligne de quille situé au moins a une
hauteur 4 de la ligne de quille, calculée a I'aide de la formule suivante :

h = B/20.

Toutefois, la valeur de / ne doit en aucun cas étre inféricure & 760 mm et elle n'a pas a étre considérée comme
supérieure a 2000 mm.

3 Les petits puisards établis dans les doubles fonds pour 1'asséchement des cales ne doivent pas étre plus
profonds qu'il n'est nécessaire. Des puisards allant jusqu'au bordé peuvent cependant étre admis a l'extrémité
arriere des tunnels de lignes d'arbre. D'autres puisards (par exemple les tanks de retour d'huile de graissage
sous les machines principales) peuvent &tre autorisés par 'Administration, si elle estime que les dispositions
d'ensemble assurent une protection équivalente a celle que fournit un double fond conforme aux prescriptions
du présent article. La distance verticale entre le fond d'un tel puisard et le plan coincidant avec la ligne de
quille ne doit en aucun cas étre inférieure a 500 mm.

4 Il n'est pas nécessaire d'installer un double fond au droit des citernes étanches a 1'eau, non plus qu'au
droit des citernes séches de dimensions modestes, a condition que la sécurité du navire ne s'en trouve pas
compromise dans le cas d'une avarie de fond ou de bordé.

5 Dans le cas de navires a passagers auxquels s'appliquent les prescriptions de 'article 221-11-1/01.5 et qui
effectuent un service régulier dans les limites prévues pour un voyage international court tel que défini a
l'article 221-111/03.22, I'Administration peut dispenser le navire d'avoir un double fond, si elle considére que
l'installation d'un double fond ne serait pas compatible avec la conception et la bonne exploitation du navire.

6 Toute partie d'un navire a passagers ou d'un navire de charge qui n'est pas pourvue d'un double fond
conformément aux paragraphes 1, 4 ou 5 doit étre capable de résister aux avaries de fond spécifiées au
paragraphe 8 dans cette partie du navire.

7 Lorsque la configuration du fond d'un navire a passagers ou d'un navire de charge est inhabituelle, il
doit étre démontré que le navire est capable de résister aux avaries de fond spécifiées au paragraphe 8.

8 On doit s'assurer qu'il est satisfait aux dispositions du paragraphe 6 ou du paragraphe 7 en démontrant
que s; calculé conformément a l'article 221-11-1/07-2, n'est pas inférieur a 1, dans toutes les conditions
d'exploitation, lorsque le navire subit, en un endroit quelconque le long du fond, une avarie de fond ayant les
dimensions qui sont indiquées a l'alinéa .2 suivant la partie affectée du navire :

1 'envahissement de tels espaces ne doit pas rendre inutilisables 'alimentation électrique et 1'éclairage

de secours, les communications internes, les moyens de signalisation et autres dispositifs d'urgence
dans d'autres parties du navire ;
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2 on suppose que les dimensions de l'avarie considérée sont les suivantes :

Sur une longueur de 0,3 L, mesurée

\ . . . Enn'i Tt 11 t rti
a partir de la perpendiculaire avant 1 [ mporte quetie autre partie

. du navire
du navire
73 - 273 -
Etendue longitudinale 1/3 L7" ou 14,’5 m, la plus petite des | 1/3 L~ ou 14,5 m, la plus petite
deux valeurs étant retenue des deux valeurs étant retenue
Etendue transversale B/6 ou 1’0 m, la plus petite des deux | B/6 ou 5 m, la’ plus petite des
valeurs étant retenue deux valeurs étant retenue

Etendue verticale,
mesurée a partir de la
ligne de quille

B/20 ou 2 m, la plus petite des deux | B/20 ou 2 m, la plus petite des
valeurs étant retenue deux valeurs étant retenue

3 si une avarie de dimensions inférieures a celles de 'avarie maximale décrite a 1'alinéa .2 entraine des
conditions plus graves, il faudrait prendre en considération cette avarie-la.

9 Dans le cas des grandes cales inférieures des navires a passagers, ' Administration peut exiger un double
fond d'une hauteur plus importante, sans que cette hauteur, mesurée a partir de la ligne de quille, dépasse B/10
ou 3 metres, la plus petite de ces deux valeurs étant retenue. On peut sinon calculer les avaries de fond pour ces
zones conformément aux dispositions du paragraphe 8, mais en supposant que ces avaries ont une étendue
verticale plus importante.

Article 221-11-1/10
(Arrété du 10/12/08)

Construction des cloisons étanches a l'eau

1 Chaque cloison de compartimentage étanche a 1'eau, qu'elle soit transversale ou longitudinale, doit étre
construite avec I'échantillonnage spécifié a l'article 221-11-1/02.17. Dans tous les cas, les cloisons de
compartimentage étanches a I'eau doivent pouvoir résister au moins a la pression due a une colonne d'eau
s'élevant jusqu'au pont de cloisonnement.

2 Les baionnettes et niches pratiquées dans les cloisons étanches a I'eau doivent avoir la méme résistance
que les parties avoisinantes de la cloison.

Article 221-11-1/11
(Arrété du 10/12/08)

Epreuve initiale des cloisons étanches a l'eau, etc.

1 L'essai par remplissage des espaces étanches a I'eau qui ne sont pas censés contenir de liquides et des
cales a cargaison censées contenir du ballast n'est pas obligatoire. Lorsqu'il n'est pas effectué d'essai par
remplissage, un essai a la lance doit étre fait lorsque cela est possible dans la pratique. Cet essai doit étre
effectué au stade le plus avancé possible de 1'aménagement du navire. Lorsqu'un essai a la lance n'est pas
possible dans la pratique en raison des dommages qu'il pourrait faire subir aux machines, a l'isolement du
matériel électrique ou aux ¢éléments d'aménagement, on peut le remplacer par un examen visuel minutieux des
manchettes soudées, renforcé, lorsque cela est jugé nécessaire, par des moyens tels qu'un ressuage ou un essai
d'étanchéité a ultrasons ou un essai équivalent. Un examen minutieux des cloisons étanches a 1'eau doit, de
toute fagon, étre effectué.

2 Le coqueron avant, les doubles fonds (y compris les tunnels de quille) et les coques intérieures doivent
étre soumis a une €preuve sous une pression correspondant aux prescriptions de 1'article 221-11-1/10.1.

3 Les citernes qui sont censées contenir des liquides et qui forment une partic du compartimentage du
navire doivent étre éprouvées pour vérifier leur étanchéité et la résistance de leur structure sous une pression
d'eau correspondant a la pression nominale. La colonne d'eau ne doit en aucun cas étre inférieure a la hauteur
des tuyaux de dégagement d'air ou a une hauteur de 2,4 métres au-dessus du plafond de la citerne, si cette
derniére valeur est supéricure.
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4 Les essais mentionnés aux paragraphes 2 et 3 ont pour but de vérifier que les dispositions structurales de
compartimentage sont étanches a 1'eau et ils ne doivent pas étre considérés comme sanctionnant l'aptitude d'un
compartiment quelconque a recevoir des combustibles liquides ou a étre utilisé a d'autres usages particuliers
pour lesquels un essai d'un caractére plus séveére pourrait étre exigé compte tenu de la hauteur que le liquide
peut atteindre dans la citerne considérée ou dans les tuyautages qui la desservent.

Article 221-11-1/12
(Arrété du 10/12/08)

Cloisons de coqueron et de la tranche des machines, tunnels des lignes d'arbre,
etc.

1 11 doit étre installé une cloison d'abordage qui soit étanche a 1'eau jusqu'au pont de cloisonnement. Cette
cloison doit étre placée a une distance de la perpendiculaire avant qui soit égale au moins a 0,05 L ou a 10
metres, si cette distance est inférieure mais, sauf autorisation contraire accordée par I'Administration, elle ne
doit pas étre située a une distance de la perpendiculaire avant supérieure a 0,08 L ou 0,05 L + 3 métres, si cette
valeur est supérieure.

2 Lorsqu'une partie quelconque du navire située au-dessous de la ligne de flottaison, telle qu'une étrave a
bulbe, se prolonge au-dela de la perpendiculaire avant, les distances prescrites au paragraphe 1 doivent étre
mesurées a partir d'un point situé :

A soit a mi-distance de ce prolongement,
2 soit a une distance égale a 0,015 L en avant de la perpendiculaire avant,
3 soit a une distance de 3 meétres en avant de la perpendiculaire avant,

la valeur la plus faible étant retenue.

3 La cloison peut présenter des baionnettes ou des niches a condition que celles-ci restent dans les limites
prescrites au paragraphe 1 ou au paragraphe 2.

4 Aucune porte, aucun trou dhomme, aucune ouverture d'acceés, aucun conduit d'aération ni autre
ouverture ne doivent étre ménagés dans la cloison d'abordage au-dessous du pont de cloisonnement.

5.1  Sauf dans le cas prévu au paragraphe 5.2, un seul tuyau peut traverser la cloison d'abordage au-dessous
du pont de cloisonnement pour acheminer le liquide contenu dans le coqueron avant, a condition que ce tuyau
soit muni d'une vanne a fermeture a vis, qui puisse étre commandée d'un emplacement situé au-dessus du pont
de compartimentage et dont la boite de distribution soit fixée a la cloison d'abordage a l'intérieur du coqueron
avant. L'Administration peut toutefois accepter que cette vanne soit fixée sur la face arriére de la cloison
d'abordage a condition qu'il soit possible d'y accéder facilement dans toutes les conditions de service et que le
local dans lequel elle est située ne soit pas un espace a cargaison. Tous les sectionnements doivent étre en
acier, en bronze ou en autre matériau ductile approuvé. Les sectionnements en fonte ordinaire ou matériau de
méme nature sont interdits.

5.2 Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux types de liquides différents, I'Administration peut
accepter que la cloison d'abordage soit traversée au-dessous du pont de cloisonnement par deux tuyaux,
installés chacun de la maniére prescrite au paragraphe 5.1, a condition que cette Administration soit
convaincue qu'il n'y a pas d'autre solution que d'installer ce second tuyau et que, compte tenu du
compartimentage supplémentaire prévu dans le coqueron avant, la sécurité du navire demeure assurée.

6 Lorsqu'il existe a l'avant une longue superstructure, la cloison d'abordage doit étre prolongée, de
maniére étanche aux intempéries, jusqu'au pont situ¢ immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement. Le
prolongement de la cloison peut ne pas étre placé directement au-dessus de la cloison qui se trouve en dessous,
pourvu qu'il soit situé dans les limites prescrites au paragraphe 1 ou au paragraphe 2, sauf dans le cas prévu au
paragraphe 7, et que la partie du pont qui forme baionnette soit effectivement étanche aux intempéries. Le
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prolongement doit étre disposé de maniére a ne pas risquer d'étre endommagé par la porte d'étrave en cas
d'avarie ou de détachement de cette derniére'”.

7 Dans le cas des navires pourvus d'une porte d'étrave a bord desquels une rampe de chargement en pente
fait partie du prolongement de la cloison d'abordage au-dessus du pont de cloisonnement, la rampe doit étre
étanche aux intempéries sur toute sa longueur. A bord des navires de charge, la partie de la rampe qui se trouve
a plus de 2,3 métres au-dessus du pont de cloisonnement peut s'étendre a l'avant de la limite prescrite au
paragraphe 1 ou au paragraphe 2. Une rampe qui ne satisfait pas aux prescriptions ci-dessus ne doit pas étre
considérée comme un prolongement de la cloison d'abordage"”.

8 Le nombre des ouvertures pratiquées dans le prolongement de la cloison d'abordage au-dessus du pont
de franc-bord doit étre limité au minimum compatible avec la conception et 1'exploitation normale du navire.
Toutes ces ouvertures doivent pouvoir étre fermées de manicre étanche aux intempéries.

9 Des cloisons doivent étre prévues pour séparer la tranche des machines des espaces a cargaison et des
locaux d'habitation situés a 1'avant et a l'arriére ; ces cloisons doivent étre rendues étanches a I'eau jusqu'au pont
de cloisonnement. A bord des navires a passagers, il doit étre également prévu une cloison de coqueron arriére
qui soit étanche a I'eau jusqu'au pont de cloisonnement. Toutefois, la cloison de coqueron arriére peut présenter
une baionnette au-dessous du pont de cloisonnement, pourvu que le degré de sécurité du navire en ce qui
concerne le compartimentage ne s'en trouve pas diminug.

10 Dans tous les cas, les tubes de sortie d'arbres arriére doivent étre enfermés dans des espaces étanches a
I'eau d'un volume modeste. A bord des navires a passagers, le presse-étoupe arriére doit étre placé dans un
tunnel d'arbre étanche a l'eau ou dans un autre espace étanche a 1'eau séparé du compartiment des tubes de
sortie d'arbres arriére et d'un volume tel qu'en cas de fuite du presse-étoupe, le pont de cloisonnement ne soit
pas immergé. A bord des navires de charge, d'autres mesures permettant de réduire au minimum le risque
d'entrée d'eau dans le navire en cas d'avarie des installations de tubes de sortie d'arbres arriére peuvent étre
prises a la discrétion de 1'Administration.

Article 221-11-1/13
(Arrété du 10/12/08)

Ouvertures au-dessous du pont de cloisonnement dans les cloisons étanches a
l'eau des navires a passagers

| Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons étanches a l'eau doit étre limité au minimum
compatible avec la conception et la bonne exploitation du navire ; ces ouvertures doivent étre pourvues de
dispositifs de fermeture satisfaisants.

2.1 Si des tuyautages, dalots, cables électriques, etc., traversent des cloisons étanches a l'eau, des
dispositions doivent étre prises pour maintenir l'intégrité de 1'étanchéité a I'eau de ces cloisons.

2.2 Il ne peut exister, sur les cloisons étanches a 1'eau, de sectionnements ne faisant pas partie d'un circuit de
tuyautages.

2.3 Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autre matériau sensible a la chaleur pour les circuits traversant des
cloisons étanches a 1'eau, lorsque la détérioration de ces circuits, en cas d'incendie, compromettrait 1'étanchéité
a I'eau de ces cloisons.

3 11 ne peut exister ni porte, ni trou d'homme, ni aucune ouverture d'acces dans les cloisons transversales
étanches a l'eau séparant un local a cargaison d'un local a cargaison contigu, sauf dans les cas prévus au
paragraphe 9.1 et a 'article 221-1I-1/14.

4 Sous réserve des dispositions du paragraphe 10, et a l'exception des portes des tunnels de lignes d'arbre,
il ne doit pas exister plus d'une porte dans chaque cloison étanche a l'intérieur des locaux contenant les
machines principales et auxiliaires, y compris les chaudiéres servant a la propulsion. Si le navire comporte
deux lignes d'arbre ou plus, les tunnels doivent communiquer par un passage. Ce passage ne doit comporter

(*) Si des navires doivent se conformer aux dispositions des paragraphes 6 et 7 de l'article 221-11-1/12 aprés la date d'entrée en vigueur de
cet article, fixée au ler janvier 2009, se reporter a la circulaire MSC.1/1211 relative a l'interprétation uniforme de la régle 12 du
chapitre II-1 révisé de la Convention SOLAS.
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qu'une seule porte de communication avec l'espace réservé aux machines s'il y a deux lignes d'arbre et ne doit
pas comporter plus de deux portes de communication avec l'espace réservé aux machines s'il y a plus de deux
lignes d'arbre. Toutes ces portes doivent étre a glissiéres et placées de maniére que leurs seuils soient aussi
hauts que possible. La commande & main pour la manceuvre de ces portes a partir d'un emplacement se trouvant
au-dessus du pont de cloisonnement doit étre située a l'extérieur de I'espace contenant les machines.

5.1  Les portes étanches a l'eau, sauf dans les cas prévus au paragraphe 9.1 et a l'article 221-1I-1/14, doivent
étre des portes a glissieres mues par des sources d'énergie qui satisfassent aux prescriptions du paragraphe 7 et
elles doivent pouvoir étre fermées simultanément depuis le pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle
de navigation dans un délai maximal de 60 secondes, le navire étant en position droite.

5.2 Qu'elles soient actionnées manuellement ou par des sources d'énergie, les commandes de toutes les
portes a glissiéres étanches a I'eau mues par des sources d'énergie doivent permettre d'assurer la fermeture des
portes lorsque le navire a une gite de 15° d'un bord ou de l'autre. Il y a aussi lieu de tenir compte des forces
susceptibles de s'exercer sur la porte, d'un coté ou de l'autre, lorsque l'eau s'écoule a travers l'ouverture,
exercant une pression statique équivalant a une hauteur d'eau de 1 métre au moins au-dessus du seuil sur la
ligne médiane de la porte.

5.3 Les commandes des portes étanches a l'eau, y compris les conduites hydrauliques et cables électriques,
doivent étre placées le plus pres possible des cloisons dans lesquelles ces portes sont installées, afin qu'elles
risquent le moins possible d'étre endommagées si le navire subit une avarie. L'emplacement des portes étanches
et de leurs commandes doit étre tel que, si le navire subit une avarie d'une étendue transversale (mesurée de la
muraille du navire vers l'intérieur et perpendiculairement a 1'axe longitudinal au niveau du tirant d'eau maximal
de compartimentage) inférieure ou égale au cinqui¢me de la largeur du navire, telle que définie a l'article 221-
11-1/02, le fonctionnement des portes étanches a I'eau hors de la partie endommagée du navire ne soit pas
affecté.

6 Toutes les portes étanches a l'eau a glissiéres mues par des sources d'énergie doivent étre dotées de
dispositifs de signalisation indiquant, a tous les postes de manceuvre a distance, si les portes sont ouvertes ou
fermées. Les postes de manceuvre a distance doivent étre situés uniquement sur la passerelle de navigation,
conformément aux dispositions du paragraphe 7.1.5, et a I'emplacement au-dessus du pont de cloisonnement
spécifié au paragraphe 7.1.4 pour la manceuvre manuelle.

7.1  Chaque porte étanche a I'eau a glissiéres mue par une source d'énergie :

A doit étre a déplacement vertical ou horizontal ;

2 doit, sous réserve des dispositions du paragraphe 10, étre normalement limitée a une largeur
d'ouverture maximale de 1,2 meétres. L'Administration peut autoriser des portes d'une largeur
supérieure uniquement dans la mesure ou elle le juge nécessaire pour 1'exploitation efficace du
navire et a condition que d'autres mesures de sécurité, notamment les suivantes, soient prises en

considération :

.2.1étudier tout particuliérement la résistance de la porte et de ses dispositifs de fermeture afin
d'éviter toute fuite ; et

.2.21a porte doit étre située a l'intérieur de la zone d'avarie B/5 ;

3 doit étre dotée du matériel nécessaire pour utiliser I'énergie électrique, 1'énergie hydraulique ou toute
autre source d'énergic qui peut étre acceptée par I'Administration, aux fins d'ouverture et de
fermeture ;

4 doit étre pourvue d'un mécanisme individuel de commande manuelle. Il doit étre possible d'ouvrir et

de fermer la porte manuellement sur place des deux cotés et, en outre, de fermer la porte depuis un
emplacement accessible situé au-dessus du pont de cloisonnement, par un mouvement de manivelle
a rotation, ou par un autre mouvement présentant le méme degré de sécurité jugé acceptable par
I'Administration. Le sens de rotation ou de tout autre mouvement éventuel doit étre clairement
indiqué a tous les postes de manceuvre. Le temps nécessaire pour assurer manuellement la fermeture
complete de la porte ne doit pas dépasser 90 secondes, le navire étant en position droite ;
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7.2

doit étre dotée de commandes permettant d'ouvrir et de fermer la porte depuis les deux cotés de la
porte au moyen d'une source d'énergie mais aussi de fermer cette porte par le méme moyen a partir
du pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle de navigation ;

doit étre équipée d'une alarme sonore, distincte de toute autre alarme dans la zone, qui retentira,
chaque fois que la porte sera fermée a distance au moyen d'une source d'énergie, pendant au moins 5
secondes mais pas plus de 10 secondes avant que le mouvement de fermeture de la porte soit amorcé
et qui continuera a retentir jusqu'a ce que la porte soit complétement fermée. En cas de manceuvre
manuelle a distance, il suffit que l'alarme sonore retentisse uniquement lorsque la porte est en
mouvement. En outre, dans les locaux a passagers et dans les zones ou le niveau de bruit ambiant est
¢levé, 1'Administration peut exiger que l'alarme sonore soit accompagnée d'un signal visuel
intermittent au niveau de la porte ; et

doit avoir une vitesse a peu prés uniforme de fermeture lorsqu'elle est mue par une source d'énergie.
Le temps de fermeture, a compter du moment ou la porte commence a se fermer jusqu'au moment ou
elle est complétement fermée, ne doit en aucun cas étre inférieur a 20 secondes ni supérieur a 40
secondes, le navire étant en position droite.

L'énergie électrique nécessaire pour faire fonctionner les portes étanches a 1'eau a glissiéres mues par

des sources d'énergie doit étre fournie a partir du tableau de secours soit directement, soit par l'intermédiaire
d'un tableau de distribution spécialisé situé au-dessus du pont de cloisonnement. Les circuits connexes de
commande, d'indicateurs et d'alarme doivent étre alimentés a partir du tableau de secours soit directement, soit
par l'intermédiaire d'un tableau de distribution spécialisé situé au-dessus du pont de cloisonnement, et pouvoir
étre alimentés automatiquement par la source transitoire d'énergie électrique de secours prescrite par l'article
221-11-1/42.3.1.3 en cas de défaillance de la source d'énergie électrique principale ou de secours.

7.3

Les portes étanches a I'eau a glissiéres mues par des sources d'énergie doivent étre dotées :

soit d'un dispositif hydraulique central comportant deux sources d'énergie indépendantes dont
chacune est constituée par un moteur et une pompe capables de fermer simultanément toutes les
portes. I1 doit exister en outre, pour l'ensemble de l'installation, des accumulateurs hydrauliques de
capacité suffisante pour assurer au moins trois mouvements successifs de I'ensemble des portes, a
savoir fermeture - ouverture - fermeture, lorsque le navire a une contre-gite de 15° Ces trois
mouvements doivent pouvoir étre effectués lorsque 'accumulateur est a la pression correspondant a
I'amorgage de la pompe. Le fluide utilisé doit étre choisi en fonction des températures susceptibles
d'étre endurées par l'installation durant son service. Le dispositif de manceuvre mii par une source
d'énergie doit étre congu de maniére a empécher qu'une défaillance unique de la tuyauterie du circuit
hydraulique puisse affecter le fonctionnement de plus d'une porte ; le dispositif hydraulique doit étre
pourvu d'une alarme de niveau bas pour les réservoirs de fluide hydraulique desservant le dispositif
de manceuvre mi par une source d'énergie et d'une alarme de pression basse du gaz ou d'un autre
moyen efficace de surveillance de la perte d'énergie emmagasinée dans les accumulateurs
hydrauliques. Les signaux d'alarme doivent étre sonores et visuels et se déclencher au pupitre central
de manceuvre situé sur la passerelle de navigation ;

soit d'un dispositif hydraulique propre a chaque porte dont la source d'énergie est constituée par un
moteur et une pompe capables d'ouvrir et de fermer la porte. Il doit exister, en outre, un
accumulateur hydraulique de capacité suffisante pour assurer au moins trois mouvements successifs
de la porte, a savoir fermeture - ouverture - fermeture, lorsque le navire a une contre-gite de 15°. Ces
trois mouvements doivent pouvoir étre effectués lorsque l'accumulateur est a la pression
correspondant a l'amorgage de la pompe. Le fluide utilisé doit étre choisi en fonction des
températures susceptibles d'étre endurées par l'installation durant son service. Une alarme de groupe
qui se déclenche en cas de pression basse du gaz, ou un autre moyen efficace de surveillance de la
perte d'énergie emmagasinée dans les accumulateurs hydrauliques, doit étre prévue au pupitre
central de manceuvre situé sur la passerelle de navigation. Un indicateur de la perte d'énergie
emmagasinée doit également étre prévu a chaque poste de manceuvre local ;

soit d'un dispositif et d'un moteur électriques propres a chaque porte, la source d'énergie étant, dans
chaque cas, constituée par un moteur capable d'ouvrir et de fermer la porte. La source d'énergie doit
pouvoir étre alimentée automatiquement par la source transitoire d'énergie électrique de secours
prescrite par l'article 221-11-1/42.4.2, en cas de défaillance de la source d'énergie électrique
principale ou de secours, et avoir une capacité suffisante pour assurer au moins trois mouvements
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successifs de la porte, a savoir fermeture - ouverture - fermeture, lorsque le navire a une contre-gite
de 15°.

Les dispositifs spécifiés aux paragraphes 7.3.1, 7.3.2 et 7.3.3 devraient satisfaire aux dispositions suivantes :
les systémes moteurs des portes a glissiéres étanches a l'eau mues par une source d'énergie doivent étre
indépendants de tout autre systéme moteur. Une défaillance unique des dispositifs de manceuvre mus par une
source d'énergie ¢lectrique ou hydraulique, a I'exclusion du dispositif hydraulique de mise en marche, ne doit
pas empécher l'utilisation de la commande manuelle d'une porte quelconque.

7.4  Des poignées de manceuvre locale doivent étre prévues de chaque coté de la cloison a une hauteur
minimale de 1,6 métres au-dessus du plancher ; elles doivent étre disposées de telle fagcon qu'une personne
passant par la porte puisse maintenir les deux poignées dans la position d'ouverture et ne puisse pas faire
fonctionner involontairement le systéme de fermeture mi par une source d'énergie. Le sens dans lequel les
poignées doivent étre actionnées pour ouvrir et fermer la porte doit correspondre a la direction du mouvement
de la porte et doit étre clairement indiqué.

7.5  Dans toute la mesure du possible, les matériels et éléments électriques destinés aux portes étanches a
l'eau doivent étre situés au-dessus du pont de cloisonnement et en dehors des zones et espaces dangereux.

7.6 Les enveloppes des éléments électriques qu'il est nécessaire d'installer au-dessous du pont de
cloisonnement doivent assurer une protection appropriée contre I'entrée d'eau’”.

7.7  Les circuits électriques d'alimentation et de commande, ainsi que ceux des indicateurs et des alarmes,
doivent étre protégés contre les défaillances de telle maniére qu'une panne survenant dans un circuit de porte
n'entraine de panne dans aucun autre circuit de porte. En cas de court-circuit ou autre panne des circuits
d'alarme ou des circuits d'indicateurs d'une porte, cette porte doit pouvoir continuer a fonctionner au moyen de
sa source d'énergie. Des dispositions doivent étre prises pour empécher que l'infiltration d'eau dans les
matériels électriques situés au-dessous du pont de cloisonnement ne provoque l'ouverture de la porte.

7.8  Une panne électrique unique du dispositif de manceuvre ou du dispositif de commande d'une porte
étanche a glissiéres mue par une source d'énergie ne doit pas entrainer l'ouverture d'une porte fermée.
L'alimentation en énergie électrique devrait étre surveillée de fagon continue en un point du circuit électrique
aussi proche que possible de chacun des moteurs prescrits au paragraphe 7.3. Toute panne électrique détectée a
ce point devrait déclencher une alarme sonore et visuelle au pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle
de navigation.

8.1  Le pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle de navigation doit étre doté d'un commutateur
principal de manceuvre comportant deux types de commandes : la "commande locale" doit permettre a toute
porte d'étre ouverte ou fermée sur place aprés utilisation, la fermeture ne devant pas étre automatique ; la
commande "portes fermées" doit automatiquement fermer toute porte qui est ouverte. La commande "portes
fermées" doit permettre d'ouvrir les portes sur place et doit automatiquement refermer les portes apres
désengagement du mécanisme de manceuvre sur place. Le commutateur principal de manceuvre doit
normalement étre sur la position "commande locale". La commande "portes fermées" ne doit étre utilisée qu'en
cas d'urgence ou aux fins de vérification. Il y a lieu de préter une attention particuliere a la fiabilité¢ du
commutateur principal de manceuvre.

8.2  Le pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle de navigation doit étre pourvu d'un diagramme
indiquant l'emplacement de chaque porte ainsi que d'indicateurs visuels montrant si chaque porte est ouverte ou
fermée. Une lumiére rouge indique que la porte est grande ouverte et une lumiére verte, qu'elle est
complétement fermée. Lors de la fermeture commandée a distance, la lumiére rouge clignotante indique que la
porte se trouve dans une position intermédiaire. Le circuit indicateur doit étre indépendant du circuit de
commande de chaque porte.

8.3 Il ne doit pas étre possible d'ouvrir une porte a distance a partir du pupitre central de manceuvre.

(*) Se reporter aux normes suivantes de la publication N° 529 (1976) de la CEI :
.1 moteurs électriques, circuits associés et dispositifs de commande : degré de protection : IPX 7 ;
.2 indicateurs de position des portes et éléments des circuits associés : degré de protection : IPX 8 ; et
.3 signaux avertisseurs de mouvement des portes : degré de protection : IPX 6.
D'autres systémes peuvent étre installés pour abriter les éléments électriques, a condition que 1'Administration estime que ces systémes
assurent une protection équivalente. L'épreuve hydraulique a laquelle sont soumises les enveloppes offrant un degré de protection de
IPX 8 doit étre fondée sur la pression qui peut s'exercer a l'emplacement du composant au cours d'un envahissement d'une durée de
36 heures.
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9.1  Si I'Administration est convaincue que l'installation de telles portes est d'une nécessité absolue, des
portes étanches a l'eau d'une construction satisfaisante peuvent étre installées dans les cloisons étanches
d'entrepont des espaces a cargaison. Ces portes peuvent étre des portes a charniéres, roulantes ou a glissiéres,
mais ne doivent pas comporter de commande a distance. Elles doivent étre placées au niveau le plus élevé et
aussi loin du bordé extérieur qu'il est possible de le faire dans la pratique, mais leurs bords verticaux extérieurs
ne doivent en aucun cas se trouver a une distance du bordé extérieur inférieure a un cinquiéme de la largeur du
navire, telle qu'elle est définie a l'article 221-11-1/02, cette distance étant mesurée perpendiculairement a l'axe
longitudinal au niveau du tirant d'eau maximal de compartimentage.

9.2  Toute porte de ce type a laquelle il est possible d'accéder pendant le voyage doit étre munie d'un
dispositif qui empéche de I'ouvrir sans autorisation. Lorsqu'il est envisagé d'installer des portes de ce type, leur
nombre et le détail de leur disposition doivent faire l'objet d'un examen spécial par 1'Administration.

10 L'emploi de panneaux démontables n'est toléré que dans la tranche des machines. L' Administration peut
autoriser le remplacement de ces panneaux démontables par des portes étanches a l'eau a glissiéres mues par
des sources d'énergie de plus grandes dimensions que celles qui sont spécifiées au paragraphe 7.1.2, a
condition qu'il n'en soit pas ménagé plus d'une dans chaque cloison étanche a I'eau et a condition que ces portes
soient censées rester fermées pendant la navigation, sauf en cas d'impérieuse nécessité, a la discrétion du
capitaine. Ces portes n'ont pas a satisfaire aux prescriptions du paragraphe 7.1.4 exigeant qu'elles puissent étre
complétement fermées manuellement en 90 secondes.

11.1  Si des tambours ou tunnels reliant les locaux d'habitation de 1'équipage aux chaufferies, ou disposés
pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre but, sont ménagés a travers les cloisons étanches a 1'eau, ces
tambours ou tunnels doivent étre étanches a l'eau et satisfaire aux prescriptions de l'article 221-11-1/16-1.
L'accés a l'une au moins des extrémités de ces tunnels ou tambours, si 1'on s'en sert en mer comme passage, doit
étre réalisé par un puits étanche d'une hauteur suffisante pour déboucher au-dessus du pont de cloisonnement.
L'acces a l'autre extrémité peut se faire par une porte étanche a 1'eau du type exigé par son emplacement dans le
navire. Aucun de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de compartimentage immédiatement en
arriére de la cloison d'abordage.

11.2  Lorsqu'il est envisagé d'installer des tunnels traversant des cloisons étanches a l'eau, le cas doit faire
l'objet d'un examen spécial par I'Administration.

11.3 Si des tambours reliant aux cales frigorifiques ou aux conduits de ventilation ou de tirage forcé
traversent plus d'une cloison étanche a I'eau, les moyens de fermeture prévus a ces ouvertures doivent étre mus
par des sources d'énergie et pouvoir étre fermés depuis un poste central situé¢ au-dessus du pont de
cloisonnement.

Article 221-11-1/13-1
(Arrété du 10/12/08)

Ouvertures dans les cloisons et les ponts intérieurs étanches a l'eau a bord des
navires de charge

1 Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisonnements étanches a l'eau doit étre réduit au
minimum compatible avec la conception et la bonne exploitation du navire. Lorsqu'il est nécessaire de
pratiquer des ouvertures dans les cloisons et les ponts intérieurs étanches a 1'eau aux fins d'accés ou pour des
tuyautages, des conduits de ventilation, des cébles électriques, etc., des dispositions doivent étre prises pour
maintenir 1'étanchéité a l'eau. L'Administration peut accepter qu'il soit dérogé aux dispositions relatives a
I'étanchéité a I'eau des ouvertures au-dessus du pont de franc-bord, a condition qu'il soit démontré que tout
envahissement progressif peut étre aisément maitrisé et que la sécurité du navire n'est pas compromise.

2 Les portes prévues pour garantir I'étanchéité a 1'eau des ouvertures intérieures qui sont utilisées en mer
doivent étre des portes a glissiéres étanches a 1'eau pouvant étre fermées a distance depuis la passerelle et
doivent pouvoir également étre manceuvrées localement de chaque c6té de la cloison. Des indicateurs signalant
si les portes sont ouvertes ou fermées doivent étre prévus au poste de commande et une alarme sonore doit étre
prévue pour signaler la fermeture de la porte. La source d'énergie, la commande et les indicateurs doivent
pouvoir fonctionner en cas de défaillance de la source d'énergie principale. Il faut veiller, en particulier, a
minimiser les effets d'une défaillance du systéme de commande. Chaque porte a glissiéres étanche a I'eau mue
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par une source d'énergie doit étre pourvue d'un mécanisme individuel actionné manuellement. Il doit étre
possible d'ouvrir et de fermer la porte a la main d'un c6té et de l'autre de la porte méme.

3 Les portes d'acces et les panneaux des écoutilles d'accés qui restent normalement fermés en mer et sont
destinés a garantir 1'étanchéité a I'eau des ouvertures intérieures doivent étre munis de dispositifs qui indiquent
localement et sur la passerelle si ces portes ou panneaux d'écoutille sont ouverts ou fermés. Une notice
indiquant que ces portes ou ces panneaux d'écoutille ne doivent pas étre laissés ouverts doit étre affichée sur
chacun d'eux.

4 Des portes ou des rampes étanches a 1'eau de construction satisfaisante peuvent étre installées aux fins
de compartimentage interne dans les grands espaces a cargaison, a condition que I'Administration les juge
indispensables. Ces portes ou rampes peuvent étre a charniéres, roulantes ou a glissiéres, mais ne doivent pas
comporter de commande & distance”. Toute porte ou rampe de ce type & laquelle il est possible d'accéder
pendant le voyage doit étre munie d'un dispositif qui empéche de I'ouvrir sans autorisation.

5 Les autres dispositifs de fermeture qui sont maintenus fermés en permanence en cours de navigation
pour assurer I'étanchéité a l'eau des ouvertures intérieures doivent comporter chacun une notice indiquant qu'ils
doivent étre maintenus fermés. Il n'y a pas lieu d'afficher une telle notice sur les trous d'homme pourvus de
couvercles assujettis par des boulons a intervalles rapprochés.

Article 221-11-1/14
(Arrété du 10/12/08)

Navires a passagers pour le transport des véhicules de marchandises et du
personnel d'accompagnement

1 Le présent article s'applique aux navires a passagers congus ou adaptés pour le transport de véhicules de
marchandises et du personnel d'accompagnement.

2 Lorsque, a bord d'un tel navire, le nombre total des passagers, qui comprennent le personnel
d'accompagnement des véhicules, n'est pas supérieur a 12 + A4,/25 (A, étant égal a la surface totale de pont
(exprimée en métres carrés) des espaces qui sont disponibles pour arrimer les véhicules utilitaires et dont la
hauteur libre, a I'emplacement d'arrimage et a leur entrée, n'est pas inférieure a 4 métres, les dispositions des
articles 221-11-1/13.9.1 et 221-11-1/13.9.2 concernant les portes étanches a 1'eau sont applicables, sauf que les
portes peuvent étre installées a n'importe quel niveau des cloisons étanches a l'eau séparant les espaces a
cargaison. De plus, des indicateurs automatiques signalant que chaque porte est fermée et que les dispositifs de
fermeture de toutes les portes sont verrouillés doivent étre prévus a la passerelle de navigation.

vi u & utorisé a u upérieur a celui qui prévu au
3 Le navire ne peut pas étre autorisé a transporter un nombre de passagers supérieur a celui qui prévu a
paragraphe 2 si une porte étanche a I'eau a été installée conformément aux dispositions du présent article.

Article 221-11-1/15
(Arrété du 10/12/08)

Ouvertures dans le bordé extérieur au-dessous du pont de cloisonnement des
navires a passagers et au-dessous du pont de franc-bord des navires de charge

1 Le nombre des ouvertures pratiquées dans le bordé extérieur doit étre limité au minimum compatible
avec la conception et la bonne exploitation du navire.

2 La disposition et I'efficacité des moyens de fermeture de toutes les ouvertures pratiquées dans le bordé
extérieur du navire doivent correspondre au but a atteindre et a 'emplacement ou ils sont fixés ; ils doivent,
d'une maniere générale, étre jugés satisfaisants par I'Administration.

3.1  Sous réserve des prescriptions de la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur, le
bord inférieur des hublots ne doit, en aucun cas, se trouver au-dessous d'une ligne tracée sur le bordé
parallelement au livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 2,5 % de la largeur du navire
au-dessus du tirant d'eau maximal de compartimentage ou a 500 mm si cette distance est supérieure.

(*) Se reporter a 'Interprétation de certaines régles de la partie B-1 du chapitre II-1 de la Convention SOLAS (circulaire MSC/Circ.651).
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3.2 Tous les hublots dont les bords inféricurs sont au-dessous du pont de cloisonnement des navires a
passagers ou du pont de franc-bord des navires de charge, ainsi qu'il est autorisé au paragraphe 3.1, doivent
étre construits de telle sorte que nul ne puisse les ouvrir sans l'autorisation du capitaine.

4 Des tapes a charniéres robustes, disposées de maniére a pouvoir étre aisément et effectivement fermées
et verrouillées de fagon étanche a I'eau, doivent étre installées sur tous les hublots ; toutefois sur l'arriére du
huitiéme de la longueur du navire a partir de la perpendiculaire avant, et au-dessus d'une ligne tracée
parallélement au livet du pont de cloisonnement et ayant son point le plus bas a 3,7 métres plus 2,5 % de la
largeur du navire au-dessus du tirant d'eau maximal de compartimentage, les tapes peuvent étre amovibles dans
les locaux réservés aux passagers, autres que ceux réservés aux passagers d'entrepont, sauf si la Convention
internationale sur les lignes de charge en vigueur exige qu'elles soient étre inamovibles. Ces tapes amovibles
doivent étre rangées a proximité des hublots qu'elles sont destinées a fermer.

Les tapes a charniéres ou amovibles doivent étre d’une construction telle qu’elles puissent, a elles seules,
assurer [’étanchéité ; elles doivent pouvoir étre verrouillées dans leur position de fermeture au moins par un
écrou approprié qui peut étre I'un de ceux qui assurent le verrouillage du hublot.

5.1  Aucun hublot ne peut étre installé dans les locaux affectés exclusivement au transport de marchandises
ou de charbon.

5.2 Des hublots peuvent toutefois étre installés dans des espaces affectés alternativement au transport de
marchandises ou de passagers, mais ils doivent étre construits de telle fagon que personne ne puisse ouvrir ces
hublots ou leurs tapes sans 'autorisation du capitaine.

6 Aucun hublot de ventilation automatique ne peut étre installé dans le bordé extérieur du navire au-
dessous du pont de cloisonnement des navires a passagers et du pont de franc-bord des navires de charge sans
l'autorisation spéciale de I'"Administration.

7 Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sanitaire et autres ouvertures similaires dans le bordé extérieur
doit étre réduit le plus possible, soit en utilisant chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre possible
de tuyaux, sanitaires ou autres, soit d'une autre manicre satisfaisante.

8.1  Toutes les prises d'eau et décharges dans le bordé extérieur doivent étre munies de dispositifs efficaces
et accessibles afin d'empécher toute entrée accidentelle d'eau dans le navire.

8.2.1 Sous réserve des prescriptions de la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur et des
dispositions du paragraphe 8.3, chaque décharge indépendante partant d'espaces situés au-dessous du pont de
cloisonnement des navires a passagers ou du pont de franc-bord des navires de charge et traversant le bordé
extérieur doit étre pourvue soit d'un clapet automatique de non-retour muni d'un moyen de fermeture directe,
manceuvrable depuis un point situé au-dessus du pont de cloisonnement, soit de deux clapets automatiques de
non-retour sans moyen de fermeture directe, pourvu que le clapet le plus rapproché de I'axe du navire soit situé
au-dessus du tirant d'eau maximal de compartimentage et soit toujours accessible pour étre examiné dans les
conditions de service. Lorsque l'on emploie un clapet muni d'un moyen de fermeture directe, le poste de
manceuvre au-dessus du pont de cloisonnement doit toujours étre facilement accessible et il doit comporter des
indicateurs signalant si le clapet est ouvert ou fermé.

8.2.2 Les prescriptions de la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur s'appliquent aux
décharges qui partent de locaux situés au-dessus du pont de cloisonnement des navires a passagers et du pont
de franc-bord des navires de charge et qui traversent le bordé extérieur.

8.3  Les prises d'eau et décharges principales et auxiliaires des locaux de machines qui desservent les
machines doivent étre pourvues de sectionnements interposés, a des endroits facilement accessibles, entre les
tuyaux et le bordé extérieur, ou entre les tuyaux et les caissons fixés sur le bordé extérieur. Dans les locaux de
machines gardés, les sectionnements peuvent étre commandés sur place et doivent comporter des indicateurs
d'ouverture et de fermeture.

8.4  Les parties mobiles qui traversent le bordé extérieur au-dessous du tirant d'eau maximal de
compartimentage doivent étre pourvues d'un dispositif d'étanchéité jugé acceptable par I'Administration. Le
presse-étoupe intérieur doit étre enfermé dans un espace étanche a l'eau d'un volume tel qu'en cas
d'envahissement, le pont de cloisonnement ne soit pas immergé. L'Administration peut exiger qu'en cas
d'envahissement de ce compartiment, I'alimentation électrique, 1'éclairage, les communications internes, les
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moyens de signalisation, qu'il s'agisse des systémes essentiels ou de secours, ou encore d'autres dispositifs
d'urgence, restent utilisables dans les autres parties du navire.

8.5  Tous les sectionnements et autres dispositifs fixés a la coque qui sont prescrits par le présent article
doivent étre en acier, en bronze ou en autre matériau ductile approuvé. Les sectionnements en fonte ordinaire
ou matériau de méme nature sont interdits. Tous les tuyaux visés par le présent article doivent étre en acier ou
en un autre matériau équivalent jugé satisfaisant par ' Administration.

Les boulons ou les goujons de fixation des robinets, vannes, boites a clapets, tuyautages et autres accessoires
similaires intéressant 1’étanchéité du bordé au-dessous du pont de cloisonnement doivent étre en acier, en
bronze ou tout autre matériau ductile approuve et montés de telle maniere que le serrage reste assuré d’une
maniere efficace dans les circonstances normales d’exploitation.

9 Les sabords de coupée, de chargement et de mazoutage situés au-dessous du pont de cloisonnement des
navires a passagers ou du pont de franc-bord des navires de charge doivent étre étanches a 1'eau et ne doivent
en aucun cas étre situés de fagon que leur point le plus bas se trouve au-dessous du tirant d'eau maximal de
compartimentage.

10.1 Les ouvertures intérieures des manches a escarbilles, manches a ordures, etc., doivent étre pourvues
d'un couvercle efficace.

10.2  Si ces ouvertures sont situées au-dessous du pont de cloisonnement des navires a passagers ou du pont
de franc-bord des navires de charge, leur couvercle doit étre étanche a 1'eau et il faut, en outre, installer dans la
manche un clapet automatique de non-retour placé dans un endroit aisément accessible au-dessus du tirant
d'eau maximal de compartimentage.

Article 221-11-1/15-1
(Arrété du 10/12/08)
Ouvertures extérieures a bord des navires de charge

1 Toutes les ouvertures extérieures conduisant a des compartiments supposés intacts dans l'analyse des
avaries qui sont situées au-dessous de la flottaison finale aprés avarie doivent étre étanches a l'eau.

2 Les ouvertures extérieures qui doivent étre étanches a 1'eau conformément au paragraphe 1 doivent, a
I'exception des panneaux de chargement, étre pourvues d'indicateurs a la passerelle.

3 Les ouvertures ménagées dans le bordé extérieur au-dessous du pont limitant I'étendue verticale de
l'avarie doivent étre munies d'un dispositif qui empéche de les ouvrir sans autorisation, s'il est possible d'y
accéder pendant le voyage.

4 Les autres dispositifs de fermeture qui sont maintenus fermés en permanence en cours de navigation
pour assurer I'étanchéité a I'eau des ouvertures extérieures doivent porter chacun une notice indiquant qu'ils

doivent étre maintenus fermés. Il n'y a pas lieu d'afficher une telle notice sur les trous d'homme pourvus de
couvercles assujettis par des boulons a intervalles rapprochés.

Article 221-11-1/16
(Arrété du 10/12/08)
Construction et épreuves initiales des portes étanches a l'eau, hublots, etc.
1 A bord de tous les navires :
1 la conception, les matériaux et la construction des portes étanches a 1'eau, hublots, sabords de coupée
et de chargement, sectionnements, tuyaux, manches a escarbilles et a ordures visés dans les présents

articles doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration ;

2 ces portes, sectionnements et mécanismes doivent pouvoir étre identifiés par une marque de facon a
étre utilisés correctement pour offrir le maximum de sécurité ; et
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3 le cadre des portes étanches a I'eau verticales ne doit pas présenter a sa partie inférieure de rainure
ou pourraient se loger des détritus risquant d'empécher la porte de se fermer convenablement.

2 A bord des navires a passagers et des navires de charge, les portes étanches a I'eau doivent étre soumises
a un essai de résistance a I'eau sous une pression correspondant a la pression d'eau a laquelle elles pourraient
étre soumises aux stades intermédiaire ou final de l'envahissement. Si chaque porte n'est pas mise a l'essai
individuellement en raison des dommages que cela risquerait de causer a l'isolation ou aux éléments
d'aménagement, on peut a la place soumettre un prototype de chaque type de porte et taille de porte a un essai
sous une pression correspondant au moins a la colonne d'eau requise pour l'emplacement prévu. L'essai sur
prototype doit étre effectué¢ avant que la porte ne soit installée a bord. La méthode d'installation et la procédure
a suivre pour mettre en place la porte a bord doivent correspondre a celles de I'essai sur prototype. Lors de la
mise en place de la porte a bord, il faut vérifier chaque montage afin de s'assurer du positionnement correct de
la cloison, du cadre et de la porte les uns par rapport aux autres.

Article 221-11-1/16-1
(Arrété du 10/12/08)

Construction et épreuves initiales des ponts étanches a l'eau, tambours, etc.

| Les ponts, tambours, tunnels, tunnels de quille et manches de ventilation étanches a 1'eau doivent é&tre
d'un échantillonnage équivalant a celui des cloisons étanches a l'eau placées au méme niveau. Le mode de
construction utilisé pour assurer 1'étanchéité a 1'eau de ces éléments, ainsi que les dispositifs adoptés pour la
fermeture des ouvertures qu'ils comportent, doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration. Les manches
de ventilation et les tambours étanches a l'eau doivent s'élever au moins jusqu'au niveau du pont de
cloisonnement dans le cas des navires a passagers et jusqu'au niveau du pont de franc-bord dans le cas des
navires de charge.

2 Lorsqu'un tambour de ventilation traversant une structure pénétre le pont de cloisonnement, il doit
pouvoir résister a la pression de 1'eau dont il peut étre rempli aprés qu'il a été tenu compte de 1'angle maximal
d'inclinaison admissible aux stades intermédiaires de I'envahissement, conformément a 1'article 221-11-1/07-2.

3 Si le tambour qui traverse le pont de cloisonnement passe en totalité ou en partie par le pont roulier
principal, il doit étre capable de résister a la pression d'impact due aux mouvements de l'eau retenue sur le pont
roulier (ballottement).

4 Aprées leur construction, les tambours, tunnels et manches de ventilation étanches a I'eau doivent é&tre
soumis a une épreuve d'étanchéité a la lance ; la mise a I'essai des ponts étanches peut étre effectuée soit a la
lance, soit en les recouvrant d'eau.

Lorsque les essais sont effectués a la lance, la pression doit étre au moins de 2 bars effectifs a l'entrée de la
lance.

Article 221-11-1/17
(Arréteé du 10/12/08)

Etanchéité des navires a passagers au-dessus du pont de cloisonnement

| L'Administration peut demander que toutes les mesures pratiques et raisonnables soient prises pour
limiter 'entrée et l'écoulement de l'eau au-dessus du pont de cloisonnement. De telles mesures peuvent
comporter l'installation de cloisons partielles ou de porques. Lorsque des cloisons partielles étanches a I'eau ou
des porques sont ainsi installées sur le pont de cloisonnement dans le prolongement ou a proximité immédiate
de cloisons étanches, elles doivent étre raccordées de fagon étanche au bordé et au pont de cloisonnement, de
maniére & empécher 1'écoulement de I'eau le long du pont lorsque le navire aprés avarie est en position inclinée.
Si une telle cloison partielle étanche a 1'eau ne se trouve pas dans le prolongement de la cloison située au-
dessous du pont, la partie du pont de cloisonnement située entre les deux cloisons doit étre rendue étanche a
I'eau. Lorsque des ouvertures, des tuyaux, des dalots, des cébles électriques, etc., traversent les cloisons ou les
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ponts partiellement étanches a I'eau situés dans la partie immergée du pont de cloisonnement, des dispositions
doivent étre prises pour garantir I'étanchéité & I'eau de la structure située au-dessus du pont de cloisonnement”.

2 Toutes les ouvertures pratiquées dans le pont exposé aux intempéries doivent étre pourvues de surbaux
d'une hauteur et d'une résistance suffisantes et étre munies de moyens de fermeture efficaces permettant de les
fermer rapidement et de les rendre étanches aux intempéries. Des sabords de décharge, des rambardes a filiéres
et des dalots doivent étre installés pour évacuer rapidement I'eau des ponts exposés par tous les temps.

3 L'extrémité ouverte des tuyaux de dégagement d'air située a l'intérieur d'une superstructure doit se
trouver a 1 métre au moins au-dessus de la flottaison lorsque le navire a un angle d'inclinaison de 15° ou
lorsqu'il atteint l'angle maximal d'inclinaison aux stades intermédiaires de l'envahissement, tel que déterminé
par des calculs directs, la valeur la plus grande étant retenue. Les tuyaux de dégagement d'air de citernes autres
que les citernes d'hydrocarbures peuvent aussi refouler par le bordé de la superstructure. Les dispositions du
présent paragraphe sont sans préjudice des dispositions de la Convention internationale sur les lignes de charge
en vigueur.

4 Les hublots et les sabords de coupée, de chargement et de mazoutage et autres dispositifs fermant les
ouvertures pratiquées dans le bordé extérieur au-dessus du pont de cloisonnement doivent étre d'une
conception et d'une construction efficaces et présenter une résistance suffisante compte tenu du compartiment

dans lequel ils sont placés et de leur position par rapport au tirant d'eau maximal de compartimentage’ .

5 Des tapes intérieures robustes, disposées de maniére a pouvoir étre aisément et effectivement fermées et
verrouillées de fagon étanche a 1'eau, doivent étre installées sur tous les hublots dans les locaux situés au-
dessous du pont qui se trouve immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement.

Article 221-11-1/17-1
(Arrété du 10/12/08)

Etanchéité de la coque et de la superstructure ; prévention et maitrise des avaries
a bord des navires rouliers a passagers

1.1 Sous réserve des dispositions des paragraphes 1.2 et 1.3, tous les accés qui meénent a des locaux situés
au-dessous du pont de cloisonnement doivent avoir leur point le plus bas a au moins 2,5 métres au-dessus du
pont de cloisonnement.

1.2 Lorsque des rampes pour véhicules sont installées pour permettre d'accéder a des locaux situés au-
dessous du pont de cloisonnement, leurs ouvertures doivent pouvoir étre fermées de maniére étanche aux
intempéries pour empécher que de l'eau ne pénétre dans les locaux situés au-dessous et doivent étre équipées
d'alarmes et d'indicateurs donnant un signal a la passerelle de navigation.

1.3 L'Administration peut autoriser I'aménagement d'acces particuliers aux locaux situés au-dessous du pont
de cloisonnement a condition que ces acces soient nécessaires pour le service essentiel du navire, par exemple
le mouvement des machines et des provisions, et sous réserve que ces acces soient étanches a I'eau et équipés
d'alarmes et d'indicateurs donnant un signal a la passerelle de navigation.

2 11 faut prévoir sur la passerelle de navigation des indicateurs pour toutes les portes de bordé, toutes les
portes de chargement et tous les autres dispositifs de fermeture qui, s'ils restaient ouverts ou étaient mal fermés,
risqueraient, de l'avis de I'Administration, d'entrainer l'envahissement d'un local de catégorie spéciale ou d'un
espace roulier. Le systéme d'indicateurs doit étre un systéme a sécurité intrinséque et doit déclencher un signal
lumineux lorsque la porte n'est pas complétement fermée ou que l'un quelconque des dispositifs
d'assujettissement n'est pas en place et complétement verrouillé, et un signal sonore lorsque cette porte ou ces
dispositifs de fermeture s'ouvrent ou que les dispositifs d'assujettissement ne tiennent plus. Le tableau des
indicateurs situé sur la passerelle de navigation doit étre équipé d'une fonction de sélection de mode
"port/voyage en mer" congue de manicre a ce qu'une alarme sonore se déclenche sur la passerelle de navigation
lorsque le navire quitte le port alors que les portes d'étrave, les portes intérieures, la rampe arriére ou toute
autre porte de bordé ne sont pas fermées ou que I'un quelconque des dispositifs de fermeture n'est pas dans la

(*) Se reporter aux Notes explicatives sur 1'étanchéité des entourages limitant I'envahissement situés au-dessus du pont de cloisonnement
des navires a passagers, en vue de l'application adéquate des reges I1-1/8 et 11-1/20, paragraphe 1, de la Convention SOLAS de 1974,
telle que modifiée (circulaire MSC/Circ.541, telle qu'elle pourra étre modifiée).

(**)Se reporter a la Recommandation sur la résistance et les dispositifs d'immobilisation et de verrouillage des portes de bordé a bord des
navires rouliers a passagers, que I'Organisation a adoptée par la résolution A.793(19).

Edition J.O. 06/04/12



221-62

bonne position. La source d'énergie du systéme d'indicateurs doit étre indépendante de la source d'énergie
utilisée pour manceuvrer et verrouiller les portes.

3 Un systéme de surveillance par télévision et un systéme de détection des infiltrations d'eau doivent étre
mis en place de maniére a indiquer a la passerelle de navigation et au poste de commande des machines toute
infiltration par les portes d'étrave intérieures et extérieures, par les portes arriére ou par toute autre porte de
bordé qui risquerait d'entrainer un envahissement des locaux de catégorie spéciale ou des espaces rouliers.

Edition J.O. 06/04/12



221-63

Partie B-3
DETERMINATION DES LIGNES DE CHARGE DE COMPARTIMENTAGE DES
NAVIRES A PASSAGERS

Article 221-11-1/18
(Arrété du 10/12/08)

Détermination, marquage et inscription des lignes de charge de compartimentage
des navires a passagers

1 Pour assurer le maintien du degré de compartimentage exigé, une ligne de charge correspondant au
tirant d'eau de compartimentage approuvé doit étre déterminée et marquée sur les flancs du navire. Un navire
destiné a plusieurs modes d'exploitation en alternance peut, si le propriétaire le désire, avoir une ou plusieurs
lignes de charge additionnelles, déterminées et marquées de fagcon a correspondre aux tirants d'eau de
compartimentage, que 1'Administration peut approuver pour les configurations de service considérées. Chaque
configuration de service ainsi approuvée doit satisfaire aux dispositions de la partie B-1 du présent chapitre,
quels que soient les résultats obtenus pour les autres modes d'exploitation.

2 Le Certificat de sécurité pour navire a passagers doit mentionner les lignes de charge de
compartimentage déterminées et marquées, en désignant par la notationP1 celle qui se rapporte au cas ou le
navire sert principalement au transport de passagers, et par les notations P2, P3, etc., celles qui se rapportent
aux autres configurations de service. Le cas ou le navire sert principalement au transport de passagers doit étre
pris comme le mode d'exploitation dans lequel I'indice de compartimentage requis R a la valeur la plus élevée.

3 Le franc-bord correspondant a chacune de ces lignes de charge doit étre mesuré au méme emplacement
et a partir de la méme ligne de pont que les francs-bords déterminés conformément a la Convention
internationale sur les lignes de charge en vigueur.

4 Le franc-bord correspondant a chaque ligne de charge de compartimentage approuvée et a la
configuration de service pour laquelle elle est approuvée doit étre clairement indiqué sur le Certificat de
sécurité pour navire a passagers.

5 Une ligne de charge de compartimentage ne peut en aucun cas étre placée au-dessus de la ligne de
charge maximale en eau salée correspondant soit a I'échantillonnage du navire, soit a la Convention
internationale sur les lignes de charge en vigueur.

6 Quel que soit l'emplacement des lignes de charge de compartimentage, un navire ne doit jamais étre
chargé au point d'immerger la ligne de charge correspondant a la saison et a la région du globe, tracée
conformément a la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur.

7 Un navire ne doit en aucun cas étre chargé de telle sorte que, lorsqu'il est en eau salée, la marque de la

ligne de charge de compartimentage correspondant a la nature de ce voyage particulier et a la configuration de
service, se trouve immergée.
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Partie B-4
GESTION DE LA STABILITE

Article 221-11-1/19
(Arrété du 10/12/08)

Renseignements pour la maitrise des avaries

| Des plans ou figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des compartiments étanches a
l'eau, les ouvertures qui y sont pratiquées avec leurs dispositifs de fermeture et 1'emplacement des commandes,
ainsi que les dispositions a prendre pour corriger toute gite causée par un envahissement, doivent étre affichés
de maniére permanente ou é&tre aisément accessibles sur la passerelle de navigation afin de pouvoir étre
consultés par l'officier ayant la responsabilit¢é du navire. En outre, des opuscules contenant les mémes
renseignements doivent étre mis  la disposition des officiers du navire”.

2 Une mention claire des portes étanches a I'eau qu'il est permis de maintenir ouvertes pendant la
navigation doit figurer au nombre des renseignements sur la stabilité du navire.

3 Les précautions d'ordre général a inclure doivent consister en une liste du matériel et des conditions et
procédures d'exploitation que I'Administration considere comme indispensables pour maintenir 1'étanchéité du
navire dans les conditions normales d'exploitation.

4 Les précautions spécifiques a inclure doivent consister en une liste des éléments (fermetures, sécurité de
la cargaison, alarmes sonores, etc.) que I'"Administration considére comme essentiels pour la survie du navire,
des passagers et de 1'équipage.

5 Dans le cas des navires auxquels s'appliquent les prescriptions relatives a la stabilité aprés avarie de la
partie B-1, les renseignements sur la stabilité aprés avarie doivent donner au capitaine un moyen simple et
facile a comprendre d'évaluer la capacité de survie du navire dans tous les cas d'avarie mettant en cause un
compartiment ou groupe de compartiments’ .

Article 221-11-1/20
(Arrété du 10/12/08)

Chargement des navires a passagers

| Apres le chargement du navire et avant 1'appareillage, le capitaine doit déterminer l'assiette et la stabilité
du navire, puis vérifier et indiquer par écrit que le navire satisfait aux critéres de stabilité énoncés dans les
articles pertinents. La stabilité du navire doit toujours étre déterminée au moyen de calculs. A cette fin,
I'Administration peut accepter 'utilisation d'un calculateur électronique de chargement et de stabilit¢ ou d'un
dispositif équivalent.

2 Il ne faudrait normalement pas remplir d'eau de ballast des citernes destinées a transporter du
combustible liquide. Les navires a bord desquels il n'est pas possible dans la pratique d'éviter de mettre de I'eau
dans des citernes a combustible liquide doivent étre équipés d'un séparateur d'eau et d'hydrocarbures jugé
satisfaisant par I'Administration, sinon d'autres moyens jugés acceptables par I'Administration, tels que le rejet
dans une installation de réception a terre, doivent étre prévus pour 1'élimination des eaux de ballast polluées.

3 Les dispositions du présent article s'appliquent sans préjudice des dispositions de la Convention
internationale pour la prévention de la pollution par les navires en vigueur.

(*) Se reporter aux Directives pour les plans de maitrise des avaries (circulaire MSC/Circ.919).
(**)Se reporter aux directives que doit ¢laborer I'Organisation.

Edition J.O. 06/04/12



221-65

Article 221-11-1/21
(Arrété du 10/12/08)

Manceuvres et inspections périodiques des portes étanches a l'eau, etc., a bord des
navires a passagers

1 Il doit étre procédé chaque semaine a des exercices de manceuvre des portes étanches a l'eau, des
hublots, des sectionnements et des organes de fermeture des dalots, des manches a escarbilles et des manches a
ordures. A bord des navires effectuant des voyages dont la durée excéde une semaine, un exercice complet doit
avoir lieu avant I'appareillage et ensuite pendant le voyage, a raison d'au moins un par semaine.

2 Toutes les portes étanches a l'eau, qu'elles soient a charniéres ou mues par une source d'énergie,
ménagées dans les cloisons étanches a l'eau et utilisées au cours de la navigation doivent étre manceuvrées
quotidiennement.

3 Les portes étanches a l'eau, y compris les mécanismes et indicateurs correspondants, ainsi que tous les
sectionnements dont la fermeture est nécessaire pour rendre un compartiment étanche a l'eau, et tous les
sectionnements dont dépend la manceuvre des traverses d'équilibrage utilisables en cas d'avarie, doivent étre
périodiquement inspectés au cours de la navigation a raison d'une fois au moins par semaine.

4 Mention de tous exercices et de toutes inspections prescrits par le présent article doit étre faite dans le
journal de bord et toute défectuosité constatée y étre explicitement notée.

Article 221-11-1/22
(Arrété du 10/12/08)

Prévention et maitrise de l'embarquement d'eau, etc.

1 Toutes les portes étanches a l'eau doivent étre maintenues fermées pendant la navigation, sauf dans les
conditions spécifiées aux paragraphes 3 et 4. Les portes étanches a 1'eau d'une largeur supérieure a 1,2 métres
autorisées dans les locaux de machines aux termes de l'article 221-11-1/13.10 ne peuvent étre ouvertes que dans
les circonstances indiquées dans cet article. Toute porte ouverte conformément aux dispositions du présent
paragraphe doit pouvoir étre refermée immédiatement.

2 Les portes étanches a I'eau situées au-dessous du pont de cloisonnement qui ont une largeur d'ouverture
maximale supérieure a 1,2 métres doivent étre maintenues fermées lorsque le navire est en mer, sauf pour des
périodes limitées pendant lesquelles I'Administration juge absolument nécessaire qu'elles soient ouvertes.

3 Une porte étanche a l'eau peut étre ouverte pendant la navigation pour permettre le passage des
passagers ou de 1'équipage, ou lorsque des travaux a proximité immédiate de la porte exigent que celle-ci soit
ouverte. La porte doit immédiatement étre fermée lorsqu'il n'y a plus lieu de l'utiliser ou lorsque la tache qui
nécessitait son ouverture est achevée.

4 Il peut étre permis de maintenir certaines portes étanches a l'eau ouvertes pendant la navigation
seulement si cela est absolument nécessaire, c'est-a-dire si on le juge indispensable pour la sécurité et
l'efficacité de I'exploitation des machines du navire ou pour permettre aux passagers de circuler librement dans
toutes les zones du navire auxquelles ils ont normalement accés. Une telle décision doit étre prise par
I'Administration aprés un examen attentif de son incidence sur l'exploitation et la capacité de survie du navire.
Une mention claire des portes étanches a 1'eau qu'il est ainsi permis de maintenir ouvertes doit figurer au
nombre des renseignements sur la stabilité du navire, ces portes devant toujours étre prétes a étre fermées
immédiatement.

5 Les panneaux amovibles de cloisons doivent toujours étre en place avant l'appareillage ; ils ne doivent
pas étre enlevés pendant la navigation, sauf en cas d'impérieuse nécessité, a la discrétion du capitaine. Les
précautions nécessaires doivent étre prises au remontage pour rétablir la parfaite étanchéité des joints. Les
portes étanches a 1'eau a glissiéres mues par des sources d'énergie autorisées dans les locaux de machines aux
termes de l'article 221-1I-1/13.10 doivent étre fermées avant que le navire quitte le port et doivent é&tre
maintenues fermées pendant la navigation, sauf en cas d'impérieuse nécessité, a la discrétion du capitaine.

6 Les portes étanches a l'eau ménagées dans les cloisons étanches d'entrepont des espaces a cargaison
conformément a l'article 221-I1-1/13.9.1 doivent étre fermées avant le début du voyage et doivent éEtre
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maintenues fermées pendant la navigation. L'heure de l'ouverture de ces portes a l'arrivée au port et I'heure a
laquelle elles sont fermées avant que le navire quitte le port doivent étre consignées dans le journal de bord.

7 Les sabords de coupée, de chargement et de mazoutage situés au-dessous du pont de cloisonnement
doivent étre efficacement fermés et verrouillés de fagon étanche a 'eau avant l'appareillage et doivent rester
fermés pendant la navigation.

8 Les portes ci-apres, qui sont situées au-dessus du pont de cloisonnement, doivent étre fermées et
verrouillées avant que le navire n'entreprenne un voyage et le rester jusqu'a ce que le navire se trouve a son
poste d'amarrage suivant :

1 portes de chargement situées dans le bordé extérieur ou dans les cloisonnements extérieurs de
superstructures fermées ;

2 visieres d'étrave situées dans les emplacements indiqués au paragraphe 8.1 ;
3 portes de chargement situées dans la cloison d'abordage ; et
4 rampes constituant un autre systéme de fermeture que ceux qui sont définis aux paragraphes 8.1 a
8.3 compris.
9 Toutefois, une porte qui ne peut pas étre ouverte ou fermée lorsque le navire est a quai peut étre ouverte

ou laissée ouverte pendant que le navire s'approche ou s'éloigne du poste d'amarrage, a condition qu'il n'en soit
¢loigné que dans la mesure nécessaire pour permettre de manceuvrer la porte. La porte d'étrave intérieure doit
étre maintenue fermée dans tous les cas.

10 Nonobstant les prescriptions des paragraphes 8.1 et 8.4, 'Administration peut accepter que certaines
portes soient ouvertes, a la discrétion du capitaine, dans la mesure ou l'exigent l'exploitation du navire ou
I'embarquement et le débarquement des passagers, lorsque le navire se trouve a un mouillage sir et a condition
que sa sécurité ne soit pas de ce fait compromise.

11 Le capitaine doit veiller a la mise en oeuvre d'un systéme efficace de contrdle et de notification de la
fermeture et de 'ouverture des portes visées au paragraphe 8.

12 Le capitaine doit s'assurer, avant que le navire n'entreprenne une traversée, que les heures auxquelles les
portes ont été fermées pour la dernicre fois, ainsi qu'il est spécifié au paragraphe 13, et I'heure de toute
ouverture de certaines portes, conformément au paragraphe 14, sont consignées dans le journal de bord.

13 Les portes a charniéres, panneaux amovibles, hublots, sabords de coupée, de chargement et de
mazoutage et autres ouvertures qui doivent rester fermés pendant la navigation en application des présents
articles doivent étre fermés avant l'appareillage. Mention des heures de fermeture de tous ces organes et des
heures auxquelles auront ét€ ouverts ceux dont les présents articles autorisent I'ouverture doit étre faite dans le
journal de bord prescrit par I'Administration.

14 Si, dans un entrepont, le bord inférieur de 1'un quelconque des hublots visés a l'article 221-11-1/15.3.2
est situé au-dessous d'une ligne tracée paralléelement au livet du pont de cloisonnement, et ayant son point le
plus bas a 1,4 métres plus 2,5 % de la largeur du navire au-dessus de la flottaison au départ du port, tous les
hublots de cet entrepont doivent étre fermés de facon étanche a I'eau et étre verrouillés avant l'appareillage et
ils ne doivent pas étre ouverts avant que le navire arrive au port suivant. Il peut, le cas échéant, étre tenu
compte du fait que le navire est en eau douce.

1 Les heures d'ouverture de ces hublots dans le port et de leur fermeture a clef avant le départ doivent
étre inscrites dans le journal de bord prescrit par I'Administration.

2 Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle fagon que les prescriptions du paragraphe 14 leur sont
applicables lorsque le navire est a son tirant d'eau maximal de compartimentage, I'Administration
peut préciser le tirant d'eau moyen le plus élevé pour lequel les hublots en question ont leur bord
inférieur au-dessus de la ligne tracée parallélement au livet du pont de cloisonnement et ayant son
point le plus bas a 1,4 métres plus 2,5 % de la largeur du navire au-dessus de la flottaison du navire
correspondant a ce tirant d'eau moyen et pour lequel, par conséquent, il est permis de prendre la mer
sans fermer et verrouiller ces hublots auparavant, et de les ouvrir en mer sous la responsabilité du
capitaine au cours du voyage a destination du port suivant. Dans les zones tropicales, telles qu'elles
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sont définies dans la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur, ce tirant d'eau
peut étre augmenté de 0,3 métre.

15 Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas accessibles pendant la navigation doivent étre fermés et
verrouillés avant 'appareillage.

16 Si des marchandises sont transportées dans les espaces visés a l'article 221-11-1/15.5.2, les hublots et
leurs tapes doivent étre fermés de fagcon étanche a l'eau et étre verrouillés avant que les marchandises ne soient
chargées, et la fermeture et le verrouillage des hublots et des tapes doivent faire I'objet d'une mention dans le
journal de bord prescrit par I'Administration.

17 Quand on ne se sert pas d'une manche a ordures, etc., le couvercle et le clapet prescrits a 'article 221-11-
1/15.10.2 doivent tous deux étre fermés et assujettis.

Article 221-11-1/22-1
(Arrété du 10/12/08)

Systemes de détection de l'envahissement a bord des navires a passagers
construits le ler juillet 2010 ou apres cette date qui transportent 36 personnes ou
plus

Un systeme de détection de 1'envahissement doit étre installé dans les espaces étanches a I'eau situés au-dessous
du pont de cloisonnement, compte tenu des directives élaborées par 1'Organisation’”.

Article 221-11-1/23
(Arrété du 10/12/08)

Prescriptions spéciales pour les navires rouliers a passagers

1 Les locaux de catégorie spéciale et les espaces rouliers doivent étre surveillés en permanence par un
service de ronde ou par d'autres moyens efficaces, tels qu'un systéme de télévision, de maniére que l'on puisse
détecter tout mouvement des véhicules par gros temps et tout accés non autorisé aux véhicules par des
passagers lorsque le navire fait route.

2 Des documents indiquant les procédures de manceuvre pour la fermeture et le verrouillage de toutes les
portes de bordé, toutes les portes de chargement et tous les autres dispositifs de fermeture, qui, s'ils restaient
ouverts ou étaient mal fermés, risqueraient, de 1'avis de 1'Administration, d'entrainer I'envahissement d'un local
de catégorie spéciale ou d'un espace roulier, doivent étre conservés a bord et affichés a un endroit approprié.

3 Tous les acces a partir du pont roulier et des rampes pour véhicules qui ménent a des locaux situés au-
dessous du pont de cloisonnement doivent étre fermés avant que le navire quitte son poste a quai pour prendre
la mer et doivent rester fermés jusqu'a ce que le navire se trouve a son poste a quai suivant.

4 Le capitaine doit s'assurer qu'il existe un systéme efficace permettant de contréler et de signaler la
fermeture et 1'ouverture des acces visés au paragraphe 3.

5 Le capitaine doit s'assurer, avant que le navire ne quitte son poste a quai pour prendre la mer, que
I'heure de la derniére fermeture des acces visés au paragraphe 3 est consignée dans le journal de bord, comme
cela est prescrit a I'article 221-11-1/22.13.

6 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 3, 'Administration peut accepter que certains acces soient
ouverts au cours du voyage mais uniquement pendant le laps de temps nécessaire pour permettre le passage et,
si cela est indispensable, pour le service essentiel du navire.

7 Toutes les cloisons transversales ou longitudinales qui sont considérées comme efficaces pour retenir
I'eau de mer accumulée sur le pont roulier doivent étre en place et assujetties avant que le navire quitte son
poste a quai et doivent rester en place et assujetties jusqu'a ce que le navire se trouve a son poste a quai suivant.

(*) Se reporter aux directives que doit élaborer 1'Organisation.
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8 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 7, 1'Administration peut accepter que certains acces
ménagés dans de telles cloisons soient ouverts au cours du voyage mais uniquement pendant le laps de temps
nécessaire pour permettre le passage et, si cela est indispensable, pour le service essentiel du navire.

9 Dans le cas de tous les navires rouliers a passagers, le capitaine ou l'officier désigné doit veiller a ce
qu'aucun des passagers ne soit autorisé, sans son consentement expres, a accéder a un pont roulier fermé
lorsque le navire fait route.

Article 221-11-1/24
(Arrété du 10/12/08)

Prévention et maitrise de l'embarquement d'eau, etc., a bord des navires de
charge

1 Les ouvertures ménagées dans le bordé extérieur au-dessous du pont limitant 1'é¢tendue verticale de
l'avarie doivent étre maintenues fermées en permanence au cours de la traversée.

2 Nonobstant les prescriptions du paragraphe 3, I'Administration peut accepter que certaines portes soient
ouvertes a la discrétion du capitaine, si cela est nécessaire pour l'exploitation du navire et a condition que la
sécurité du navire n'en soit pas compromise.

3 Les portes ou rampes étanches a I'eau installées aux fins du compartimentage interne des grands espaces
a cargaison doivent étre fermées avant que le voyage ne commence et doivent étre maintenues fermées pendant
la navigation ; I'heure d'ouverture de ces portes ou rampes au port et I'heure de leur fermeture avant que le
navire quitte le port doivent étre consignées dans le journal de bord.

4 L'utilisation de portes d'acceés et de panneaux d'écoutille destinés a assurer I'étanchéité a l'eau
d'ouvertures internes doit étre autorisée par l'officier de quart.

Article 221-11-1/25
(Arrété du 10/12/08)

Détecteurs de niveau d'eau a bord des navires de charge a cale unique autres que
les vraquiers

| Les navires de charge a cale unique, autres que les vraquiers, construits avant le ler janvier 2007
doivent satisfaire aux prescriptions du présent article au plus tard le 31 décembre 2009.

2 Les navires d'une longueur (L) inférieure a 80 métres, ou & 100 metres s'ils ont été construits avant le
ler juillet 1998, qui ont une cale a cargaison unique située au-dessous du pont de franc-bord ou plusieurs cales
a cargaison situées au-dessous du pont de franc-bord qui ne sont pas séparées par au moins une cloison rendue
étanche a l'eau jusqu'a ce pont, doivent étre munis dans cet espace ou ces espaces de détecteurs de niveau

d'eau’”.

3 Les détecteurs de niveau d'eau prescrits au paragraphe 2 doivent :

1 déclencher une alarme sonore et visuelle a la passerelle de navigation, I'une lorsque le niveau d'eau
au-dessus du plafond de double fond de la cale a cargaison atteint une hauteur d'au moins 0,3 métre,
et une autre des que le niveau atteint 15 % de la hauteur moyenne de la cale a cargaison ; et

2 étre installés a I'extrémité arriére de la cale, ou au-dessus de sa partie la plus basse lorsque le plafond
de double fond n'est pas paralléle a la flottaison prévue. Lorsque des porques ou des cloisons
partiellement étanches a l'eau sont installées au-dessus du plafond de double fond, les
Administrations peuvent exiger l'installation de détecteurs supplémentaires.

4 Il n'est pas nécessaire d'installer les détecteurs de niveau d'eau prescrits au paragraphe 2 a bord des
navires qui satisfont a 1'article 221-XI1/12, ni a bord des navires qui ont des compartiments latéraux étanches a

(*) Se reporter aux Normes de fonctionnement des détecteurs de niveau d'eau a bord des vraquiers et des navires de charge a cale unique
autres que les vraquiers, que le Comité de la sécurité maritime a adoptées par la résolution MSC.188(79).
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l'eau de chaque coté de la longueur de la cale a cargaison qui s'étendent verticalement au moins depuis le
plafond de double fond jusqu'au pont de franc-bord.
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PARTIE C
INSTALLATIONS DE MACHINES

(Sauf disposition expresse contraire, la partie C s’applique aux navires a passagers et aux navires de charge)

Article 221-11-1/26
(modifié par arrété du 09/10/02)

. .. J 1
Dispositions générales

1 Les machines, chaudiéres et autres capacités sous pression ainsi que les tuyautages et accessoires
associés doivent étre congus et construits de maniére a étre adaptés au service auquel ils sont destinés ; ils
doivent étre installés et protégés de fagon a réduire le plus possible tout danger pour les personnes a bord, une
attention toute particuliére devant étre accordée aux piéces mobiles, aux surfaces chaudes et autres risques. 11
doit étre tenu compte, lors de la conception, des matériaux utilisés pour la construction, de I'usage auquel le
matériel est destiné, des conditions prévues d’exploitation et des conditions d’environnement & bord.”

2 L’administration doit accorder une attention particuliére a la fiabilité des éléments de propulsion
essentiels qui ne sont pas montés en double et peut exiger que le navire dispose d’une source séparée de
puissance de propulsion lui permettant d’assurer une vitesse suffisante pour naviguer, surtout s’il s’agit
d’installations non conventionnelles.

3 I1 doit étre prévu des moyens d’assurer ou de rétablir le fonctionnement normal des machines
propulsives méme en cas de défaillance dun des dispositifs auxiliaires essentiels. Une attention toute
particuliére doit étre accordée au mauvais fonctionnement des dispositifs suivants :

1 un groupe générateur qui sert de source principale d’énergie électrique ;

2 les sources d’alimentation en vapeur ;

3 les dispositifs d’alimentation en eau des chaudieres ;

4 les dispositifs d’alimentation en combustible liquide des chaudiéres ou des moteurs® ;

5 les sources d’huile de graissage sous pression ;

.6 les sources d’eau sous pression ;

i une pompe d’extraction et les dispositifs permettant de maintenir le vide dans les condenseurs ;
.8 I’alimentation en air des chaudiéres ;

9 un compresseur et un réservoir utilisés pour le lancement ou les commandes ;

.10 les dispositifs hydrauliques, pneumatiques et électriques de commande de I’appareil principal, y
compris les hélices a pas variable.

Toutefois, ’administration peut, compte tenu des considérations globales de sécurité, admettre une réduction
partielle de la capacité de propulsion par rapport au fonctionnement normal.

Le nombre et la capacité des auxiliaires indispensables au fonctionnement des machines de propulsion sont
tels qu’en cas d’avarie de I'un quelconque de ces auxiliaires les machines de propulsion puissent encore, soit

! Se reporter aux Directives intérimaires sur la sécurité des installations de moteurs a gaz naturel a bord des navires (résolution
MSC.285(86))

Se reporter a la circulaire MSC/Circ. 834, sur les directives relatives a ’aménagement, la conception et I’agencement des compartiments
machines
* Se reporter a la circulaire MSC/Circ.647 relative aux directives en vue de réduire au minimum les fuites des tuyautages de liquides
inflammables, telle que complétée par la circulaire MSC/Circ. 851 relative aux directives sur les dispositifs d’alimentation en combustible
liquide des compartiments machines..
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fonctionner a demi-puissance, soit assurer au navire une vitesse minimale de 7 neeuds, sauf exception justifiée,
si la puissance nécessaire pour assurer cette vitesse est inférieure a la demi-puissance.

L’installation des circuits d’air de démarrage doit étre congue de telle sorte que, si les moteurs de propulsion
et les groupes électrogenes ne sont pas situés dans le méme compartiment, une avarie majeure dans un
compartiment n’empéche pas un lancement des moteurs situés dans [’autre compartiment.

4 Il doit étre prévu des moyens permettant de mettre en marche les machines sans aide extérieure
lorsque le navire est privé d’énergie.

5 Avant d’étre mis en service pour la premicre fois, toutes les chaudicres, tous les éléments des
machines, tous les circuits de vapeur, les dispositifs hydrauliques, pneumatiques et autres, ainsi que les
accessoires associés, qui subissent des pressions internes, doivent étre soumis & des essais appropriés, y
compris un essai de pression.

6 L’appareil propulsif principal et tous les dispositifs auxiliaires essentiels a la propulsion et a la sécurité
du navire doivent étre congus de fagon a fonctionner tels qu’ils ont été installés a bord, lorsque le navire est en
position droite ou lorsqu’il a une inclinaison inférieure ou égale a 15° d’un bord ou de I’autre en condition
statique (gite) et a 22,5 © en condition dynamique (roulis) d’un bord ou de 1’autre avec, simultanément, un
tangage positif ou négatif de 7,5°. L’administration peut autoriser une modification de ces angles en tenant
compte du type, de la dimension et des conditions de service du navire.

7 Des mesures doivent étre prises pour faciliter le nettoyage, ’inspection et 1’entretien de 1’appareil
propulsif et des machines auxiliaires, y compris des chaudiéres et des capacités sous pression.

1l est prévu un dispositif de sécurité interdisant la manceuvre de démarrage de la machine, lorsque le vireur est
embrayé et interdisant d’embrayer le vireur lorsque la machine est en fonction. Pour les installations a
turbines, ce dispositif de sécurité peut étre remplacé par une lampe avertisseuse disposée au tableau de
manceuvre et s allumant lorsque le vireur est embraye.

Les lignes d’arbre doivent pouvoir étre immobilisées, en cas de nécessité. Le vireur peut étre utilisé a cet effet,
si sa construction et son installation le permettent.

Tout local destiné a contenir une forge a feu nu doit étre de construction métallique ; il doit étre prévu une
ventilation spéciale de ce local et un tuyautage d’évacuation des produits de la combustion.

8 On doit accorder une attention particuliére a la conception, a la construction et a 1’installation des
circuits de 1’appareil propulsif, de telle sorte que leurs vibrations, quel qu’en soit le mode, n’exercent pas de
contraintes excessives sur 1’appareil propulsif dans les conditions normales de fonctionnement.

Les tuyautages des locaux de machines sont facilement repérables, soit par des plaques indicatrices placées
sur leurs accessoires ou a proximité de ces derniers, soit par des marques peintes aux couleurs
conventionnelles.

Les tuyautages de combustible sont repérés par des marques aux couleurs conventionnelles. Le code des
couleurs utilisées sera affiche.

Les organes de sectionnement sont munis de plaques indicatrices précisant les appareils ou circuits qu’ils
desservent a moins que, du fait de leur disposition a bord, il ne puisse y avoir de doute sur leur destination.
Ces plaques ne doivent pas étre fixées sur la partie mobile du sectionnement considéré, sauf si elles sont d’un
modele approprié.

9 Les joints de dilatation non métalliques dans les systémes de tuyautages doivent, s’ils sont situés dans
un systéme qui traverse le bordé du navire et si le passage et le joint de dilatation non métallique se trouvent
au-dessous de la ligne de charge maximale, étre inspectés dans le cadre des visites prescrites par la division
130 du présent Réglement et remplacés selon les besoins ou a des intervalles recommandés par le fabricant.

10 Les consignes d’exploitation et d’entretien et les descriptifs des machines du navire et de
I’équipement essentiel a la sécurité de I’exploitation du navire doivent étre rédigés dans une langue que
peuvent comprendre les officiers et les membres de 1’équipage qui ont besoin de comprendre les
renseignements en question pour s’acquitter de leurs fonctions.

11 L’emplacement et la disposition des tuyaux de dégagement des gaz des caisses de combustible liquide,
de décantation et d’huile de graissage doivent étre tels que la rupture d’un tuyau de dégagement des gaz
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n’entraine pas directement le risque d’entrée d’eau de mer ou d’eau de pluie. Deux caisses de combustible pour
chaque type de combustible utilisé a bord, nécessaire au systéme de propulsion et aux systémes essentiels, ou
des arrangements équivalents doivent étre prévus a bord de chaque navire neuf. Ces caisses doivent avoir une
capacité d’au moins 8 heures pour une puissance de sortie continue et totale de 1’appareil propulsif et pour un
régime d’exploitation normale en mer de la génératrice'. Le présent paragraphe ne s’applique qu’aux navires
construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date.

Article 221-11-1/27

Machines
1 Les machines qui présentent un risque de survitesse doivent étre équipées de dispositifs qui empéchent
la vitesse de sécurité d’étre dépassée.
2 Les machines principales et auxiliaires, y compris les capacités sous pression, ou toute partie de ces

machines qui sont exposées a des pressions internes et peuvent étre soumises a des surpressions dangereuses
doivent étre équipées, si cela est possible, de dispositifs permettant de les protéger contre des pressions
excessives.

3 Tous les engrenages, arbres et accouplements utilisés pour la transmission de la puissance aux
machines essentielles a la propulsion et a la sécurité du navire ou a la sécurité des personnes a bord doivent &tre
congus et construits de maniére a résister aux contraintes maximales de service auxquelles ils peuvent étre
soumis dans toutes les conditions d’exploitation et on doit tenir diment compte du type des moteurs qui les
entrainent ou dont ils font partie.

4 Les moteurs a combustion interne ayant un alésage d’au moins 200 mm ou un volume de carter d’au
moins 0,6 m® doivent étre pourvus de clapets de sécurité contre les explosions de carter d’un type approprié
ayant une section de passage suffisante. Ces clapets doivent étre disposés ou équipés de dispositifs appropriés
afin que la direction de leur décharge permette de réduire le plus possible les risques de blessure auxquels le
personnel est exposé.

Lorsque plusieurs machines a combustion interne sont installées dans un méme local, des dispositions sont
prises pour éviter des communications directes entre les carters de ces machines. A cet effet, les tuyautages
débouchant directement dans les carters, et en particulier les tuyautages de dégagement de vapeur d’huile, s’il
y en a, sont séparés. Les tuyautages de retour d’huile des carters sont distincts sur toute leur longueur et
aboutissent dans la caisse de reprise, au-dessous du niveau minimum d’huile dans cette caisse.

5 Les appareils propulsifs principaux a turbine et, le cas échéant, les appareils propulsifs principaux a
combustion interne ainsi que les machines auxiliaires doivent étre pourvus de dispositifs d’arrét automatique en
cas de défaillance telle qu’un arrét de I’alimentation en huile de graissage, pouvant entrainer une panne totale,
une avarie grave ou une explosion. L’administration peut autoriser des dispositions permettant la mise hors
service des dispositifs d’arrét automatique.

Le fonctionnement des dispositifs prévus pour provoquer la fermeture automatique de [’alimentation des
turbines de marche avant et de tout autre élément de l'installation de propulsion, desservis par un systeme de
graissage commun, dans le cas d’une baisse de pression d’huile dangereuse dans ce systeme, ne doit pas
empécher de freiner rapidement la ligne d’arbre, au moyen de la turbine de marche arriere.

Les circuits d’huile de graissage et d’eau de réfrigeration des moteurs a combustion interne sont munis de
dispositifs donnant un signal sonore en cas de diminution importante de la pression d’huile ou d’eau ou d’une
élevation dangereuse de la température.

Le combustible liquide destiné a I’alimentation des machines a combustion interne assurant la propulsion du
navire doit étre transféré, en vue de son utilisation, dans des caisses de consommation spécialement prévues a

cet effet.

Les caisses de consommation doivent pouvoir étre alimentées par au moins un moyen de remplissage mii par
une source d’énergie, que la machine desservie soit en marche ou a I’arrét. Toutefois, pour la mise en route,
une pompe a main peut étre admise.

! Se reporter a I’article 221-11-2/4.2 intitulé "Dispositions relatives aux combustibles liquides, & I'huile de graissage et aux autres huiles
inflammables”’.
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Article 221-11-1/27 bis
Réfrigération des machines principales et auxiliaires

1 La réfrigeration des machines principales, des machines auxiliaires assurant des services essentiels et
la réfrigeration des échangeurs d’huile ou d’eau douce, s’il en existe, doit pouvoir étre assurée par deux
moyens distincts, de fagon que les prescriptions de ’article 221-1I-1/26.3 soient satisfaites.

Cette duplication peut ne pas étre exigee s'il est justifié la possibilité effective de réparer a bord les avaries les
plus probables.

2 Si linstallation propulsive comporte deux machines a combustion interne, chacune d’elles conduisant
son propre moyen de pompage pour réfrigération, la pompe de secours n’est pas exigée lorsque la pompe de
réfrigération de chaque machine peut, a l’aide de branchements convenables, assurer seule la réfrigération de
deux machines fonctionnant simultanément a demi-puissance, ou a la puissance permettant d’assurer au
navire une vitesse minimale de 7 noeuds ou encore lorsqu’il est possible d’assurer cette derniere condition
avec un seul moteur.

3 Des prises d’eau hautes peuvent étre utilisées dans certaines circonstances de navigation, telles que
manceuvres au port ou navigation dans les estuaires, sous réserve qu’il n’en résulte pas de risques importants
pour [efficacité des systemes de réfrigération.

4 Pour certaines machines placées dans les parties hautes du navire un seul moyen de pompage par
machine est admis pour la réfrigération, sous réserve que son fonctionnement puisse étre assuré directement
ou indirectement par la machine elle-méme, de maniere que [’ensemble constitue un groupe autonome.

5 Si la réfrigération d’une machine a combustible interne se fait par l'intermédiaire d’eau douce, il
n’est pas exigé de moyen de pompage de secours sur le circuit d’eau douce, sous réserve que le
fonctionnement de la machine puisse étre assuré dans les conditions définies a [’article 221-11-1/26.3 a ['aide
d’eau de mer propre, fournie soit par ['un des moyens de pompage du circuit d’eau de mer de réfrigération
soit par toute autre pompe de service du bord, sans que se trouvent compromis les services essentiels du
navire.

Article 221-11-1/27 ter
Installations frigorifiques au gaz ammoniac
1 Généralités

1.1 Tout local contenant des machines frigorifiques, y compris condenseurs et réservoirs de gaz, utilisant
de I’ammoniac, doit étre séparé de tout local adjacent par des cloisons étanches au gaz.

Au moins un moyen d’évacuation de chacun de ces locaux doit pouvoir s ouvrir de l'intérieur.

Dans la mesure du possible, les moyens d’évacuation de ces locaux ne doivent pas déboucher directement sur
les locaux d’habitation.

1.2 On doit prévoir pour tout local contenant les machines frigorifiques, y compris condenseurs et
réservoirs de gaz, un dispositif de détection de fuite pourvu d’un indicateur situé a [’extérieur du local
adjacent a l’entrée et provoquant une alarme sonore et lumineuse dans le local, a la passerelle et aux postes
de sécurité, et un systeme de ventilation indépendant.

1.3 Dans le cas d’une installation a détente directe, des tuyautages de fluide frigorigéne peuvent traverser
d’autres locaux que ceux contenant les machines motrices de l'installation frigorifique ainsi que les appareils
et auxiliaires propres a cette installation, a I’exclusion des locaux habités et postes de sécurité, et sous réserve
que des dispositions soient prises pour permettre l’évacuation a l’extérieur des gaz susceptibles de se répandre
accidentellement dans ces locaux.

1.4 Lorsqu’on utilise dans une installation frigorifique un agent réfrigérant dangereux pour les

personnes, il convient de prévoir deux jeux au moins d’appareils respiratoires dont I’'un doit étre placé a un
endroit qui ne risque pas de devenir inaccessible en cas de fuite de [’agent réfrigerant. Les appareils
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respiratoires qui font partie du matériel de lutte contre l’incendie peuvent étre considérés comme satisfaisant a
tout ou partie des présentes dispositions, s’ils sont convenablement placés pour servir aux deux fins. Des
bouteilles de rechange doivent étre prévues si on utilise des appareils respiratoires autonomes.

1.5 De plus, avec I’ammoniac :
—un local spécifique est prévu pour linstallation des machines frigorifiques, condenseurs et
réservoirs de gaz ;
—le dispositif de détection de fuite visés au paragraphe 1.2 provoque [’arrét des compresseurs
frigorifiques ;
—J’installation de ventilation du local est telle qu’elle ne présente aucun danger en cas de formation
d’une concentration inflammable de gaz ;
—Iles moyens de fermeture des acces et échappées desservant les locaux affectés aux machines et
circuits d’ammoniac comportent un rideau d’eau et il est prévu un moyen d’assechement permettant
d’eviter que l'eau ainsi utilisée ne se répande dans d’autres locaux ; la mise en fonction de ces
rideaux d’eau doit pouvoir étre effectuée a l’aide d’une commande manceuvrable de [’extérieur de
chaque local intéressé ;
—Iles bouteilles contenant I’ammoniac de réserve doivent étre convenablement arrimées a l’intérieur
des locaux affectés aux machines, appareils et circuits de fluide frigorigene, ou dans d’autres locaux
qui leur sont spécialement affectés ; dans ce dernier cas, ces locaux doivent satisfaire aux mémes
prescriptions que pour les locaux affectés aux éléments de [’installation contenant le fluide
frigorigene ;
—un ensemble combinaison et appareil respiratoire distinct de ceux prévus au paragraphe 1.4 en vue
de la protection contre |’'ammoniac doit étre situé dans un endroit facilement accessible et a proximité
de I'un des moyens d’accés aux locaux contenant les machines, appareils et circuits d’ammoniac. Il
doit permettre a un membre du personnel d’y pénétrer rapidement et sans danger.

1.6 On doit afficher a bord du navire des notes fournissant des instructions pertinentes sur les meéthodes
d’exploitation des installations frigorifiques et sur les consignes en cas d urgence.

2 Prescription particuliere aux installations de conditionnement d’air

Les installations de conditionnement d’air a détente directe utilisant I’ammoniac ne sont pas autorisées.

Article 221-11-1/27 quater
Installation de graissage

Les circuits d’huile de graissage sont pourvus de filtres disposés de maniére a pouvoir étre nettoyés sans
réduire le régime des machines principales.

Article 221-11-1/28
(Modifié par arrété du 27/11/07)

Y 1
Marche arriére

1 La puissance en marche arriére doit étre suffisante pour assurer un contréle convenable du navire dans
toutes les circonstances normales.

2 I1 doit étre prouvé que I’installation propulsive permet d’inverser le sens de la poussée de 1’hélice
dans un délai convenable, de maniére a arréter le navire sur une distance raisonnable lorsque celui-ci fait route
en marche avant a la vitesse maximale de service et les résultats correspondants doivent étre relevés.

3 Le capitaine ou le personnel désigné doit pouvoir disposer a bord des temps d’arrét, caps du navire et
distances relevés au cours des essais, ainsi que des résultats des essais effectués en vue de déterminer 1’aptitude
des navires a plusieurs hélices a naviguer et a manoeuvrer lorsqu’une ou plusieurs hélices sont hors d’état de
fonctionner.

1 Se reporter a la Recommandation sur la présentation et ’affichage des renseignements sur la manceuvre a bord des navires (résolution
A.601(15)), aux Normes de manceuvrabilité des navires (résolution MSC.137(76)), et aux Notes explicatives concernant les normes de
manceuvrabilité des navires (MSC/Circ.1053).
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4 Lorsque le navire est équipé de moyens supplémentaires pour manoeuvrer ou s’arréter, il convient de
mettre a I’épreuve leur efficacité et de relever les résultats des essais de la manicre indiquée aux paragraphes 2
et 3.

Article 221-11-1/28 bis
(modifié par arrété du 09/10/02)

Essais avant mise en service du navire

Avant les essais a la mer d’un navire, il doit étre vérifié que toutes les installations de sécurite (extinction,
détection....) sont en état de fonctionnement et que les consignes de fonctionnement de ces installations sont
connues du personnel présent a bord.

1 Avant sa premiére mise en service, tout navire a propulsion mécanique doit subir des essais en vue de
s’assurer du bon fonctionnement de [’appareil propulsif et des autres installations intéressant la sécurité
visées dans le présent chapitre.

2 A cet effet, avant d’entreprendre les essais en route libre il est procédé, au port, a des essais
préliminaires en vue de s’assurer, dans la mesure du possible, du montage correct et du bon fonctionnement
des machines, appareils et installations et de procéder a toutes les premiéeres mises au point qui pourraient se
réveler nécessaires. Ces essais préliminaires comportent, en particulier, les manceuvres de la barre, des
installations de mouillage, de mise a l’eau des embarcations, des portes étanches et des moyens de pompage.

3 Au cours des essais en route libre, on doit notamment s’assurer du bon fonctionnement de [’appareil
propulsif et de 'appareil a gouverner. Il est procéde, a cet effet, au déplacement d’essais, a des essais de
giration et a différentes manceuvres, en vue de vérifier que les conditions prescrites a ’article 221-11-1/29 sont
respectées.

Dans le cadre d’installations particulieres, I'administration peut apres étude, accepter de réduire la course du
gouvernail lors de l’essai a pleine vitesse, en de¢a des plus 35° d’un bord a plus 30° de I’autre bord, sous
réserve que les criteres de manoeuvrabilité soient satisfaits.

Si Uappareil propulsif comporte des machines a combustion interne, il doit également étre procédé a des
essais de lancement de ces machines, en vue de s’assurer que les prescriptions relatives a l'installation de
démarrage sont respectées, notamment en ce qui concerne le nombre de lancements consécutifs susceptibles
d’étre réalisés d’une maniere satisfaisante.

En outre, il est procédé a des manceuvres de mouillage et de relevage des ancres dans des conditions
significatives.

4 1l doit également étre procédé aux vérifications, essais et exercices prescrits a l'article 221-V/26.2
pour ’appareil a gouverner.

Article 221-11-1/28 ter
(modifié par arrété du 09/10/02)

Installation de mouillage

Les lignes de mouillage prévues a l'article 221-V/28 ter peuvent étre desservies par un guindeau unique mil
par une source d’énergie susceptible d’entrainer simultanément, ou indépendamment, les deux barbotins
intéressés.

La puissance du ou des guindeaux doit permettre d’assurer le relevage des ancres dans toutes les
circonstances normales d’exploitation, et notamment le relevage simultané des deux ancres avec 60 métres de
chaines en pendant sur chacune d’elles.

Les guindeaux sont munis d’un systéeme de freinage efficace.

11 doit toujours étre possible de filer les chaines par le bout en cas de nécessité, sans qu’il soit exigé un
systeme de largage sous tension.
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Article 221-11-1/28 quater
(modifié par arrété du 09/10/02)

Installations pour la mancecuvre

1l doit exister au moins deux appareils entrainés mécaniquement par une source d’énergie et installés de
maniere que la manceuvre des filins, aussieres ou remorques prévus a ['article 221-V/28 ter puisse
normalement étre assurée. Chacun de ces appareils peut étre :

—soit un cabestan indépendant ;
—soit 'ensemble du guindeau, s’il est pourvu de poupées ;

—soit un treuil a marchandises, s il est convenablement équipé a cet effet.

Article 221-11-1/29
(modifié par arrété du 09/10/02)

7N 1
Appareil a gouverner

1 Sauf disposition expresse contraire, tout navire doit étre équipé d’un appareil a gouverner principal et
d’un appareil a gouverner auxiliaire jugés satisfaisants par ’administration. L ’appareil a gouverner principal et
I’appareil a gouverner auxiliaire doivent étre congus de maniére qu’une défaillance de 1’un d’eux ne rende pas
I’autre inutilisable.

2.1 Tous les composants de I’appareil a gouverner et la méche du gouvernail doivent étre de construction
jugée robuste et fiable par I’administration. Il convient de s’assurer tout particulierement que chaque
composant essentiel qui n’existe pas en double présente une aptitude convenable. Tout composant essentiel qui
n’existe pas en double doit avoir, aux endroits appropriés, des paliers antifriction, tels que des paliers a billes,
des paliers a rouleaux ou des paliers lisses qui sont soit graissés a vie, soit munis de dispositifs de graissage.

2.2 La pression de calcul servant a déterminer 1’échantillonnage des tuyautages et autres composants de
I’appareil a gouverner soumis a une pression hydraulique interne doit étre d’au moins 1,25 fois la pression
maximale de service a prévoir dans les conditions de fonctionnement fixées au paragraphe 3.2 compte tenu de
la pression qui peut exister dans la partie a basse pression du systéme. Si I’administration le juge utile, des
critéres de fatigue doivent étre appliqués pour la conception des tuyautages et composants, compte tenu des
pulsations de pression dues aux charges dynamiques.

23 Toute partie du systéme hydraulique qui peut étre isolée et dans laquelle peut se produire une pression
due a la source d’énergie ou a des forces extérieures doit étre dotée de soupapes de siireté. Le tarage des
soupapes de streté ne doit pas dépasser la pression de calcul. Les soupapes doivent étre de dimension adéquate
et étre installées de maniére a éviter une hausse excessive de pression au-dela de la pression de calcul.

L’appareil a gouverner principal ou auxiliaire doit étre muni d’un dispositif permettant son immobilisation.

Toutefois, si ['appareil a gouverner principal ou auxiliaire est du type irréversible, un tel dispositif
d’immobilisation n’est pas exige.

3 L’appareil a gouverner principal et la méche du gouvernail doivent remplir les conditions suivantes :

1 étre d’une construction suffisamment solide et pouvoir gouverner le navire en marche avant et a la
vitesse maximale de service, ce qui doit étre démontré ;

2 pouvoir, le navire étant a son tirant d’eau le plus élevé et en marche avant a la vitesse maximale de
service, orienter le gouvernail de la position 35° d’un bord a la position 35° de ’autre bord et, dans
les mémes conditions, 1’orienter de 35° de n’importe quel bord a 30° de I’autre bord en 28 s au
maximum ;

! Se reporter aux normes améliorées relatives a 1’appareil & gouverner des navires & passagers et des navires de charge (résolution
A.415(XT)) et aux Directives sur I’examen de 1’appareil a gouverner des navires citerne existants (résolution A.416(XI)).
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3 étre actionnés par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour satisfaire aux dispositions du
paragraphe 3.2 et dans tous les cas ou I’administration exige une meche de gouvernail dont le
diameétre a la hauteur de la barre est supérieur a 120 mm, ce diametre ne tenant pas compte du
renforcement éventuel pour la navigation dans les glaces ;

4 étre congus de maniére a ne pas étre endommagés a la vitesse maximale en marche arriere ;
toutefois, il n’est pas nécessaire d’effectuer des essais a la vitesse maximale en marche arricre et a
I’angle de barre maximal pour prouver que leur conception répond a cette prescription.

4 L’appareil a gouverner auxiliaire doit remplir les conditions suivantes :

1 étre d’une construction suffisamment solide et pouvoir gouverner le navire a une vitesse de
navigation acceptable ; il doit pouvoir étre mis rapidement en action en cas d’urgence ;

La vitesse de navigation acceptable est celle définie a [’article 221-11-1/26.3 ;

2 pouvoir orienter le gouvernail de la position 15° d’un bord a la position 15° de 1’autre bord en 60 s
au plus, le navire étant a son tirant d’eau le plus €élevé et en marche avant a une vitesse égale a la
moitié de la vitesse maximale de service ou a la vitesse de 7 noeuds si cette dernicre est plus élevée ;

3 étre actionné par une source d’énergie lorsque cela est nécessaire pour satisfaire aux dispositions du
paragraphe 4.2 et dans tous les cas ou I’administration exige une meche de gouvernail dont le
diameétre a la hauteur de la barre est supérieur a 230 mm, ce diameétre ne tenant pas compte du
renforcement éventuel pour la navigation dans les glaces.

5 Les groupes moteurs de I’appareil a gouverner principal et les groupes moteurs de 1’appareil a
gouverner auxiliaire :

A doivent étre congus de maniére a se remettre automatiquement en marche lorsque 1’alimentation en
énergie est rétablie aprés une panne de cette alimentation ;

2 doivent pouvoir étre mis en marche a partir d’un emplacement situé sur la passerelle de navigation.
En cas de défaillance de I’alimentation en énergie de I'un quelconque des groupes moteurs de
I’appareil & gouverner, une alarme sonore et visuelle doit étre donnée sur la passerelle de navigation.

6.1 Lorsque I’appareil a gouverner principal comporte deux groupes moteurs identiques ou davantage, il
n’est pas nécessaire de prévoir un appareil a gouverner auxiliaire si :

A dans le cas des navires a passagers, I’appareil a gouverner principal peut actionner le gouvernail
dans les conditions requises au paragraphe 3.2 lorsque I’'un quelconque des groupes moteurs est hors
service ;

2 dans le cas des navires de charge, I’appareil a gouverner principal peut actionner le gouvernail dans

les conditions requises au paragraphe 3.2 lorsque tous les groupes moteurs sont en service
3 I’appareil a gouverner principal est congu de manicre qu’apres une défaillance unique de son circuit
de tuyautages ou de 1'un des groupes moteurs, le dispositif défectueux puisse étre isolé pour qu’il
soit possible de conserver ou de retrouver rapidement une aptitude a manoeuvrer.
6.2 L’administration peut, jusqu’au ler septembre 1986, continuer a accepter ’installation d’un appareil a
gouverner dont la fiabilité est éprouvée mais qui ne satisfait pas aux prescriptions du paragraphe 6.1.3

applicables au systéme hydraulique.

6.3 Les appareils a gouverner qui ne sont pas de type hydraulique doivent répondre a des normes
équivalant aux prescriptions du présent paragraphe, a la satisfaction de I’administration.

7 La commande de I’appareil a gouverner doit pouvoir se faire :

1 dans le cas de ’appareil a gouverner principal, a partir de la passerelle de navigation ainsi que du
local de I’appareil a gouverner ;
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2 lorsque 1’appareil & gouverner principal est congu conformément aux dispositions du paragraphe 6,
par deux dispositifs de commande indépendants pouvant tous deux étre actionnés a partir de la
passerelle de navigation. Il n’est pas nécessaire pour cela que la roue ou le levier du gouvernail soit
installé en double. Lorsque le dispositif de commande comprend un télémoteur hydraulique, un
deuxiéme dispositif de commande indépendant n’est pas nécessaire, sauf a bord des navires-citernes,
navires-citernes pour produits chimiques ou transporteurs de gaz d’une jauge brute égale ou
supérieure a 10 000 ;

3 dans le cas de I’appareil a gouverner auxiliaire, & partir du local de ’appareil a gouverner. Lorsque
I’appareil a gouverner auxiliaire est actionné par une source d’énergie, il doit aussi étre équipé d’un
dispositif de commande actionné a partir de la passerelle de navigation et indépendant du dispositif
de commande de I’appareil a gouverner principal.

8 Tout dispositif de commande de I’appareil a gouverner principal ou de 1’appareil a gouverner
auxiliaire qui est actionné a partir de la passerelle de navigation doit satisfaire aux dispositions suivantes :

1 lorsqu’il est électrique, il doit étre desservi par son propre circuit distinct alimenté par un circuit
force de 1’appareil a gouverner a partir d’un point situé a I’intérieur du local de 1’appareil a
gouverner, ou directement par des barres du tableau de distribution alimentant ce circuit force en un
endroit du tableau adjacent a I’alimentation du circuit force de I’appareil a gouverner ;

2 on doit prévoir dans le local de I’appareil a gouverner des moyens permettant d’isoler tout dispositif
de commande actionné depuis la passerelle de navigation de 1’appareil a gouverner auquel il est
relié ;

3 il doit pouvoir étre mis en marche a partir d’un emplacement situé sur la passerelle de navigation ;

4 en cas de défaillance de I’alimentation en énergie électrique d’un dispositif de commande de

I’appareil a gouverner, une alarme sonore et visuelle doit étre donnée sur la passerelle de
navigation ;

5 seule la protection contre les courts-circuits doit étre assurée pour les circuits d’alimentation des
dispositifs de commande de I’appareil a gouverner.

9 Les circuits force et les dispositifs de commande de I’appareil a gouverner ainsi que les composants,
cables et tuyautages associés prescrits au présent article et a 1’article 221-II-1/30 doivent, sur toute leur

longueur, étre aussi écartés que cela est possible dans la pratique.

10 Il convient de prévoir un moyen de communication entre la passerelle de navigation et le local de
I’appareil a gouverner.

11 La position angulaire du gouvernail doit :

1 étre indiquée sur la passerelle de navigation lorsque 1’appareil a gouverner principal est actionné par
une source d’énergie. L’indicateur de I’angle de barre doit étre indépendant du dispositif de
commande de I’appareil a gouverner ;

2 pouvoir étre vérifiée depuis le local de I’appareil a gouverner.

La roue de commande placée sur la passerelle ou l’appareil qui la remplace est reliée a un indicateur disposé
de telle sorte que lorsque l'index se dirige vers la direction marquée « gauche », le navire en marche avant
évolue sur babord et que, lorsque l'index se dirige vers la direction marquée « droite », le navire en marche
avant évolue sur tribord.

12 11 faut prévoir pour les appareils a gouverner hydrauliques actionnés par une source d’énergie :

1 des dispositions pour maintenir la propreté du fluide hydraulique en tenant compte du type et de la
conception du systéme hydraulique ;

2 pour chaque réservoir de fluide hydraulique, une alarme de niveau bas qui signale une fuite de fluide
hydraulique le plus rapidement possible. Une alarme sonore et visuelle doit étre donnée sur la
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passerelle de navigation et dans les locaux de machines a un endroit ou elle peut étre facilement
observée ;

3 lorsque ’appareil a gouverner principal doit étre actionné par une source d’énergie, une caisse de
réserve fixe, d’une capacité suffisante pour remplir & nouveau au moins un dispositif de transmission
de la puissance, y compris le réservoir. Cette caisse doit étre raccordée en permanence aux systémes
hydrauliques par des tuyautages de maniére que ces systémes puissent étre rapidement remplis a
nouveau, a partir d’un emplacement situé a I’intérieur du local de I’appareil & gouverner. La caisse
de réserve doit étre pourvue d’une jauge.

13 Le local de I’appareil a gouverner doit répondre aux conditions suivantes :

A étre d’un acces facile et, dans la mesure ou cela est possible dans la pratique, étre un local distinct
des locaux de machines ;

2 des dispositions appropriées doivent étre prévues pour garantir que 1’on puisse accéder, pour
travailler, aux organes et commandes de I’appareil a gouverner. Ces dispositions doivent
comprendre des rambardes, des caillebotis ou d’autres surfaces antidérapantes pour assurer les
conditions de travail appropriées en cas de fuite de fluide hydraulique.

14 Lorsque le diamétre de la méche du gouvernail, a la hauteur de la barre, doit étre supérieur a 230 mm,
ce diamétre ne tenant pas compte d’un renforcement éventuel pour la navigation dans les glaces, il convient de
prévoir une alimentation en énergie de réserve qui entre automatiquement en action dans un délai de 45 s et qui
soit suffisante pour alimenter au moins le groupe moteur de I’appareil a gouverner répondant aux prescriptions
du paragraphe 4.2 ainsi que son dispositif de commande et 1’indicateur d’angle de barre ; cette alimentation de
réserve doit étre assurée soit par la source d’énergie de secours, soit par une source d’énergie indépendante
située dans le local de I’appareil a gouverner. Cette source d’énergie indépendante doit étre réservée a cet
usage. Dans le cas d’un navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000, la source assurant 1’alimentation
en énergie de réserve doit avoir une capacité suffisante pour pouvoir fonctionner de fagon continue pendant 30
min. au moins. Pour les autres navires, elle doit pouvoir fonctionner de fagon continue pendant 10 min. au
moins.

15 A bord de tous les navires-citernes, navires-citernes pour produits chimiques ou transporteurs de gaz
d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 et a bord de tous les autres navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 70 000, 1’appareil a gouverner principal doit comporter deux groupes moteurs identiques ou
davantage, conformes aux dispositions du paragraphe 6.

16 Les prescriptions suivantes s’appliquent aux navires-citernes, navires-citernes pour produits chimiques
ou transporteurs de gaz d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000, sous réserve des dispositions du
paragraphe 17 :

1 en cas de perte de I’aptitude & manoeuvrer due a une défaillance unique d’un élément quelconque de
I’un des dispositifs de transmission de la puissance de I’appareil a gouverner principal, a I’exception
de la barre, du secteur de barre ou des composants servant aux mémes fins, ou d’un grippage des
actionneurs de gouvernail, il doit étre possible de retrouver une aptitude a manoeuvrer en 45 s au
plus apres la défaillance d’un des dispositifs de transmission de la puissance ;

2 I’appareil a gouverner principal doit comprendre soit :

2.1 deux dispositifs de transmission de la puissance indépendants et distincts, capables chacun de
répondre aux prescriptions du paragraphe 3.2 ; soit

22 au moins deux dispositifs de transmission de la puissance identiques qui, fonctionnant
simultanément en service normal, puissent répondre aux prescriptions du paragraphe 3.2.
Lorsque cela est nécessaire pour répondre a la présente prescription, les dispositifs
hydrauliques de transmission de la puissance doivent étre reli€s entre eux.
En cas de fuite d’un dispositif hydraulique, celle-ci doit étre détectée et le dispositif
défectueux isolé automatiquement de maniére que le ou les autres dispositifs continuent a
fonctionner normalement.

3 les appareils a gouverner qui ne sont pas de type hydraulique doivent répondre & des normes
équivalentes.
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17 Pour les navires-citernes, navires-citernes pour produits chimiques ou transporteurs de gaz d’une
jauge brute égale ou supérieure a 10 000, mais d’un port en lourd inférieur a 100 000 t, on peut autoriser des
solutions autres que celles énoncées au paragraphe 16, qui ne doivent pas forcément appliquer le critére de la
défaillance unique a I’actionneur ou aux actionneurs de gouvernail, pourvu que 1’on obtienne une norme de
sécurité équivalente et que les conditions suivantes soient remplies :

1 en cas de perte de I’aptitude a manoeuvrer due a une défaillance unique d’un élément quelconque du
circuit de tuyautages ou de 1’un des groupes moteurs, une aptitude & manoeuvrer est retrouvée en 45
s au plus ; et

2 lorsque 1’appareil a gouverner comporte un seul actionneur de gouvernail, il est accordé une

attention particuliere a 1’analyse des contraintes lors de la conception, y compris a 1’analyse du
comportement a la fatigue et des conditions de propagation des fissures, en tant que de besoin, au
matériau utilisé, a I’installation des dispositifs d’étanchéité, aux essais et a I’inspection ainsi qu’aux
dispositions prises pour assurer 1’entretien efficace. Compte tenu de ce qui précede, I’administration
doit adopter une réglementation qui comprenne les dispositions des directives pour 1’approbation des
actionneurs de gouvernail non installés en double a bord des navires-citernes, navires-citernes pour
produits chimiques et transporteurs de gaz d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000, mais d’un
port en lourd inférieur & 100 000 tonnes adoptées par 1’Organisation'.

18 L’administration peut, dans le cas d’un navire-citerne, d’un navire-citerne pour produits chimiques ou
d’un transporteur de gaz d’une jauge brute égale ou supérieure a 10 000 mais d’un port en lourd inférieur a 70
000 t, et jusqu’au ler septembre 1986, continuer a accepter des appareils a gouverner qui sont réputés fiables
mais qui ne satisfont pas au critére de la défaillance unique prescrit au paragraphe 16 pour les dispositifs
hydrauliques.

19 Les navires-citernes, navires-citernes pour produits chimiques ou transporteurs de gaz d’une jauge
brute égale ou supérieure a 10 000, construits avant le ler septembre 1984, doivent, le ler septembre 1986 au
plus tard, étre conformes aux conditions suivantes :

1 ils doivent satisfaire aux dispositions des paragraphes 7.1, 8.2, 8.4, 10, 11, 12.2, 12.3 et 13.2 ;

2 deux dispositifs de commande de 1’appareil a gouverner indépendants et pouvant chacun étre
actionné a partir de la passerelle de navigation doivent étre prévus. Toutefois, il n’est pas nécessaire
que la route ou le levier du gouvernail soit installé en double ;

3 en cas de défaillance du dispositif de commande de 1’appareil & gouverner en service, 1’autre
dispositif doit pouvoir étre immédiatement mis en marche a partir d’un emplacement situé¢ sur la
passerelle de navigation ; et

4 chaque dispositif de commande de 1’appareil a gouverner doit, lorsqu’il est électrique, étre desservi
par son propre circuit distinct alimenté par le circuit force de I’appareil a gouverner, ou directement
par des barres du tableau de distribution alimentant ce circuit force en un endroit du tableau adjacent
a I’alimentation du circuit force de I’appareil a gouverner.

20 En plus des prescriptions énoncées au paragraphe 19, a bord des navires-citernes, navires-citernes
pour produits chimiques ou transporteurs de gaz, d’une jauge brute égale ou supérieure a 40 000, construits
avant le ler septembre 1984, les appareils a gouverner doivent, le ler septembre 1988 au plus tard, étre congus
de maniére qu’en cas de défaillance unique des tuyautages ou de I’un des groupes moteurs, il soit possible de
conserver une aptitude a manoeuvrer ou de limiter le mouvement du gouvernail de manicre qu’une aptitude a
manoeuvrer puisse étre retrouvée rapidement. Les dispositifs ci-aprés peuvent étre utilisés a cette fin :

1 un dispositif indépendant permettant de freiner le gouvernail ; ou

2 des soupapes a action rapide pouvant étre manoeuvrées manuellement pour isoler le ou les
actionneurs de gouvernail du circuit hydraulique extérieur ainsi qu’un dispositif permettant de
remplir & nouveau directement les actionneurs grace a une pompe fixe indépendante actionnée par
une source d’énergie et un réseau de tuyautages ; ou

! Se reporter aux Directives adoptées par I'Organisation (résolution A.467(XII)).
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3 lorsque les dispositifs hydrauliques sont reliés entre eux, on peut prévoir une installation telle que
toute fuite d’un dispositif hydraulique puisse étre détectée et que le dispositif défectueux puisse étre
isolé soit automatiquement, soit depuis la passerelle de navigation, de maniére que 1’autre dispositif
continue de fonctionner normalement.

Une consigne indiquant de facon simple les manceuvres a effectuer pour 'immobilisation du gouvernail est
placée d’une maniére apparente dans le local de I’appareil a gouverner.

Article 221-11-1/30
(modifié par arrété du 09/10/02)

Prescriptions supplémentaires applicables aux appareils a gouverner électriques
ou e¢lectrohydrauliques

1 Des indicateurs de fonctionnement des moteurs de tout appareil & gouverner électrique ou
électrohydraulique doivent €tre installés sur la passerelle de navigation et a un poste approprié de commande
des machines principales.

2 Chaque appareil a gouverner électrique ou électrohydraulique comprenant un ou plusieurs groupes
moteurs doit étre desservi par au moins deux circuits réservés a cet usage alimentés directement par le tableau
principal ; toutefois, 1’un des circuits peut étre alimenté par 1’intermédiaire du tableau de secours. Un appareil a
gouverner électrique ou électrohydraulique auxiliaire associé a un appareil a gouverner électrique ou
électrohydraulique principal peut étre relié a I’'un des circuits alimentant ce dernier. Les circuits qui desservent
un appareil a gouverner électrique ou électrohydraulique doivent avoir une capacité nominale suffisante pour
alimenter tous les moteurs qui peuvent leur étre reliés simultanément et peuvent devoir fonctionner
simultanément.

3 Les circuits et moteurs précités doivent étre protégés contre les courts-circuits et équipés d’une alarme
de surcharge. Les dispositifs de protection contre les surintensités, y compris les courants de démarrage,
lorsqu’il en existe, doivent entrer en action lorsque le courant est au moins égal au double du courant a pleine
charge du moteur ou du circuit protégé et étre congus de maniére a laisser passer les courants de démarrage
appropriés. Lorsqu’on utilise une source triphasée, il convient de prévoir une alarme qui indiquera la
défaillance de 1'une quelconque des phases d’alimentation. Les alarmes prescrites au présent paragraphe
doivent étre des alarmes a la fois sonores et visuelles installées dans le local des machines principales ou au
local de commande habituel des machines principales, en un emplacement d’ou elles peuvent étre facilement
observées. Ces alarmes doivent également satisfaire aux prescriptions de 1’article 221-11-1/51 lorsqu’il est
applicable.

4 A bord des navires d’une jauge brute inférieure a 1 600, si un appareil a gouverner auxiliaire qui, aux
termes des dispositions de I’article 221-11-1/29.4.3, doit étre actionné par une source d’énergie n’est pas
actionné par une source d’énergie €lectrique ou est actionné par un moteur électrique destiné principalement a
d’autres services, 1’appareil a gouverner principal peut étre alimenté par un seul circuit venant du tableau
principal. Lorsqu’un tel moteur est utilisé pour actionner cet appareil a gouverner auxiliaire, I’administration
peut permettre qu’il soit dérogé a 1’application de la prescription du paragraphe 3 si elle est satisfaite des
dispositifs de protection, ainsi que de 1’application des prescriptions des articles 221-11-1/29.5.1 et 221-II-
1/29.5.2 et 221-11-1/29.7.3 applicables aux appareils a gouverner auxiliaires.

Article 221-11-1/31
(Arrétés des 09/10/02 , 22/09/03, 01/06/04 et 17/10/06)
Commande des machines
(Les dispositions du présent article s’appliquent aux navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date.)
1 Les machines principales et auxiliaires essentielles a la propulsion et a la sécurité du navire doivent
étre munies de moyens permettant de les exploiter et de les commander avec efficacité. Tous les dispositifs de
commande essentiels a la propulsion, a la conduite et a la sécurité du navire doivent étre indépendants ou

congus de maniére a ce qu’une défaillance d’un dispositif ne porte pas atteinte au fonctionnement d’un autre
dispositif.
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2 Lorsque I’appareil propulsif est commandé a distance a partir de la passerelle de navigation, les
dispositions suivantes sont applicables :

1 dans toutes les conditions de navigation, y compris pendant la manoeuvre, on doit pouvoir
commander entiérement a partir de la passerelle de navigation la vitesse, le sens de poussée et, le cas
échéant, le pas de I’hélice ;

2 la commande a distance doit s’effectuer grace a un seul dispositif pour chaque hélice indépendante,
avec I’exécution automatique de toutes les fonctions associées, y compris, le cas échéant, des
moyens de prévention des surcharges de I’appareil propulsif. Lorsque plusieurs hélices doivent
fonctionner simultanément, elles peuvent étre commandées par un seul dispositif de commande ;

3 I’appareil propulsif principal doit étre muni d’un dispositif d’arrét d’urgence depuis la passerelle,
indépendant du systéme de commande a partir de la passerelle ;

4 les ordres de la passerelle de navigation destinés aux machines de propulsion doivent étre signalés
au local de commande des machines principales et a la plate-forme de manoeuvre ;

S5 I’appareil propulsif ne doit pouvoir étre commandé a distance qu’a partir d’un seul emplacement a la
fois ; I’installation de dispositifs de commande interconnectés est autorisée a chaque emplacement.
Chaque emplacement doit étre muni d’un dispositif indiquant de quel emplacement est commandé
I’appareil propulsif. Le transfert de la commande entre la passerelle de navigation et les locaux de
machines ne doit étre possible qu’a partir du local des machines principales ou du local de
commande des machines principales. Le systtme doit comprendre des moyens permettant
d’empécher une modification sensible de la poussée propulsive lors du transfert de la commande
d’un emplacement a un autre ;

.6 il doit étre possible de commander ’appareil propulsif sur place, méme en cas de défaillance d’une
partie quelconque du systéme de commande a distance. On doit également pouvoir commander les
machines auxiliaires essentielles a la propulsion et a la sécurité du navire depuis les machines en
question ou a proximité de celles-ci ; et

i le dispositif de commande a distance doit étre congu de telle maniére qu’en cas de défaillance, une
alarme soit donnée. A moins que I’administration ne juge ces dispositions impossibles en pratique, la
vitesse et le sens de poussée doivent rester ceux existant avant cette défaillance jusqu’au moment ou
la commande locale entre en action ;

.8 la passerelle de navigation, le poste de commande des machines principales et la plate-forme de
manoeuvre doivent étre munis d’indicateurs :

8.1 de la vitesse de I'hélice et de sens de rotation, dans le cas d'hélices a pas constant ; et
8.2 de la vitesse de I'hélice et de la position du pas, dans le cas des hélices a pas variable.
9 il doit étre prévu, sur la passerelle de navigation et dans le local des machines, une alarme de

pression basse d’air de démarrage tarée a un niveau qui permette encore des démarrages de la
machine principale. Si le systéme de commande a distance de la machine propulsive est congu pour
permettre le démarrage automatique, on doit limiter le nombre de tentatives consécutives
infructueuses de démarrage automatique afin de maintenir a un niveau suffisant la pression d’air
nécessaire au démarrage sur place de la machine.

.10 les systémes automatisés doivent étre congus de telle sorte qu’un signal d’alarme, en cas de
ralentissement ou d’arrét inéluctable ou imminent du systéme de propulsion, soit donné a temps a
I’officier de quart a la passerelle pour lui permettre d’évaluer les conditions de navigation en cas
d’urgence. En particulier, les systémes doivent avoir une fonction de contréle, de surveillance,
d’information et d’alarme et doivent, pour les besoins de la sécurité, ralentir ou arréter la propulsion
tout en donnant a 1’officier de quart & la passerelle la possibilit¢ d’intervenir manuellement, sauf
dans les cas ou une intervention manuelle entrainerait rapidement la défaillance totale de la machine
et/ou de I’appareil de propulsion, comme par exemple en cas de survitesse.

3 Lorsque I’appareil propulsif principal et les machines associées, y compris les sources principales
d’alimentation en énergie ¢électrique, sont équipés a des degrés divers de dispositifs de commande automatiques
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ou a distance et sont surveillés en permanence par du personnel a partir d’un local de commande, ces
dispositifs de commande doivent étre congus, équipés et installés de maniére que le fonctionnement de la
machine soit aussi sir et efficace que si elle était sous surveillance directe ; a cet effet, les articles 221-11-1/46 a
50 doivent étre appliqués de maniére appropriée. Il faut accorder une attention particuliére a la protection de
ces locaux contre I’incendie et I’envahissement.

Les dispositions applicables aux navires sur lesquels il est prévu une surveillance permanente a partir d’'un
poste central de commande et de surveillance font I’objet d 'un examen particulier.

11 doit étre possible d’évacuer le local ou est installé le poste central de commande et de surveillance par une
échappée convenablement protégée contre l'incendie sans passer par le local des machines. Cette échappée
doit permettre [’évacuation du personnel méme blessé ou ayant perdu connaissance. Ce moyen d’échappée
peut constituer | 'une des deux issues prescrites par les paragraphes 4.1.2 et 4.2.1 ou par les paragraphes4.1.1
et4.2.3 de l'article 221-11-2/13.

Dans le cas ou la commande et la surveillance sont assurées par un officier seul, les dispositions suivantes
sont appliquées :

1° Dispositions supplémentaires applicables aux locaux de machines exploités sans présence
permanente de personnel a l’exception de celles dont il serait démontré a [’autorité compétente
qu’elle pourrait ne pas en exiger I’application du fait de la présence de [’officier de quart ;

2°  Dispositions particulieres ci-apres :

- il doit étre prévu un dispositif signalant toute indisponibilité de I’officier de quart ;

- les dispositions nécessaires doivent étre prises pour éviter toute absence de cet officier ou pour
assurer, en cas d’absence de cet officier, le renvoi des contréles et commandes a la passerelle.

4 En général, le matériel automatique de lancement, de fonctionnement et de commande doit
comprendre des dispositifs & commande manuelle permettant de passer outre aux dispositifs automatiques de
commande. Une défaillance d’une partie quelconque de ces systémes de commande ne doit pas empécher
I’utilisation de la commande manuelle.

5 Amendements a la Convention SOLAS (résolution MSC.57(67)) intégrés aux paragraphes 1 a 4 ci-
dessus.

6 Amendements a la Convention SOLAS (résolution MSC.194(80)) intégrés aux paragraphes 1 a 5 ci-
dessus.

Article 221-11-1/32
Chaudiéres a vapeur et circuits d’alimentation des chaudiéres

1 Toutes les chaudiéres a vapeur et tous les générateurs de vapeur non soumis a I’action de la flamme
doivent étre équipés d’au moins deux soupapes de sliret¢ d’un débit convenable. Toutefois, 1’administration
peut, eu égard a la puissance ou a toute autre caractéristique de la chaudiére ou du générateur de vapeur non
soumis a I’action de la flamme, autoriser qu’une seule soupape de streté soit installée si elle considére que
cette protection contre le risque de surpression est suffisante.

2 Toutes les chaudiéres a combustible liquide soumises a I’action de la flamme et destinées a
fonctionner sans surveillance de personnel doivent comporter des dispositifs de sécurité qui coupent
I’alimentation en combustible liquide et qui déclenchent une alarme en cas de baisse du niveau d’eau, de
défaillance de 1’alimentation en air ou de défaillance de la flamme.

3 Les chaudiéres a tubes d’eau qui desservent des machines propulsives a turbine doivent étre équipées
d’une alarme de haut niveau d’eau.

4 Tous les dispositifs de production de vapeur dont I’exploitation est essentielle a la sécurité du navire,
ou qui pourraient devenir dangereux en cas d’interruption de 1’alimentation en eau, doivent étre pourvus d’au
moins deux circuits d’alimentation en eau indépendants comprenant chacun une pompe d’alimentation ; on
peut toutefois admettre qu’il n’y ait qu’une seule arrivée dans le collecteur de vapeur. A moins que, de par les
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caractéristiques de la pompe, il n’y ait pas de risque de surpression, on doit prévoir des moyens pour empécher
qu’il y ait surpression en un point quelconque des circuits.

5 Les chaudiéres doivent étre pourvues de dispositifs permettant de surveiller et de contrdler la qualité
de I’eau d’alimentation. On doit prévoir des dispositifs appropriés permettant d’empécher, dans la mesure du
possible, I’arrivée d’hydrocarbures ou d’autres agents contaminants qui pourraient avoir un effet néfaste sur les
chaudieéres.

6 Les chaudiéres qui sont indispensables a la sécurité du navire et qui sont congues pour contenir de
I’eau a un niveau déterminé doivent étre équipées d’au moins deux indicateurs de niveau dont un au moins doit
étre une monture de niveau a lecture directe.

Article 221-11-1/32 bis
Chaudiere a fluide caloporteur

L’installation de chaudiére a fluide caloporteur doit étre soumise a autorisation préalable de I’administration
accompagnée de justificatifs sur les moyens de sécurité prévus.

Article 221-11-1/33
Tuyaux de vapeur

| Tous les tuyaux de vapeur et leurs accessoires dans lesquels la vapeur peut passer doivent étre congus,
construits et installés de fagon a résister aux contraintes maximales de service auxquelles ils peuvent étre
soumis.

2 Des dispositifs doivent étre prévus pour purger tous les tuyaux de vapeur dans lesquels des coups de
bélier dangereux pourraient se produire si ces dispositifs n’étaient pas installés.

3 Si un tuyau de vapeur ou un accessoire est susceptible de recevoir de la vapeur de quelque source que
ce soit & une pression supérieure a celle pour laquelle il est congu, ce tuyau ou cet accessoire doit étre équipé
d’un détenteur convenable, d’une soupape de décharge et d’un manométre.

Article 221-11-1/34
Circuits d’air comprimé

1 A bord de tout navire, des dispositifs doivent étre prévus pour éviter les surpressions dans tous les
¢éléments du circuit d’air comprimé et chaque fois que les chemises d’eau et les enveloppes des compresseurs
d’air et des réfrigérants peuvent &tre soumises a des surpressions dangereuses dues a un défaut d’étanchéité des
¢éléments contenant de I’air comprimé. Tous les circuits doivent étre munis de dispositifs limiteurs de pression
appropriés.

2 Les dispositifs principaux de démarrage a air des machines propulsives principales & combustion
interne doivent étre convenablement protégés contre les effets des retours de flamme et des explosions internes
dans les tuyaux d’air de lancement.

3 Tous les tuyaux de refoulement des compresseurs d’air de lancement doivent mener directement aux
réservoirs d’air de lancement et tous les tuyaux d’air de lancement reliant les réservoirs d’air aux machines
principales ou auxiliaires doivent étre complétement séparés du réseau de tuyaux de refoulement des
compresseurs.

4 Des mesures doivent étre prises pour réduire le plus possible la pénétration d’huile dans les circuits
d’air comprimé et pour les purger.
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Article 221-11-1/35
(modifié par arrété du 09/10/02)

Dispositifs de ventilation des locaux de machines

Les locaux de machines de la catégorie A doivent étre convenablement ventilés de facon que, lorsque les
machines ou chaudiéres situées dans ces locaux fonctionnent & pleine puissance, dans toutes les conditions
atmosphériques, y compris par gros temps, 1’alimentation en air de ces locaux demeure adéquate pour la
sécurité et le confort du personnel ainsi que pour le fonctionnement des machines. Tous les autres locaux de
machines doivent étre convenablement ventilés compte tenu de leur utilisation.

1

2

2.1

Article 221-11-1/35-1
(Arrété du 09/12/10)

Installations d'assechement

Le présent article s'applique aux navires construits le ler janvier 2009 ou apres cette date.

Navires a passagers et navires de charge

Il doit étre prévu un systeme de pompage efficace permettant, dans toutes les conditions de service
du navire, d'aspirer dans un compartiment quelconque étanche a l'eau et de I'assécher sauf s'il s'agit
d'un espace affecté en permanence au transport d'eau douce, d'eau de ballast, de combustible liquide
ou de cargaison liquide et pour lequel d'autres dispositifs de pompage efficaces sont prévus. Des
moyens efficaces doivent étre prévus pour I'évacuation de I'eau des cales frigorifiques.

2.2 Les pompes sanitaires, les pompes de ballast ou de service général peuvent étre considérées comme des

23

2.4

2.5

2.6

pompes d'assechement indépendantes si elles sont pourvues de liaisons nécessaires avec le réseau du
tuyautage d'asséchement.

Lorsque ces pompes aspirent au collecteur d’assechement, leur débit doit satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 3.6 du présent article. Si nécessaire des dispositifs spéciaux sont installés pour
permettre [’amorcage des pompes susceptibles d étre utilisées comme pompes d’asséchement.

Tous les tuyaux d'asséchement situés a l'intérieur ou au-dessous des soutes a charbon et des citernes
a combustible liquide, ainsi que dans les locaux de machines et dans les chaufferies, y compris les
locaux renfermant des caisses de décantation ou des pompes & combustible liquide, doivent étre en
acier ou autre matériau approprié.

La disposition du tuyautage d'asséchement et du tuyautage de ballast doit étre telle que 1'eau ne
puisse passer de la mer ou des ballasts dans les locaux de machines ou dans les espaces a cargaison,
ni d'un compartiment quelconque dans un autre. On doit prendre des mesures pour éviter qu'une
citerne desservie par des branchements sur le tuyautage d'asséchement et sur celui des ballasts ne
puisse, par inadvertance, étre envahie d'eau de mer quand elle contient une cargaison ou se vider par
un tuyautage d'asséchement quand elle contient de I'eau de ballast.

Toutes les boites de distribution et les sectionnements actionnés a la main qui font partie du systéme
d'asséchement doivent étre placés en des endroits ou ils soient accessibles dans les circonstances
normales.

Des dispositions doivent étre prises pour I'asséchement des espaces a cargaison fermés situés sur le
pont de cloisonnement des navires & passagers et sur le pont de franc-bord des navires de charge.
Toutefois, I'Administration peut dispenser un compartiment quelconque d'un navire ou d'une
catégorie de navires de moyens d'asséchement si elle estime que, du fait des dimensions ou du
compartimentage intérieur de ce local, la sécurité du navire n'en est pas réduite.

2.6.1 Lorsque le franc-bord au pont de cloisonnement ou au pont de franc-bord, respectivement, est tel

que le livet du pont est immergé a des angles de gite supérieurs a 5°, l'asséchement doit étre
assuré par un nombre suffisant de dalots de dimensions appropriées. Ces dalots doivent donner
directement a I'extérieur du bordé et étre installés conformément aux prescriptions de l'article
221-1I-1/15 dans le cas des navires a passagers et aux prescriptions applicables aux dalots, prises
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d'eau et décharges de la Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur dans le cas
des navires de charge.

2.6.2 Lorsque le franc-bord est tel que le livet du pont de cloisonnement ou le livet du pont de franc-
bord, respectivement, est immergé a une inclinaison égale ou inférieure a 5°, la vidange des
espaces a cargaison fermés situés sur le pont de cloisonnement ou sur le pont de franc-bord,
respectivement, doit se faire intérieurement vers un ou plusieurs espaces appropriés de capacité
suffisante, munis d'une alarme qui se déclenche lorsque l'eau atteint un niveau élevé et équipés
de dispositifs appropriés de rejet a la mer. En outre, il y a lieu de s'assurer que :

1 le nombre, la dimension et I'emplacement des dalots sont tels qu'une accumulation excessive de
carénes liquides ne puisse pas se produire ;

2 les installations de pompage prescrites par le présent article pour les navires a passagers ou les
navires de charge, selon le cas, tiennent compte des prescriptions relatives a un dispositif fixe
d'extinction de l'incendie par projection d'eau diffusée sous pression ;

3 I'eau contaminée par de l'essence ou d'autres substances dangereuses n'est pas évacuée vers les
locaux de machines ou autres locaux dans lesquels des sources d'inflammation peuvent exister ;
et

4 lorsque l'espace a cargaison fermé est protégé par un dispositif d'extinction de l'incendie a gaz
carbonique, les dalots du pont sont pourvus de dispositifs empéchant le gaz extincteur de
s'échapper.

2.6.3 Les moyens prévus pour l'asséchement des locaux a véhicules et espaces rouliers fermés et

des locaux de catégorie spéciale doivent aussi satisfaire aux dispositions des regles 221-11-2/20.6.1.4 et
221-11-2/20.6.1.5.

A bord de chaque navire, un plan détaillé des systemes de tuyautages d’assechement et de ballast doit étre
placé d’une maniére apparente, dans un endroit ou le personnel qualifié puisse le consulter aisément. Les
indications portées sur ce plan doivent étre rédigées en frangais ou dans la langue de travail utilisée a
bord. La signification des symboles employés doit étre clairement indiquée.

3 Navires a passagers

3.1 Le systtme de pompage prescrit au paragraphe 2.1 doit pouvoir fonctionner dans toutes les
conditions de service du navire a la suite d'une avarie, que le navire soit droit ou incliné. A cet effet,
des aspirations latérales doivent en général étre prévues, sauf dans les parties resserrées aux
extrémités du navire ou une seule aspiration peut étre considérée comme suffisante. Dans les
compartiments qui ne sont pas d'une forme usuelle, des aspirations supplémentaires peuvent étre
exigées. On doit prendre les dispositions nécessaires pour assurer I'écoulement de l'eau vers les
aspirations du compartiment. Lorsque I'Administration admet, pour certains compartiments, que les
dispositifs d'asseéchement risquent d'étre inopportuns, elle peut dispenser de l'application de cette
prescription, si les calculs faits suivant les termes des articles 221-11-1/07 et 221-1I-1/08 démontrent
que la capacité de survie du navire n'en sera pas réduite.

3.2 1l doit étre prévu au moins trois pompes actionnées par une source d'énergie et reliées au collecteur
principal d'asséchement, 1'une d'entre elles pouvant étre entrainée par 1'appareil propulsif. Quand le
critérium d'asséchement est égal ou supérieur a 30, une pompe indépendante supplémentaire
actionnée par une source d'énergie doit étre prévue.

Le critérium d'asseéchement doit étre calculé a l'aide des formules ci-apres, dans lesquelles :

Si P; est plus grand que P, on aura :
M +2P
V+P-P

critérium d'asséchement = 72 -
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et dans les autres cas :

M +2P

critérium d'asséchement = 72 -

Dans ces formules :
L = lalongueur du navire, telle que définie a l'article 221-11-2/02 (en metres) ;

M = le volume des locaux de machines, tels que définis a l'article 221-11-2/02, qui se
trouvent au-dessous du pont de cloisonnement, mais en y ajoutant le volume de
toutes les soutes permanentes a combustible liquide situées hors du double fond et
en avant ou en arriére des locaux de machines (en métres cubes) ;

P = le volume total des espaces a passagers et des locaux de I'équipage situés au-dessous
du pont de cloisonnement (en métres cubes), qui sont destinés au logement et a
l'usage des passagers et de I'équipage, a l'exception de la soute a bagages, du
magasin, des cambuses et de la soute a dépéches ;

Vv = le volume total du navire au-dessous du pont de cloisonnement (en métres cubes) ;
P, = KN
ou:
N = le nombre de passagers pour lequel le navire doit étre certifié ; et
K = 0,056 L.

Toutefois, si la valeur du produit KN est plus grande que la valeur de la somme de P et du volume
total réel affecté aux passagers, au-dessus du pont de cloisonnement, on peut prendre pour P le plus
grand des deux nombres correspondant a la somme mentionnée ci-dessus d'une part, et a la valeur de
deux tiers de KN d'autre part.

Dans toute la mesure du possible, les pompes d'asséchement actionnées par une source d'énergie
doivent étre placées dans des compartiments étanches séparés et situés ou disposés de telle sorte
qu'une méme avarie ne puisse pas causer leur envahissement simultané. Si l'appareil propulsif
principal, les machines auxiliaires et les chaudiéres sont installés dans deux ou plus de deux
compartiments étanches, les pompes susceptibles d'étre utilisées comme pompes d'asséchement
doivent, autant que possible, étre réparties dans ces divers compartiments.

Dans le cas des navires d'une longueur égale ou supérieure a 91,5 m, ou dont le critérium
d'asséchement, calculé conformément aux dispositions du paragraphe 3.2, est égal ou supérieur a 30,
toutes mesures nécessaires doivent étre prises afin qu'une au moins des pompes d'asséchement mues
par une source d'énergie puisse étre utilisée normalement dans toutes les conditions d'envahissement
auxquelles le navire doit étre en mesure de résister. Ces mesures sont les suivantes :

q une des pompes d'asséchement exigées doit étre une pompe de secours d'un type submersible
éprouvé, ayant sa source d'énergie située au-dessus du pont de cloisonnement ; ou

2 les pompes d'asséchement et les sources d'énergie correspondantes doivent étre réparties sur
toute la longueur du navire de telle maniére qu'une pompe au moins située dans un
compartiment exempt d'avarie puisse étre utilisée.

Chaque pompe d'asséchement exigée, a I'exception des pompes supplémentaires qui peuvent étre
prévues pour les coquerons uniquement, doit étre disposée de maniére a pouvoir fonctionner dans
tout compartiment dont l'assechement est exigé en application des dispositions du paragraphe 2.1.

Chaque pompe d'asséchement mue par une source d'énergie doit étre capable de pomper I'eau dans le

collecteur principal d'asséchement prescrit a une vitesse d'au moins 2 m/s. Les pompes
d'asséchement indépendantes actionnées par une source d'énergie et placées dans des locaux de
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machines doivent avoir des aspirations directes dans ces locaux, avec cette réserve qu'il ne peut étre
exigé plus de deux aspirations pour I'un quelconque de ces locaux. Lorsque de telles aspirations sont
au nombre de deux ou plus, on doit en prévoir au moins une de chaque bord du navire.
L'Administration peut exiger que les pompes d'asséchement indépendantes actionnées par une
source d'énergie et placées dans d'autres locaux aient des aspirations directes séparées. Les
aspirations directes doivent étre convenablement disposées et celles qui sont situées dans un local de
machines doivent étre d'un diametre au moins égal a celui qui est exigé pour le collecteur principal
d'assechement.

1l n’est pas exigé que les pompes d’assechement indépendantes actionnées par une source d’énergie
et placées dans d’autres locaux aient des aspirations directes séparées.

En plus de 'aspiration ou des aspirations directes prescrites au paragraphe 3.6, une aspiration directe
a partir du niveau d'asséchement du local des machines branchée sur la pompe de circulation
principale et munie d'un clapet de non-retour doit étre située dans le local des machines. Le diamétre
du tuyau de cette aspiration directe doit étre égal au moins aux deux tiers de celui de l'orifice
d'aspiration de la pompe dans le cas des navires a vapeur et étre égal a celui de l'orifice d'aspiration
de la pompe dans le cas des navires & moteur.

Si, de l'avis de 1'Administration, la pompe de circulation principale ne convient pas a cette fin, une
aspiration directe de secours, installée dans les mémes conditions, doit étre branchée sur la pompe
indépendante la plus importante mue par une source d'énergie ; le diamétre du tuyau de l'aspiration
directe ainsi branchée doit étre égal a celui de 'orifice d'aspiration de la pompe intéressée. Le débit
de cette pompe, lorsque 1'aspiration directe précitée est en service, doit étre supérieur, d'une quantité
jugée satisfaisante par I'Administration, a celui qui est exigé pour une pompe d'asséchement de
l'installation.

Le debit de cette pompe doit étre au moins égal a celui qui est exigé pour une pompe d’assechement
de linstallation.

Les tiges de commande des organes de sectionnement de I'aspiration directe et de la prise d'eau a la
mer doivent monter nettement au-dessus du parquet du local des machines.

Tous les tuyautages d'asséchement doivent étre indépendants, jusqu'au raccordement aux pompes,
des autres tuyautages.

3.9 Le diamétre du collecteur principal doit étre calculé¢ a partir de la formule suivante. Toutefois, le
diamétre intérieur réel du collecteur principal peut étre arrondi a la valeur normalisée la plus proche
jugée acceptable par I'Administration :

d =25+1,68,/L(B + D)

Dans cette formule :
d est le diametre intérieur du collecteur principal, en millimetres ;

L et B sont la longueur et la largeur du navire, en métres, telles que définies a l'article 221-11-1/02 ;
et

D est le creux sur quille du navire mesuré au pont de cloisonnement (en metres) ; toutefois sur un
navire ayant un espace a cargaison fermé situé sur le pont de cloisonnement, asséché vers l'intérieur
conformément aux dispositions du paragraphe 2.6.2 et s'étendant sur toute la longueur du navire, D
est mesuré au pont situé immédiatement au-dessus du pont de cloisonnement. Lorsque les espaces a
cargaison fermés ont une longueur inférieure, D est pris égal a la valeur du creux sur quille mesuré
au pont de cloisonnement, a laquelle on ajoute le facteur /i/L, [ et h étant respectivement la longueur
et la hauteur totales de ces espaces (en métres).

Le diamétre des dérivations doit étre conforme aux prescriptions de ' Administration.
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Pour les branchements, on utilise, dans les mémes conditions la formule :
d>=25+216L(B+ D)

Dans laquelle :
d, = diametre intérieur calculé du branchement. en millimetres ;
L; = longueur du compartiment intéressé en metres ;

B et D ayant respectivement la méme signification que dans la formule prescrite par le paragraphe
3.9 pour le calcul du diametre du collecteur principal. Toutefois, d, ne doit pas étre inférieur a 50
mm et peut ne pas étre supéerieur a 100 mm.

Des mesures doivent étre prises pour qu'un compartiment desservi par une aspiration d'asséchement
ne puisse étre envahi dans I'hypothése ou le tuyau correspondant viendrait a étre fracturé ou
endommagé dans un autre compartiment a la suite d'un abordage ou d'échouement. A cette fin,
lorsque le tuyau en question se trouve, en une partie quelconque du navire, a une distance du bordé
inférieure a un cinquiéme de la largeur du navire (telle que définie a I'article 221-11-1/02 et mesurée
perpendiculairement au plan longitudinal au niveau de la ligne de charge maximale de
compartimentage) ou lorsqu'il se trouve dans un tunnel de quille, il doit étre pourvu d'un clapet de
non-retour dans le compartiment contenant 1'aspiration.

Les boites de distribution et les sectionnements faisant partie du systéme d'asséchement doivent étre
disposés de telle sorte qu'en cas d'envahissement on puisse faire aspirer une des pompes
d'assechement dans un compartiment quelconque ; en outre, la mise hors service d'une pompe ou de
son tuyau de raccordement au collecteur principal, lorsqu'ils sont situés a une distance du bordé
inférieure a un cinquieme de la largeur du navire, ne doit pas empécher d'utiliser le reste de
l'installation d'asséchement. S'il n'y a qu'un réseau de tuyaux commun a toutes les pompes, les
sectionnements qu'il est nécessaire de manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent pouvoir
étre commandés d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement. Si, en plus du réseau principal
de tuyautage d'asseéchement, il y a un réseau de secours, il doit étre indépendant du réseau principal,
et disposé de telle sorte qu'une pompe puisse aspirer dans un compartiment quelconque en cas
d'envahissement comme prescrit au paragraphe 3.1 ; dans ce cas, il est seulement indispensable que
les sectionnements nécessaires au fonctionnement du réseau de secours puissent étre commandés
d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement.

Tous les organes de sectionnement, tels que robinets, vannes, et les organes de distribution, tels que
boites collectrices faisant partie du systeme d’asséchement doivent étre placés en des endroits ou ils
sont accessibles dans les circonstances normales.

Tous les dispositifs de commande des sectionnements, mentionnés au paragraphe 3.11, qui peuvent
étre commandés d'un point situé¢ au-dessus du pont de cloisonnement, doivent étre clairement
repérés a chaque emplacement de commande et munis d'indicateurs permettant de voir si les organes
de sectionnement intéressés sont ouverts ou fermés.

Navires de charge

11 doit étre prévu au moins deux pompes actionnées par une source d'énergie et reliées au collecteur principal
d'asséchement, 1'une d'entre elles pouvant étre entrainée par l'appareil propulsif. Lorsque 1'Administration
estime que la sécurité du navire n'est pas diminuée, elle peut dispenser de 1'obligation d'installer des dispositifs
d'asséchement dans certains compartiments.

Les dispositions du paragraphe 3 s’appliquent également aux navires de charge, a [’exception des sous-
paragraphes 3.2, 3.3, 3.4 et 3.11.

1l n’est pas exige que les pompes d’assechement indépendantes actionnées par une source d’énergie et placées
dans d’autres locaux aient des aspirations directes séparées.
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Dans application de ces formules, les diamétres du collecteur principal d’asséchement et des branchements
sont calculés ainsi qu’il est dit au paragraphe 3.9, mais le facteur D qui représente le creux hors membres, en
metres, du navire est mesuré au pont de franc-bord, et la longueur L est celle définie a I’article 221-11-1/02.

Toutefois, dans le cas des navires-citernes, la formule figurant au paragraphe 3.9 a partir de laquelle est
calculé le diametre du collecteur principal d'assechement peut étre remplacée par la formule utilisée par une
societe de classification reconnue, sous réserve du respect simultané des conditions suivantes :

- la formule figure explicitement dans le réglement de la société de classification ;

- la valeur maximale du diametre du collecteur principal d'assechement auquel conduit l'application de
cette formule n'est pas limitée par une autre disposition du réglement de la société de classification
considerée ;

- il peut étre démontré que tous les compartiments prévus au paragraphe 2.1 sont munis de dispositifs
d'assechement, a la satisfaction de I'Administration.

Article 221-11-1/36
Protection contre le bruit!

Des mesures doivent étre prises pour réduire le bruit des machines dans les locaux de machines de sorte qu’il
demeure en dega des niveaux admissibles fixés par I’administration. Lorsque le bruit ne peut étre suffisamment
réduit, il faut convenablement insonoriser la source de ce bruit excessif ou I’isoler ou bien prévoir un abri
insonorisé au cas ou il doit y avoir présence de personnel dans le local. Si nécessaire, des protége-tympans
doivent étre fournis au personnel qui doit pénétrer dans ces locaux.

Article 221-11-1/37
Communication entre la passerelle de navigation et les locaux de machines

1 Au moins deux moyens indépendants permettant de transmettre les ordres de la passerelle de
navigation a ’emplacement, dans le local des machines ou dans le local de commande, a partir duquel les
machines sont normalement commandées doivent étre prévus : 1’un de ces moyens doit étre constitué par un
transmetteur d’ordres aux machines assurant une reproduction visuelle des ordres et des réponses échangées
entre le local des machines et la passerelle de navigation. I1 doit étre prévu des moyens appropriés permettant
de communiquer avec tout autre emplacement a partir duquel les machines peuvent étre commandées.

Le transmetteur-récepteur-répondeur principal du compartiment des machines est équipé d’un indicateur de
fausse manceuvre, visuel et sonore, entrant automatiquement en fonction lorsque I’organe de mise en route de
la machine n’est pas placé dans le sens de marche correspondant a [’ordre recu et répéte.

2 Pour les navires construits le ler octobre 1994 ou aprés cette date, les dispositions ci-apres au lieu de
celles énoncées au paragraphe 1 sont applicables :

Au moins deux moyens indépendants permettant de transmettre les ordres de la passerelle de
navigation a I’emplacement, dans le local des machines ou dans le local de commande, a partir duquel
la vitesse et le sens de la poussée des hélices sont normalement commandés doivent étre prévus : 1’un
de ces moyens doit étre constitué par un transmetteur d’ordres aux machines assurant une
reproduction visuelle des ordres et des réponses échangées entre le local des machines et la passerelle
de navigation. I1 doit étre prévu des moyens de communication appropriés entre la passerelle de
navigation ou la chambre des machines et tout autre emplacement a partir duquel la vitesse et le sens
de la poussée des hélices peuvent étre commandés.

! Se reporter au Recueil de régles sur les niveaux de bruit a bord des navires adopté par I'Organisation (résolution A.468(XII)).
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Article 221-11-1/38
Dispositif d’alarme destiné a prévenir les mécaniciens
Il convient de prévoir, a I’intention des mécaniciens, un dispositif d’alarme qui soit actionné a partir du local de

commande des machines ou de la plate-forme de manoeuvre, selon le cas, et qui soit clairement audible dans
les locaux habités affectés aux mécaniciens.

Article 221-11-1/39
Position des installations de secours a bord des navires a passagers
Les sources d’énergie ¢€lectrique de secours, les pompes d’incendie, les pompes d’asséchement, a I’exception
de celles qui desservent spécifiquement les espaces situés sur 1’avant de la cloison d’abordage, tout dispositif
fixe d’extinction de I’incendie prescrit au chapitre II-2, ainsi que les autres installations de secours essentielles
a la sécurité du navire, a ’exception des guindeaux, ne doivent pas étre installés a I’avant de la cloison
d’abordage.
Article 221-11-1/39 bis

Installations de caractere particulier

Toute installation non prévue au présent chapitre et susceptible d’intéresser la securité du navire ou celle des
personnes a bord sera soumise a [’appréciation de I’autorité compétente.
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PARTIE D
INSTALLATIONS ELECTRIQUES

(Sauf disposition expresse contraire, la partie D s’applique aux navires a passagers et aux navires de charge)

Article 221-11-1/40
Dispositions générales
| Les installations électriques doivent étre telles que :

1 tous les services électriques auxiliaires nécessaires pour maintenir le navire dans des conditions
normales d’exploitation et d’habitabilité soient assurés sans avoir recours a la source d’énergie
¢lectrique de secours ;

2 les services électriques essentiels a la sécurité soient assurés dans les situations critiques ;
3 les passagers, I’équipage et le navire soient protégés contre les accidents d’origine électrique.

Les plans schématiques de ['installation électrique sont remis au capitaine a la mise en service du navire. Des
reperes nombreux doivent étre posés en différents points des circuits, de maniére a en rendre aisée la
surveillance par le personnel de bord. Des plaques indiquent la nature et la tension du courant.

Les schémas d’installations doivent pouvoir étre produits a tout moment sur demande de [’autorité
compétente.

Chagque feu de navigation est alimenté par un circuit directement issu d’un tableau divisionnaire comportant
une double arrivée de courant dont [’'une provient directement d’un tableau principal et 'autre du tableau de
secours, la permutation s effectuant a la passerelle.

2 L’administration doit prendre les mesures nécessaires pour veiller a ce que les dispositions de la

présente partie qui concernent les installations électriques soient mises en oeuvre et appliquées de maniére
: 1

uniforme".

Article 221-11-1/41
(modifié par arrété du 07/08/10)

Source principale d’énergie électrique et dispositifs d’éclairage

1.1 11 doit étre prévu une source principale d’énergie électrique de capacité suffisante pour alimenter tous
les services mentionnés a I’article 221-11-1/40.1.1. Cette source principale d’énergie électrique doit comprendre
deux groupes générateurs au moins.

1.2 La capacité de ces groupes générateurs doit étre telle qu’en cas d’arrét de I'un quelconque des
groupes, il soit encore possible d’alimenter les services nécessaires pour garantir des conditions normales de
propulsion et de sécurité. Un confort correspondant aux conditions minimales d’habitabilité doit également étre
assuré, ce qui implique des services au moins suffisants pour la préparation des repas, le chauffage, la
réfrigération des produits ménagers, la ventilation mécanique et 1’approvisionnement en eau douce et en eau
sanitaire.

1.3 La source principale d’énergie électrique du navire doit étre congue de maniére que les services
mentionnés a ’article 221-11-1/40.1.1 puissent rester assurés quels que soient la vitesse et le sens de rotation
des appareils propulsifs ou des arbres.

1.4 En outre, les groupes générateurs doivent &tre tels qu’en cas de panne d’un groupe générateur
quelconque ou de sa machine d’entrainement, les groupes restants puissent assurer 1’alimentation des services
¢électriques nécessaires au lancement de 1’appareil propulsif principal a partir de la condition «navire privé

! Se reporter aux recommandations de la Commission électrotechnique internationale et notamment a sa publication 92 - Installations
¢électriques a bord des navires.
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d’énergie». La source d’énergie électrique de secours peut étre utilisée pour un tel lancement si sa capacité,
seule ou combinée avec celle de toute autre source d’énergie électrique, est suffisante pour assurer en méme
temps les services prescrits aux articles 221-11-1/42.2.1 et 2.3 ou 221-11-1/43.2.1 a 2.4.

1.5 Lorsque les transformateurs constituent une partie essentielle du systéme d’alimentation électrique
prescrit au présent paragraphe, le systéme doit étre disposé de maniére que la continuité de 1’alimentation soit
assurée, conformément aux prescriptions du présent paragraphe.

2.1 Un circuit principal d’éclairage électrique qui assure 1’éclairage de toutes les parties du navire
normalement accessibles aux passagers ou a 1’équipage et utilisées par eux doit étre alimenté par la source
principale d’énergie électrique.

2.2 Le circuit principal d’éclairage électrique doit étre congu de maniére qu’un incendie ou tout autre
accident survenant dans les espaces contenant la source principale d’énergie électrique, le matériel de
transformation associé, s’il en existe, le tableau principal et le tableau principal d’éclairage, ne puisse mettre
hors d’état de fonctionner le circuit d’éclairage électrique de secours prescrit aux articles 221-11-1/42.2.1 et 2.2
ou221-11-1/43.2.1,2.2 et 2.3.

2.3 Le circuit d’éclairage ¢électrique de secours doit étre congu de maniére qu’un incendie ou tout autre
accident survenant dans les espaces contenant la source d’énergie électrique de secours, le matériel de
transformation associé, s’il en existe, le tableau de secours et le tableau d’éclairage de secours, ne puisse mettre
hors d’état de fonctionner le circuit principal d’éclairage électrique prescrit au présent article.

3 Le tableau principal doit étre placé par rapport a un poste de génératrices principales de telle sorte que,
pour autant que ce soit possible, I’intégrité de 1’alimentation électrique normale ne puisse étre affectée que par
un incendie, ou autre accident, se produisant dans un seul compartiment. Toute enceinte contenant le tableau
principal, tel qu’un local de commande des machines situé dans les limites du local, n’est pas considérée
comme séparant le tableau des génératrices.

Lorsqu’il y a plusieurs stations génératrices principales, il est admis qu’il n’y ait qu’un seul tableau principal
de distribution.

4 Lorsque les groupes générateurs principaux ont une puissance électrique installée totale de plus de 3
MW, les barres principales doivent étre divisées en deux parties au moins, normalement reliées par des
connexions amovibles ou tout autre moyen approuvé ; les groupes générateurs et tout autre appareil en double
doivent, dans toute la mesure du possible, étre répartis également entre les parties. Toutes dispositions
équivalentes jugées satisfaisantes par I’administration peuvent étre autorisées.

L’essai de bon fonctionnement des appareils intéressant la sécurité doit étre renouvelé au moins une fois par
an (a charge réduite au besoin). Les incidents survenus ou les observations auxquelles ces essais donnent lieu
sont également indiqués sur un registre spécial.

Les groupes électrogenes de secours et 'appareillage automatique de mise en service de la source transitoire
de secours sont soumis une fois par semaine a un essai de bon fonctionnement.

Mention de ces essais est portée au livre de bord.
5 Les navires construits le ler juillet 1998 ou apres cette date :
.1 doivent satisfaire aux dispositions des paragraphes 1 a 3 et, en outre, aux dispositions suivantes :

1.1 lorsque la source principale d’énergie est nécessaire pour la propulsion et la manoeuvre du
navire, 1’installation doit étre congue de facon que I’alimentation en énergie électrique du
matériel nécessaire a la propulsion et a la manoeuvre du navire, ainsi qu’a sa sécurité, soit
maintenue ou rétablie immédiatement en cas de panne de 1’'une quelconque des génératrices

en service ;

1.2 un dispositif de délestage ou tout autre dispositif équivalent doit étre prévu afin de protéger
les génératrices prescrites par le présent article contre une surcharge prolongée ;

1.3 lorsque la source principale d’énergie électrique est nécessaire pour la propulsion du navire,
les barres principales doivent étre divisées en deux parties au moins, normalement reliées par
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des disjoncteurs ou tout autre moyen approuveé ; les groupes générateurs et tout autre appareil
en double doivent, dans toute la mesure du possible, étre répartis également entre les parties.

.2 ne doivent pas appliquer les dispositions du paragraphe 4.

6 A bord des navires a passagers, toutes les cabines doivent étre dotées d'un éclairage complémentaire
qui indique clairement la sortie afin que les occupants puissent trouver leur chemin jusqu'a la porte. Cet
éclairage, qui peut étre reli¢ & une source d'énergie de secours ou avoir une source d'énergie électrique
autonome dans chaque cabine, doit se mettre en marche automatiquement en cas de panne de 1'alimentation
¢électrique normale de la cabine et doit rester en marche pendant au moins 30 min.

Article 221-11-1/42
(arrétés des 09/10/02, 22/09/03 et 01/09/04)

Source d’énergie électrique de secours a bord des navires a passagers

(Les paragraphes 2.6.1 et 4.2 du présent article s’appliquent aux navires construits le ler février 1992 ou apres
cette date.)

1.1 11 doit étre prévu une source autonome d’énergie électrique de secours.

1.2 La source d’énergie électrique de secours, le matériel de transformation associé, s’il en existe, la
source transitoire d’énergie de secours, le tableau de secours et le tableau d’éclairage de secours doivent étre
situés au-dessus du pont continu le plus élevé et étre facilement accessibles a partir du pont découvert. Ils ne
doivent pas étre situés sur 1’avant de la cloison d’abordage.

1.3 La position de la source d’énergie électrique de secours, du matériel de transformation associé, s’il en
existe, de la source transitoire d’énergie de secours, du tableau de secours et des tableaux d’éclairage électrique
de secours par rapport a la source principale d’énergie électrique, au matériel de transformation associé, s’il en
existe, et au tableau principal doit étre telle que I’administration puisse considérer qu’un incendie ou tout autre
accident survenant dans les locaux contenant la source principale d’énergie électrique, le matériel de
transformation associé, s’il en existe, et le tableau principal ou dans tout local de machines de la catégorie A
n’affectera pas ’alimentation en énergie électrique de secours, sa commande et sa distribution. Il convient
d’éviter, pour autant que cela soit possible dans la pratique, que le local contenant la source d’énergie
¢électrique de secours, le matériel de transformation associé, s’il en existe, la source transitoire d’énergie
électrique de secours et le tableau de secours soit contigu aux cloisonnements qui constituent les limites des
locaux de machines de la catégorie A ou des locaux contenant la source principale d’énergie électrique, le
matériel de transformation associ€, s’il en existe, ou le tableau principal.

1.4 A condition que des mesures appropriées soient prises pour assurer en toutes circonstances le
fonctionnement indépendant des services de secours, la génératrice de secours peut étre utilisée
exceptionnellement et pour des périodes de courte durée en vue d’alimenter des circuits autres que les circuits
de secours.

2 L’énergie électrique disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services essentiels a la
sécurité en cas de situation critique, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner simultanément.
La source d’énergie électrique de secours doit pouvoir alimenter simultanément au moins les services suivants
pendant les périodes spécifiées ci-apres, si leur fonctionnement dépend d’une source d’énergie électrique et
compte tenu des courants de démarrage et de la nature transitoire de certaines charges :

2.1 Pendant 36 h, 1’éclairage de secours :

1 de chaque poste de rassemblement et de chaque poste d’embarquement et a 1’extérieur le long du
bord, conformément aux dispositions des articles 221-111/11.4 et 221-111/16.7 ;

2 des coursives, escaliers et issues donnant accés aux postes de rassemblement et aux postes
d’embarquement, conformément aux dispositions de 1’article 221-11I/11.5 ;

3 de tous les escaliers, coursives et échappées des locaux de service et des locaux d’habitation, ainsi
que des ascenseurs ;
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4 des locaux de machines et des postes des génératrices principales, y compris de ’emplacement de
leurs commandes ;

5 de tous les postes de sécurité, de tous les locaux de commande des machines et de chaque tableau
principal et de secours ;

.6 de tous les endroits ou sont entreposés les équipements de pompiers ;

i de I’appareil a gouverner ; et

.8 de la pompe d’incendie, de la pompe du dispositif a eau diffusée et de la pompe de cale de secours
mentionnées au paragraphe 2.4, ainsi que de I’emplacement des commandes de démarrage de leurs
moteurs.

2.2 Pendant 36 h :

A les feux de navigation et autres feux prescrits par le Réglement international pour prévenir les
abordages en mer en vigueur ; et

2 a bord des navires construits le ler février 1995 ou apres cette date, ’installation radioélectrique a
ondes métriques prescrite aux articles articles 221-1V/07.1.1 et 221-1V/07.1.2 ; et, le cas échéant :

2.1 I’installation radioélectrique a ondes hectométriques prescrite aux articles 221-1V/09.1.1,
221-1V/09.1.2 et 221-1V/10.1.3 ;

2.2 la station terrienne de navire prescrite a 1’article 221-1V/10.1.1 ; et

23 I’installation radioélectrique a ondes hectométriques/décamétriques prescrite aux articles 221-
1V/10.1.2, 221-1V/10.2.1, 221-1V/10.2.2 et 221-1V/11.1.

23 Pendant 36 h :
A tous les éléments du matériel de communications intérieures nécessaires en cas de situation critique ;
2 le matériel de navigation de bord prescrit a 1’article 221-V/19 ; lorsque 1’application de cette
disposition est déraisonnable ou impossible dans la pratique, 1’administration peut en exempter les

navires dont la jauge brute est inférieure a 5 000 ;

3 les dispositifs de détection et d’alarme d’incendie et le dispositif de retenue et de déclenchement des
portes d’incendie ; et

4 par intermittence, le fanal a signaux de jour, le sifflet du navire, les avertisseurs d’incendie a
commande manuelle et tous les signaux intérieurs requis en cas de situation critique ;

a moins que ces services ne disposent pour une période de 36 h d’une alimentation indépendante fournie par
une batterie d’accumulateurs convenablement située, de maniére a pouvoir €tre utilisée en cas de situation
critique.
2.4 Pendant 36 h :

A I’une des pompes d’incendie prescrites a I’article 2.2.2 et 2.2.3 de I’article 221-11-2/10 ;

2 la pompe du dispositif automatique d’extinction par eau diffusée, lorsqu’il en existe une ; et

3 la pompe de cale de secours et tout le matériel nécessaire au fonctionnement des vannes
d’asséchement des cales a télécommande électrique.

2.5 Pendant la période prescrite a 1’article 221-11-1/29.14, 1’appareil a gouverner dans les cas ou son
alimentation est prévue par ledit article.

2.6 Pendant une demi-heure :
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B toutes les portes étanches a 1’eau qui doivent étre mues par une source d’énergie aux termes des
dispositions de I’article 221-II-1/15, ainsi que leurs indicateurs d’ouverture et leurs signaux
avertisseurs ;

2 les dispositifs d’urgence qui permettent d’amener les cabines d’ascenseurs jusqu’au pont pour

assurer I’évacuation des personnes. Le fonctionnement successif des cabines d’ascenseurs a 1’usage
des passagers est autorisé en cas de situation critique.

2.7 Sur un navire effectuant réguliérement des voyages de courte durée, I’administration peut accepter, si
elle estime que le degré de sécurité ainsi obtenu est satisfaisant, une période inférieure a la période de 36 h
spécifiée aux paragraphes 2.1 a 2.5, mais en aucun cas cette période ne peut étre inférieure a 12 h.

3 La source d’énergie électrique de secours peut étre soit une génératrice, soit une batterie
d’accumulateurs et doit satisfaire aux conditions suivantes :

1 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est une génératrice, celle-ci doit :

1.1 étre actionnée par une machine d’entrainement appropriée pourvue d’une alimentation
indépendante en un combustible dont le point d’éclair ne doit pas étre inférieur a 43°C (essai
en creuset fermé) ;

1.2 se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance de I’alimentation électrique
fournie par la source principale d’énergie électrique et étre reliée automatiquement au tableau
de secours; les services mentionnés au paragraphe 4 doivent alors étre branchés
automatiquement sur le groupe générateur de secours. Le systéme de mise en marche
automatique et la machine d’entrainement doivent permettre au groupe générateur de secours
d’atteindre sa pleine puissance nominale aussi vite que cela peut se faire sans danger dans la
pratique et dans un délai maximal de 45 s. A moins qu’il n’existe un deuxiéme systéme
indépendant de mise en marche du groupe générateur de secours, il convient de s’assurer que
le systéme de démarrage automatique ne déchargera pas complétement la source unique
d’énergie accumulée ; et

1.3 étre doublée d’une source transitoire d’énergie électrique de secours conforme aux
dispositions du paragraphe 4.

2 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est une batterie d’accumulateurs, celle-ci doit
pouvoir :

2.1 supporter la charge ¢électrique de secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans que les
variations de tension pendant la période de décharge ne dépassent plus ou moins 12% de la
tension nominale ;

22 étre reliée automatiquement au tableau de secours en cas de défaillance de la source
principale d’énergie électrique ; et

2.3 assurer immédiatement au moins les services mentionnés au paragraphe 4.

3 La disposition ci-apres de 1’alinéa 3.1.2 ne s’applique pas aux navires construits le ler octobre 1994
ou apres cette date.

A moins qu’il n’existe un deuxiéme systéme indépendant de mise en marche du groupe générateur
de secours, on doit s’assurer que le systéme de démarrage automatique ne déchargera pas
complétement la source unique d’énergie accumulée.

4 Dans le cas des navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date, lorsque I’énergie électrique
est nécessaire pour rétablir le systéme de propulsion, la capacité doit étre suffisante pour rétablir le
systéme de propulsion du navire ainsi que les autres machines appropriées a partir de la condition
« navire privé d’énergie » dans les 30 minutes qui suivent une disjonction générale.

4 La source transitoire d’énergie électrique de secours prescrite au paragraphe 3.1.3 doit étre constituée

par une batterie d’accumulateurs convenablement située de manicre a pouvoir étre utilisée en cas de situation
critique ; cette batterie doit fonctionner sans avoir besoin d’étre rechargée et sans que les variations de tension
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pendant la période de décharge ne dépassent plus ou moins 12% de la tension nominale ; sa capacité et sa
conception doivent lui permettre, en cas de défaillance de la source principale d’énergie électrique ou de la
source d’énergie électrique de secours, d’alimenter automatiquement au moins les services suivants s’ils
dépendent pour leur fonctionnement d’une source d’énergie électrique :

.1 Pendant une demi-heure :
1.1 I’éclairage prescrit aux paragraphes 2.1 et 2.2 ;

1.2 tous les services prescrits aux paragraphes 2.3.1, 2.3.3 et 2.3.4 4 moins que ces services ne
disposent, pour la période indiquée, d’une alimentation indépendante fournie par une batterie
d’accumulateurs située de manicre a pouvoir étre utilisée en cas de situation critique.

2 La manoeuvre des portes étanches a ’eau, telle qu’elle est prévue a I’article 221-11-1/15.7.3.3, mais
sans qu’il soit nécessaire de les manoeuvrer toutes simultanément, & moins qu’il n’existe une source
temporaire indépendante d’énergie accumulée. L’alimentation des circuits de commande,
d’indicateurs et d’alarme, comme il est indiqué a I’article 221-11-1/15.7.2, pendant une demi-heure.

5.1 Le tableau de secours doit étre installé aussi prés que possible de la source d’énergie électrique de
secours.
5.2 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est constituée par une génératrice, le tableau de

secours doit étre placé dans le méme local que la source d’énergie électrique de secours, sauf au cas ou une
telle disposition serait susceptible de compromettre le fonctionnement du tableau intéressé.

53 Aucune batterie d’accumulateurs installée en application du présent article ne doit étre placée dans le
méme local que le tableau de secours. Il convient d’installer & un endroit approprié sur le tableau principal ou
dans le local de commande des machines un voyant signalant que les batteries qui constituent soit la source
d’énergie électrique de secours, soit la source transitoire d’énergie électrique de secours mentionnées au
paragraphe 3.1.3 ou au paragraphe 4 sont en décharge.

54 En service normal, I’alimentation du tableau de secours doit provenir du tableau principal par
I’intermédiaire d’un cable d’interconnexion qui doit étre convenablement protégé contre les surcharges et les
courts-circuits au niveau du tableau principal, et qui doit étre débranché automatiquement au tableau de secours
en cas de défaillance de la source principale d’énergie €lectrique. Lorsque le circuit est congu de manicre a
permettre 1’alimentation en retour, le cable d’interconnexion doit également étre protégé au moins contre les
courts-circuits au niveau du tableau de secours.

5.5 Afin de garantir que la source d’énergie électrique de secours sera rapidement disponible, des
dispositions doivent étre prises, chaque fois que cela est nécessaire, pour débrancher automatiquement du
tableau de secours les circuits autres que les circuits de secours de manicére que 1’énergie soit fournie aux
circuits de secours.

6 La génératrice de secours, sa machine d’entralnement ainsi que toute batterie d’accumulateurs de
secours doivent étre concues et disposées de maniére a pouvoir fonctionner & pleine puissance nominale
lorsque le navire est en position droite, lorsqu’il a une gite égale ou inféricure a 22,5° ou une assiette positive
ou négative égale ou inférieure a 10° ou qu’il se trouve dans toute combinaison d’angles situés dans ces
limites.

7 Des dispositions doivent é&tre prises pour assurer la vérification a intervalles réguliers du
fonctionnement de tout le systéme de secours. Une telle vérification doit comprendre celle des dispositifs
automatiques de démarrage.

Les circuits alimentés respectivement par la source de secours et la source transitoire de secours ne doivent
comporter aucun interrupteur individuel dont [’ouverture fortuite risquerait de rendre inopérante
Uinstallation. Les lampes d’éclairage de secours des ponts extérieurs ou celles qui éclairent la mise a I’eau des
engins de sauvetage et qui pourraient étre génantes en navigation courante peuvent comporter des
interrupteurs placés sur la passerelle et manceuvrables par ['officier de quart.
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Article 221-11-1/42-1
Eclairage de secours supplémentaire a bord des navires rouliers a passagers

(Cet article s’applique a tous les navires a passagers dotés d’espaces rouliers a cargaison ou de locaux de
catégorie spéciale, tels que définis a I’article 221-11-2/03, si ce n’est que pour les navires construits avant le 22
octobre 1989, cet article sera appliqué le 22 octobre 1990 au plus tard.)

Outre 1’éclairage de secours prescrit a I’article 221-11-1/42.2 a bord de tous les navires a passagers dotés
d’espaces rouliers a cargaison ou de locaux de catégorie spéciale, tels que définis a I’article 221-11-2/03,

1 tous les locaux de réunion réservés aux passagers et toutes les coursives doivent étre équipés d’un
éclairage électrique supplémentaire capable de fonctionner pendant une période d’au moins 3 h
lorsque toutes les autres sources d’énergie €lectrique ont cessé de fonctionner et quelle que soit la
gite du navire. L’éclairage fourni doit permettre de voir facilement I’accés des moyens d’évacuation.
La source d’énergie pour 1’éclairage supplémentaire doit étre une batterie d’accumulateurs située a
I’intérieur de I’élément d’éclairage et rechargée en permanence, lorsque cela est possible, a partir du
tableau de secours. A titre de variante, 1’administration peut accepter un autre moyen d’éclairage qui
soit au moins aussi efficace. L’éclairage supplémentaire doit fonctionner de telle maniére que toute
défaillance de la lampe soit immédiatement apparente. Toutes les batteries d’accumulateurs en
service doivent étre remplacées de temps a autre en fonction de la durée de vie spécifiée pour les
conditions ambiantes dans lesquelles elles sont utilisées ; et

2 une lampe portative alimentée par une batterie rechargeable doit étre prévue dans toutes les
coursives des locaux de 1’équipage, les espaces récréatifs et les locaux de travail qui sont
normalement occupés, & moins qu’un éclairage de secours supplémentaire tel que prescrit a I’alinéa
.1 soit prévu.

Article 221-11-1/43
(arrétés des 18/06/02, 09/10/02, 22/09/03 et 01/09/04)

Source d’énergie électrique de secours a bord des navires de charge
1.1 11 doit étre prévu une source autonome d’énergie électrique de secours.

1.2 La source d’énergie électrique de secours, le matériel de transformation associé, s’il en existe, la
source transitoire d’énergie de secours, le tableau de secours et le tableau d’éclairage de secours doivent étre
situés au-dessus du pont continu le plus élevé et étre facilement accessibles a partir du pont découvert. Ils ne
doivent pas étre situés sur I’avant de la cloison d’abordage, sauf autorisation contraire de I’administration dans
certaines circonstances exceptionnelles.

1.3 La position de la source d’énergie électrique de secours, du matériel de transformation associ¢, s’il en
existe, de la source transitoire d’énergie de secours, du tableau de secours et du tableau d’éclairage de secours
par rapport a la source principale d’énergie €lectrique, au matériel de transformation associé, s’il en existe, et
au tableau principal doit étre telle que 1’administration puisse considérer qu’un incendie ou tout autre accident
survenant dans le local contenant la source principale d’énergie électrique, le matériel de transformation
associé, s’il en existe, et le tableau principal, ou dans tout local de machines de la catégorie A, n’affectera pas
I’alimentation en énergie électrique de secours, sa commande et sa distribution. Il convient d’éviter, pour
autant que ce soit possible dans la pratique, que le local contenant la source d’énergie électrique de secours, le
matériel de transformation associé, s’il en existe, la source transitoire d’énergie é€lectrique de secours et le
tableau de secours soit contigu aux cloisonnements qui constituent les limites des locaux de machines de la
catégorie A ou des locaux contenant la source principale d’énergie électrique, le matériel de transformation
associé, s’il en existe, et le tableau principal.

1.4 A condition que des mesures appropriées soient prises pour assurer en toutes circonstances le
fonctionnement indépendant des services de secours, la génératrice de secours peut étre utilisée
exceptionnellement et pour des périodes de courte durée en vue d’alimenter des circuits autres que les circuits
de secours.

2 L’énergie électrique disponible doit étre suffisante pour alimenter tous les services essentiels a la
sécurité en cas de situation critique, compte tenu des services qui peuvent avoir a fonctionner simultanément.
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La source d’énergie électrique de secours doit pouvoir alimenter simultanément au moins les services suivants
pendant les périodes spécifiées ci-aprés, si leur fonctionnement dépend d’une source d’énergie électrique et
compte tenu des courants de démarrage et de la nature transitoire de certaines charges :

2.1 Pendant 3 h, I’éclairage de secours de chaque poste de rassemblement et de chaque poste
d’embarquement et a I’extérieur le long du bord conformément aux dispositions des articles 221-111/11.4 et
221-111/16.7.

2.2 Pendant 18 h, I’éclairage de secours :

A de tous les escaliers, coursives et échappées des service et des locaux d’habitation, des ascenseurs et
cages d’ascenseurs ;

2 des locaux de machines et des postes des génératrices principales, et notamment de 1’emplacement
de leurs commandes ;

3 de tous les postes de sécurité, de tous les postes de commande des machines et de chaque tableau
principal et de secours ;

4 de tous les endroits ou sont entreposés les équipements de pompiers ;
.5 de I’appareil a gouverner ;
.6 de la pompe d’incendie mentionnée au paragraphe 2.5, de la pompe du dispositif a eau diffusée,

lorsqu’il en existe une, de la pompe de cale de secours, lorsqu’il en existe une, ainsi que de
I’emplacement des commandes de démarrage de leurs moteurs ; et

i De toutes les chambres des pompes & cargaison des navires-citernes construits le 1% juillet 2002 ou
apres cette date.

2.3 Pendant 18 h :

1 les feux de navigation et autres feux prescrits par le Réglement international pour prévenir les
abordages en mer en vigueur ;

2 a bord des navires construits le ler février 1995 ou apres cette date, ’installation radioélectrique a
ondes métriques prescrite aux articles 221-IV/07.1.1 et 221-1V/07.1.2 ; et, le cas échéant :

2.1 I’installation radioélectrique a ondes hectométriques prescrite aux articles 221-1V/09.1.1,
221-1V/09.1.2 et 221-1V/10.1.3 ;

2.2 la station terrienne de navire prescrite a 1’article 221-1V/10.1.1 ; et

23 I’installation radioélectrique a ondes hectométriques/décamétriques prescrite aux articles 221-
1V/10.1.2, 221-1V/10.2.1, 221-1V/10.2.2 et 221-1V/11.1.

24 Pendant 18 h :
A tous les éléments du matériel de communications intérieures nécessaires en cas de situation critique ;
2 le matériel de navigation de bord prescrit a I’article 221-V/19 ; lorsque 1’application de cette
disposition est déraisonnable ou impossible dans la pratique, 1’administration peut en exempter les
navires dont la jauge brute est inférieure a 5 000 ;

.3 les dispositifs de détection et d’alarme d’incendie ; et

4 par intermittence, le fanal a signaux de jour, le sifflet du navire, les avertisseurs d’incendie a
commande manuelle et tous les signaux intérieurs requis en cas de situation critique ;

a moins que ces services ne disposent pour une période de 18 h d’une alimentation indépendante fournie

par une batterie d’accumulateurs convenablement située, de maniére a pouvoir étre utilisée en cas de
situation critique.
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2.5 Pendant 18 h, I’'une des pompes d’incendie prescrites par les paragraphes 2.2.2 et 2.2.3 de I’article
221-11-2/10, si celle-ci dépend, pour son alimentation, de la génératrice de secours.

2.6.1  Pendant la période prescrite a 1’article 221-11-1/29.14, I’appareil a gouverner dans les cas ou son
alimentation est prévue par ledit article.

2.6.2  Sur un navire effectuant réguliérement des voyages de courte durée, I’administration peut accepter, si
elle estime que le degré de sécurité ainsi obtenu est satisfaisant, une période inférieure a la période de 18 h
spécifiée aux paragraphes 2.2 a 2.5, mais en aucun cas cette période ne peut étre inférieure a 12 h.

3 La source d’énergie électrique de secours peut étre soit une génératrice, soit une batterie
d’accumulateurs satisfaisant aux conditions ci-apres :

1 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est une génératrice, celle-ci doit :

1.1 étre actionnée par une machine d’entrainement appropriée pourvue d’une alimentation
indépendante en un combustible dont le point d’éclair ne doit pas étre inférieur a 43°C (essai
en creuset fermé) ;

1.2 se mettre en marche automatiquement en cas de défaillance de la source principale d’énergie
¢électrique, sauf s’il existe une source transitoire d’énergie électrique, conformément au
paragraphe 3.1.3. Lorsque la génératrice de secours est a démarrage automatique, elle doit
étre reliée automatiquement au tableau de secours ; les services mentionnés au paragraphe 4
doivent alors étre branchés automatiquement sur la génératrice de secours. A moins qu’il
n’existe un deuxiéme systéme indépendant de mise en marche de la génératrice de secours, il
convient de s’assurer que le systéme de démarrage automatique ne déchargera pas
complétement la source unique d’énergie accumulée ; et

1.3 étre doublée d’une source transitoire d’énergie électrique de secours conforme aux
dispositions du paragraphe 4 sauf s’il existe une génératrice de secours qui puisse alimenter
les services mentionnés audit paragraphe et qui puisse étre mise en marche automatiquement
et fournir la charge requise aussi rapidement que cela peut se faire sans danger dans la
pratique, et dans un délai maximal de 45 s.

2 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est une batterie d’accumulateurs, celle-ci doit
pouvoir :

2.1 supporter la charge ¢électrique de secours sans avoir besoin d’étre rechargée et sans que les
variations de tension pendant la période de décharge ne dépassent plus ou moins 12% de la
tension nominale ;

22 étre reliée automatiquement au tableau de secours en cas de défaillance de la source
principale d’énergie électrique ; et

2.3 assurer immédiatement au moins les services mentionnés au paragraphe 4.

3 La disposition ci-apres de 1’alinéa 3.1.2 ne s’applique pas aux navires construits le ler octobre 1994
ou apres cette date :

A moins qu’il n’existe un deuxiéme systéme indépendant de mise en marche de la génératrice de secours,
on doit s’assurer que le systetme de démarrage automatique ne déchargera pas complétement la source
unique d’énergie accumulée.

4 Dans le cas des navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date, lorsque I’énergie électrique
est nécessaire pour rétablir le systéme de propulsion, la capacité doit étre suffisante pour rétablir le
systéme de propulsion du navire ainsi que les autres machines appropriées a partir de la condition
« navire privé d’énergie » dans les 30 minutes qui suivent une disjonction générale.

4 La source transitoire d’énergie électrique de secours prescrite au paragraphe 3.1.3 doit étre constituée

par une batterie d’accumulateurs convenablement située de manicre a pouvoir étre utilisée en cas de situation
critique ; cette batterie doit fonctionner sans avoir besoin d’étre rechargée et sans que les variations de tension

Edition J.O. 06/04/12



221-101

pendant la période de décharge ne dépassent plus ou moins 12% de la tension nominale ; sa capacité et sa
conception doivent lui permettre, en cas de défaillance de la source principale d’énergie électrique ou de la
source d’énergie électrique de secours, d’alimenter automatiquement pendant une demi-heure au moins les
services suivants, s’ils dépendent pour leur fonctionnement d’une source d’énergie électrique :

A I’éclairage prescrit aux paragraphes 2.1, 2.2 et 2.3.1. Pour la phase de transition, I’éclairage
électrique de secours exigé dans la tranche des machines et les locaux d’habitation et de service peut
étre assuré par des lampes individuelles a relais fonctionnant sur accumulateur a charge automatique,
installées a demeure ; et

2 tous les services prescrits aux paragraphes 2.4.1, 2.4.3 et 2.4.4 a moins que ces services ne
disposent, pour la période indiquée, d’une alimentation indépendante fournie par une batterie
d’accumulateurs située de maniére a pouvoir étre utilisée en cas de situation critique.

5.1 Le tableau de secours doit étre installé aussi prés que possible de la source d’énergie électrique de
secours.
5.2 Lorsque la source d’énergie électrique de secours est constituée par une génératrice, le tableau de

secours doit étre placé dans le méme local que la source d’énergie électrique de secours, a moins que son
fonctionnement ne s’en trouve géné.

53 Aucune batterie d’accumulateurs installée en application du présent article ne doit étre placée dans le
méme local que le tableau de secours. Il convient d’installer & un endroit approprié sur le tableau principal ou
dans le local de commande des machines un voyant signalant que les batteries qui constituent soit la source
d’énergie électrique de secours, soit la source transitoire d’énergie électrique mentionnées au paragraphe 3.2
ou au paragraphe 4 sont en décharge.

54 En service normal, I’alimentation du tableau de secours doit provenir du tableau principal par
I’intermédiaire d’un cable d’interconnexion qui doit étre convenablement protégé contre les surcharges et les
courts-circuits au niveau du tableau principal et qui doit étre débranché automatiquement au tableau de secours
en cas de défaillance de la source principale d’énergie €lectrique. Lorsque le circuit est congu de manicre a
permettre 1’alimentation en retour, le cable d’interconnexion doit également étre protégé au moins contre les
courts-circuits au niveau du tableau de secours.

5.5 Afin de garantir que la source d’énergie électrique de secours sera rapidement disponible, des
dispositions doivent étre prises, chaque fois que cela est nécessaire, pour débrancher automatiquement du
tableau de secours les circuits autres que les circuits de secours de maniére que 1’énergie électrique soit
automatiquement fournie aux circuits de secours.

6 La génératrice de secours, sa machine d’entralnement ainsi que toute batterie d’accumulateurs de
secours doivent étre concues et disposées de manieére a pouvoir fonctionner & pleine puissance nominale
lorsque le navire est en position droite, lorsqu’il a une gite égale ou inféricure a 22,5° ou une assiette positive
ou négative égale ou inférieure a 10° ou qu’il se trouve dans toute combinaison d’angles situés dans ces
limites.

7 Des dispositions doivent é&tre prises pour assurer la vérification a intervalles réguliers du
fonctionnement de tout le systéme de secours. Une telle vérification doit comprendre celle des dispositifs
automatiques de démarrage.

Les circuits alimentés respectivement par la source de secours et la source transitoire de secours ne doivent
comporter aucun interrupteur individuel dont [’ouverture fortuite risquerait de rendre inopérante
Uinstallation. Les lampes d’éclairage de secours des ponts extérieurs ou celles qui éclairent la mise a I’eau des
engins de sauvetage et qui pourraient étre génantes en navigation courante peuvent comporter des
interrupteurs placés sur la passerelle et manceuvrables par ['officier de quart.

Article 221-11-1/44

Systemes de déemarrage des groupes générateurs de secours

1 Les groupes générateurs de secours doivent pouvoir étre mis en marche aisément a froid, a une
température de 0°C. Si cela est impossible ou si I’on s’attend & des températures inférieures, des mesures,
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jugées acceptables par I’administration, doivent étre prises pour I’entretien de dispositifs de chauffage, de
fagon a garantir un démarrage rapide des groupes générateurs.

2 Chaque groupe générateur de secours congu de fagon a démarrer automatiquement doit étre pourvu de
dispositifs de démarrage, agréés par 1I’administration, ayant suffisamment d’énergie accumulée pour au moins
trois démarrages consécutifs. Une deuxiéme source d’énergie doit étre prévue pour trois autres démarrages
dans les 30 minutes, 8 moins que 1’on puisse faire la preuve de I’efficacité du dispositif de démarrage manuel.

1 Les navires construits le ler octobre 1994 ou apreés cette date doivent satisfaire aux dispositions ci-
apres au lieu de celles de la deuxiéme phrase du paragraphe 2 :

A moins qu’il n’existe un deuxiéme systéme indépendant de mise en marche, on doit s’assurer que le
systéme de démarrage automatique ne déchargera pas de maniére critique la source d’énergie accumulée.
En outre, une deuxiéme source d’énergie doit étre prévue pour trois autres démarrages dans les 30 minutes,
a moins que I’on puisse faire la preuve de I’efficacité du dispositif de démarrage manuel.

3 L’énergie accumulée doit étre maintenue en tout temps au niveau requis, comme suit :

1 les systemes électriques et hydrauliques de démarrage doivent étre maintenus en charge a partir du
tableau de secours ;

2 les systémes de démarrage a air comprimé peuvent étre maintenus en charge par les réservoirs d’air
comprimé principaux ou auxiliaires par I’intermédiaire d’un clapet de non-retour adéquat, ou par un
compresseur d’air de secours qui, s’il est actionné électriquement, est alimenté a partir du tableau de
secours ;

3 tous ces dispositifs de démarrage, de recharge et d’accumulation de 1’énergie doivent étre situés dans
le local de la génératrice de secours ; ils ne doivent pas étre utilisés a d’autres fins que le démarrage
du groupe générateur de secours. Cette disposition n’interdit pas 1’alimentation du réservoir d’air
comprimé du groupe générateur de secours a partir des circuits d’air comprimé principaux ou
auxiliaires par I’intermédiaire du clapet de non-retour installé dans le local de la génératrice de
secours.

4.1 Lorsqu’un systéme automatique de démarrage n’est pas requis et lorsqu’il peut étre prouvé qu’un
dispositif de démarrage manuel est efficace, un tel dispositif est autorisé¢, comme par exemple des manivelles,
des démarreurs a inertie, des accumulateurs hydrauliques qui se chargent manuellement ou des cartouches de
poudre.

4.2 Lorsque le démarrage manuel n’est pas possible en pratique, il doit étre satisfait aux dispositions
prévues aux paragraphes 2 et 3, étant entendu que le démarrage peut étre commandé manuellement.
Article 221-11-1/45
(Arrétés des 09/10/02, 22/09/03 et 17/05/06)

Précautions contre les électrocutions, l’'incendie et autres accidents d’origine
electrique

Les paragraphes 10 et 11 du présent article s'appliquent aux navires construits le 1% janvier 2007 ou aprés cette
date.

En cas d’installation moyenne tension, ['armateur devra indiquer a la Commission compétente les moyens de
formation prévus pour I’habilitation des membres de |’équipage autorisés a entretenir les installations.

1.1 Toutes les parties métalliques découvertes des machines et de 1’équipement électrique qui ne sont pas
destinées a étre sous tension, mais sont susceptibles de le devenir par suite d’un défaut, doivent étre mises a la

masse sauf si les machines et I’équipement sont :

1 alimentés sous une tension égale ou inférieure & 55 V en courant continu ou 50 V en valeur efficace
entre les conducteurs ; il ne doit pas étre utilisé d’autotransformateurs pour obtenir cette tension ; ou
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2 alimentés sous une tension égale ou inférieure a 250 V par des transformateurs d’isolement qui
n’alimentent qu’un seul appareil d’utilisation ; ou encore

3 construits suivant le principe de la double isolation.

1.2 L’administration peut exiger des précautions supplémentaires pour 1’équipement électrique portatif
destiné a étre utilisé dans des espaces confinés ou trés humides ou peuvent exister des risques particuliers en
raison de la conductivité.

Dans les locaux ou emplacements ou [’humidité exerce habituellement ses effets et tels que :

—Salles de bains ou de douches ;

— Piscines ;

— Buanderies ,

les appareils portatifs a main doivent étre isolés et la tension d’alimentation ne doit pas dépasser 55 volts.

Toutefois ['utilisation, dans ces locaux ou emplacements, d’appareils portatifs a main, sous une tension
inférieure a 250 volts en courant alternatif, pourra étre tolérée pourvu qu’ils soient alimentés par
l’intermédiaire d’un transformateur de séparation dont le circuit secondaire n’a aucun point commun avec le
circuit primaire, ni avec aucun autre circuit, ni aucun point relié a la masse, ce circuit doit par ailleurs étre de
faible étendue. Les appareils portatifs a main faisant partie de I’équipement électrique du navire et destinés a
étre utilisés dans de telles conditions doivent posséder une isolation renforcée ou un double isolement.

L’installation des appareils portatifs a main destinés a étre utilisés a ['intérieur des enceintes ou locaux, ou
espaces confinés ou humides ou de faibles dimensions ou le personnel peut difficilement se déplacer et ou des
risques particuliers dus a la conductibilité sont a craindre (doubles-fonds, cofferdams, chaudiéres ou locaux
similaires et en particulier ceux dans lesquels on entre par un trou d’homme) doit étre isolée et la tension
d’alimentation ne doit pas dépasser 55 volts.

1.3 Tout appareil électrique doit étre construit et monté de manicre a éviter qu’un membre du personnel
ne soit blessé en le manipulant ou en le touchant dans des conditions normales d’utilisation.

2 Les tableaux principaux et les tableaux de secours doivent étre installés de maniére a offrir un accés
facile, en cas de besoin, aux appareils et au matériel, sans danger pour le personnel. Les cotés, 1’arricre et, si
nécessaire, la facade de ces tableaux, doivent étre convenablement protégés. Les pieces découvertes sous
tension dont la tension par rapport a la masse dépasse une tension a préciser par I’administration ne doivent pas
étre installées sur la face avant de tels tableaux.

I1 faut prévoir, en cas de besoin, des tapis ou des caillebotis non conducteurs sur le devant et sur I’arriére du
tableau.

3.1 Le réseau de distribution a retour par la coque ne doit étre utilisé en aucun cas a bord d’un navire-
citerne ; a bord de tout autre navire d’une jauge brute ¢gale ou supérieure a 1 600, il ne doit étre utilisé ni pour

le courant force, ni pour le chauffage, ni pour 1’éclairage.

3.2 La disposition du paragraphe 3.1 n’exclut pas [’utilisation, dans des conditions approuvées par
I’administration, des dispositifs suivants :

- systémes de protection cathodique a courant imposé ;
- systémes limités et localement mis a la masse ; et

- dispositifs de controle du degré d’isolement a condition que I’intensité du courant ne dépasse par 30
mA dans les conditions les plus défavorables.

3.2.1  Pour les navires construits le ler octobre 1994 ou apres cette date, la disposition du paragraphe 3.1
n’exclut pas ’utilisation de systémes limités et localement mis a la masse, a condition qu’aucun courant
éventuel ne puisse traverser directement un local dangereux quelconque.

33 Lorsqu’on utilise un réseau de distribution a retour par la coque, tous les circuits terminaux, c’est-a-

dire tous les circuits montés aprés le dernier dispositif de protection, doivent étre a deux fils et on doit prendre
des précautions particuliéres jugées satisfaisantes par 1’administration.
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4.1 Les réseaux de distribution avec mise a la masse ne doivent pas étre utilisés a bord des navires-
citernes. L’administration peut, a titre exceptionnel, autoriser a bord de ces navires la mise a la masse du neutre
pour les réseaux de force a courant alternatif de 3 000 V (entre phases) et au-dessus, a condition qu’aucun
courant éventuel ne puisse traverser directement un local dangereux quelconque.

4.2 Lorsqu’on utilise un réseau de distribution primaire ou secondaire sans mise a la masse pour le
courant force, le chauffage ou [’éclairage, il convient de prévoir un dispositif qui puisse mesurer en
permanence le degré d’isolement par rapport a la masse et donner une alerte sonore ou visuelle lorsque le degré
d’isolement est anormalement bas.

43 Les navires construits le ler octobre 1994 ou apres cette date doivent satisfaire aux dispositions ci-
apres au lieu de celles du paragraphe 4.1 :

1 on ne doit pas utiliser a bord d’un navire-citerne de réseaux de distribution avec mise a la masse, a
I’exception de ceux autorisés par I’alinéa 4.3.2 ;

2 la disposition de 1’alinéa 4.3.1 n’exclut pas I’utilisation de circuits a sécurité intrinséque mis a la
masse non plus que, dans des conditions approuvées par 1’administration, 1’utilisation des systémes
mis a la masse suivants :

2.1 les alimentations en énergie, les circuits de commande et les circuits des instruments lorsque
I’utilisation d’un systéme sans mise a la masse est exclue pour des raisons techniques ou de
sécurité, a condition que ’intensité du courant dans la coque soit limitée a 5 amperes tant
dans les conditions normales qu’en cas de défaillance ; ou

22 les systémes limités et localement mis a la masse, a condition qu’aucun courant éventuel ne
puisse traverser directement un local dangereux quelconque ; ou

2.3 les réseaux de force a courant alternatif de 1 000 volts en valeur efficace (entre phases) et au-

dessus, a condition qu’aucun courant éventuel ne puisse traverser directement un local
dangereux quelconque.

5.1 Sauf dans des circonstances exceptionnelles avec 1’accord de 1’administration, toutes les gaines et
armures métalliques des cables doivent étre continues (au sens électrique du terme) et mises a la masse.

5.2 Tous les cables et tout le cablage électriques extérieurs a 1’équipement doivent étre au moins du type
non-propagateur de flamme et doivent étre installés de maniére que leurs propriétés initiales a cet égard ne
soient pas altérées. L’administration peut, lorsque cela est nécessaire pour certaines applications particuliéres,
autoriser I’emploi de types spéciaux de cables, tels que les cables pour radiofréquences qui ne satisfont pas aux
dispositions précédentes.

53 Les cables et le cablage qui alimentent les circuits force, 1’éclairage, les communications intérieures
ou les signaux, essenticls ou de secours, ne doivent, autant que possible, traverser ni les cuisines, les
blanchisseries, les zones de machines de la catégorie A et leurs tambours, ni les autres locaux présentant un
risque élevé d’incendie. A bord des navires rouliers a passagers, les cables alimentant les systémes d’alarme en
cas de situation critique et les dispositifs de communication avec le public qui sont installés le ler juillet 1998
ou apres cette date doivent étre approuvés par I’administration compte tenu des recommandations élaborées par
1’Organisation’. Les cables reliant les pompes d’incendie au tableau de secours doivent étre d’un type résistant
a P’incendie lorsqu’ils traversent des zones présentant un risque élevé d’incendie. Lorsque cela est possible
dans la pratique, ils doivent étre installés de maniere a ne pas étre rendus inutilisables par un échauffement des
cloisons résultant d’un incendie dans un espace adjacent.

5.4 Lorsque des cables installés dans des zones dangereuses entrainent un risque d’incendie ou
d’explosion en cas de défaut d’origine électrique dans les zones en question, il doit étre pris des précautions
particuliéres jugées satisfaisantes par I’administration.

5.5 Les cables et le cablage doivent étre installés et maintenus en place de maniére a éviter 1’usure par
frottement ou tout autre dommage.

! Se reporter a la circulaire MSC/Cir.808 relative aux recommandations sur les normes de fonctionnement des dispositifs de communication
avec le public a bord des navires a passagers, y compris le cablage.
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5.6 Les extrémités et les jonctions de tous les conducteurs doivent étre fabriquées de maniére a conserver
les propriétés initiales du cable sur les plans électrique et mécanique et du point de vue de la non-propagation
de la flamme et, si nécessaire, de I’aptitude a résister au feu.

6.1 Chaque circuit séparé doit étre protégé contre les courts-circuits et contre les surcharges, sauf dans les
cas permis aux articles 221-11-1/29 et 30 ou sauf dérogation accordée par I’administration a titre exceptionnel.

6.2 Le calibre ou le réglage approprié du dispositif de protection contre les surcharges de chaque circuit
doit étre indiqué de facon permanente a I’emplacement du dispositif.

7 Les appareils d’éclairage doivent étre disposés de manicre a éviter une élévation de température qui
pourrait endommager les cables et le cablage et a empécher les matériaux environnants de s’échauffer
exagérément.

8 Tous les circuits d’éclairage et d’énergie se terminant dans une soute ou un espace a cargaison doivent
étre équipés d’un sectionneur multipolaire placé a ’extérieur de ces compartiments qui permette de les
déconnecter.

9.1 Les batteries d’accumulateurs doivent étre convenablement abritées et les compartiments
principalement destinés a les contenir doivent étre correctement construits et efficacement ventilés.

9.2 L’installation de matériel électrique ou autre pouvant constituer une source d’inflammation des
vapeurs inflammables ne doit pas étre autorisée dans ces compartiments sauf dans les cas prévus au paragraphe
10.

9.3 Les batteries d’accumulateurs ne doivent pas étre installées dans les chambres ou dortoirs, sauf si
I’administration estime qu’elles sont hermétiquement scellées.

10 Il ne doit étre installé aucun matériel électrique dans les locaux ou des mélanges inflammables sont
susceptibles de s'accumuler, par exemple dans les compartiments destinés principalement a contenir des
batteries d'accumulateurs, dans les magasins a peinture, dans les locaux d'entreposage de l'acétyléne et locaux
analogues, sauf si I'Administration considére que ce matériel :

1 est indispensable sur le plan de I’exploitation ;

2 est d’un type tel qu’il ne peut provoquer I’explosion du mélange considéré ;

3 est d’un type approprié pour le local considéré ; et

4 est d'un type agréé et peut étre utilisé en toute sécurité, dans une atmosphére contenant les

poussiéres, vapeurs ou gaz susceptibles de s’accumuler.

11 A bord des navires-citernes, du matériel, des cables et cablages électriques ne doivent pas étre installés
dans des emplacements dangereux a moins d'étre conformes a des normes qui ne soient pas inférieures a celles
jugées acceptables par 1'Organisation '. Toutefois, dans le cas d'emplacements qui ne sont pas visés par de
telles normes, du matériel, des cables et cablage électriques qui ne sont pas conformes aux normes peuvent étre
installés dans des emplacements dangereux si I'Administration considere, sur la base d'une évaluation des
risques, qu'un degré de sécurité équivalent est assuré.

12 A bord des navires a passagers, les systémes de distribution doivent étre disposés de maniére qu’un
incendie, survenant dans 1’une quelconque des tranches verticales principales au sens de D’article 221-II-
2/03.32, ne puisse mettre obstacle au fonctionnement des services essentiels au maintien de la sécurité dans
n’importe quelle autre tranche verticale principale d’incendie. Cette exigence est réputée satisfaite si les
circuits principaux et les circuits de secours traversant 1’une quelconque de ces tranches sont séparés a la fois
verticalement et horizontalement par un espace aussi grand que possible.

Les moteurs des portes étanches et leur appareillage local, ainsi que les appareils avertisseurs, doivent étre du
type étanche a ['immersion ou submersible, d’un type autorise, chaque fois qu’ils se trouvent au-dessous du

1 Se reporter aux normes publiées par la Commission €lectrotechnique internationale , CEI 60092-502 :1999 "Installations électriques a
bord des navires — Navires-citernes"
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pont de cloisonnement. Toute installation du poste central de commande doit étre protégée contre les chutes de
gouttes d’eau.

Les moteurs de manceuvre des portes étanches et le systeme indicateur de toutes les portes a commande
mécanique doivent étre alimentés a partir du tableau de secours. Cette prescription ne s’ applique pas aux
moteurs entrainant les pompes ou les compresseurs d’installations a commande hydraulique pourvues de
réservoirs d’accumulation de capacité suffisante.

Des verifications périodiques d’isolement sont effectuées par secteurs, de maniere que [’ensemble de
Iinstallation soit contrélé au moins une fois tous les 5 ans.

Les résultats des mesures sont portés sur un registre spécial conservé a bord.

Des mesures sont prises pour éviter que les défauts d’isolement propres aux conteneurs ou aux autres unités
mobiles faisant appel a une énergie électrique de puissance ne se répercutent sur les autres réseaux du bord.

Les dispositifs peuvent étre constitués, soit par des transformateurs d’isolement, soit par des disjoncteurs
différentiels, soit par des dispositifs équivalents. L utilisation de transformateur d’isolement seul doit

s’accompagner d’indicateurs de défaut de masse.

Les cdbles de liaison doivent comporter un fil de masse.
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PARTIE E
PRESCRIPTIONS SUPPLEMENTAIRES APPLICABLES AUX LOCAUX DE
MACHINES EXPLOITES SANS PRESENCE PERMANENTE DE PERSONNEL

(La partie E s’applique aux navires de charge, a I’exception
de l’article 221-11-1/54 qui vise les navires a passagers)

Article 221-11-1/46
Dispositions générales

1 Les mesures prises doivent assurer, dans toutes les conditions de navigation, y compris pendant la
manoeuvre, un degré de sécurité équivalant a celui d’un navire avec personnel de surveillance dans les locaux
de machines.

2 I1 convient de prendre des mesures jugées satisfaisantes par I’administration pour vérifier le bon
fonctionnement du matériel et de prévoir des inspections réguliéres et des essais de routine pour s’assurer que
ce matériel continue a fonctionner correctement.

3 Tout navire doit étre muni de documents jugés satisfaisants par I’administration et attestant qu’il peut
étre exploité sans présence permanente de personnel dans les locaux de machines.

Pour application des dispositions de la présente partie, on entend par « locaux de machines » tous les locaux
définis a larticle 221-11-1/03.16.

Toutes les interventions prévisibles d 'une périodicité inférieure a 24 heures doivent étre rendues automatiques
et notamment les opérations de graissage, de remplissage de caisses ou soutes, de nettoyage de filtres, de
débourbage de certains séparateurs.

Une partie du journal machine exigé par la réglementation en vigueur peut étre remplacée par un dispositif
d’enregistrement automatique des principaux paramétres intéressant le fonctionnement de 1’appareil propulsif
et de ses auxiliaires ou, a défaut, par un dispositif d enregistrement des alarmes faisant l’objet des dispositions
de l'article 221-1I-1/51.

Les installations particuliéres situées dans un local de machines et qui ne sont pas expressément visées par la

présente partie doivent présenter un degré de sécurité comparable a celui qui résulte de I'application des
dispositions de la présente partie.

Les modalités pratiques d’application de la présente partie, ainsi que les controles et essais a effectuer sont
fixés par I’annexe 221-11-1/4.1.

Les documents a soumettre doivent recevoir, préalablement a leur soumission, le visa d’une société de
classification habilitée.
Article 221-11-1/47
Précautions contre [’incendie
1 Des moyens doivent étre prévus pour qu’en cas d’incendie :
.1 dans les conduits d’alimentation en air et d’échappement (carneaux) des chaudiéres ;
2 dans les collecteurs de balayage de 1’appareil propulsif;

une détection soit assurée et I’alarme donnée dés I’origine de I’incendie, a moins que 1’administration n’estime
que cela n’est pas indispensable dans certains cas particuliers.

2 Les moteurs a combustion interne dont la puissance est égale ou supérieure a 2 250 kW ou dont les

cylindres ont un alésage supérieur a 300 mm doivent étre équipés de détecteurs de brouillards d’huile dans le
carter ou de dispositifs de contrdle de la température des paliers ou de dispositifs équivalents.
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Sauf exception justifiée (périodicité supérieure a 24 heures,...), les espaces sous piston des moteurs deux temps
doivent étre purgés automatiquement.

Article 221-11-1/48
Protection contre |’envahissement

1 Les puisards des locaux de machines exploités sans présence permanente de personnel doivent étre
situés et surveillés de manicre que toute accumulation de liquide puisse étre décelée a des angles normaux
d’assiette et de gite et ils doivent avoir une capacité suffisante pour recueillir les liquides qui s’accumulent
normalement pendant la période de fonctionnement sans personnel.

2 Lorsque les pompes d’asséchement peuvent se mettre en marche automatiquement, il faut prévoir un
dispositif avertisseur qui se déclenche si 1’afflux de liquide est supérieur au débit de la pompe ou si cette
derniére fonctionne plus souvent qu’il est normalement prévu. Dans ces cas, on peut autoriser des puisards plus
petits, utilisables pendant une période raisonnable. S’il existe des pompes d’asséchement a démarrage
automatique, il convient d’accorder une attention particuliere aux régles de prévention de la pollution par les
hydrocarbures.

3 Les commandes de tout sectionnement desservant une prise d’eau de mer, une décharge située au-
dessous de la flottaison ou une aspiration par la pompe de circulation principale doivent étre placées de
manicre que 1’on dispose d’un délai suffisant pour les manoeuvrer en cas d’envahissement du local, compte
tenu du temps dont on aurait vraisemblablement besoin pour atteindre et actionner ces commandes. Si le niveau
que pourrait atteindre 1’envahissement dans le cas d’un navire en pleine charge 1’exige, il convient de prévoir
des dispositifs qui permettent d’actionner les commandes a partir d’un emplacement situé¢ au-dessus de ce
niveau.

Une alarme doit étre donnée a la passerelle en cas de niveau dangereux de ’eau dans la partie inférieure des
locaux de machines située au-dessous de la flottaison en charge maximale.

Cette alarme doit étre distincte des autres alarmes et doit étre individualisée pour chaque local.

Article 221-11-1/49
Commande de [’appareil propulsif a partir de la passerelle de navigation

1 Dans toutes les conditions de navigation, y compris pendant la manoeuvre, on doit pouvoir
commander enti¢rement a partir de la passerelle de navigation la vitesse, le sens de poussée et, le cas échéant,
le pas de I’hélice.

En outre on doit pouvoir a partir de la passerelle étre assuré qu’aucun défaut n’affecte [’état de
fonctionnement d’ensemble de [’installation de propulsion.

La disposition des commandes et controles sur la passerelle et le degré d’automatisation des commandes
doivent étre tels que I’absence de personnel en permanence dans la machine n’empéche pas ['officier de quart
sur la passerelle d’assurer dans des conditions normales la conduite du navire.

1.1 Cette commande a distance doit s’effectuer au moyen d’un seul dispositif pour chaque hélice
indépendante, avec fonctionnement automatique de 1’ensemble des appareils associés, y compris, si besoin est,
des dispositifs de protection de 1’appareil propulsif contre les surcharges.

Les dispositifs de programmation de montée et de descente en allure utilisés éventuellement doivent pouvoir
étre rapidement mis hors service a partir de la passerelle en cas de nécessite.

1.2 L’appareil propulsif principal doit étre muni, sur la passerelle de navigation, d’un dispositif qui

permette d’arréter la machine en cas d’urgence et qui soit indépendant du systéme de commande a partir de la
passerelle de navigation.
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2 Les manoeuvres des dispositifs de commande de I’appareil propulsif effectuées a partir de la
passerelle de navigation doivent étre signalées, selon le cas, au local de commande des machines principales ou
au poste de commande de 1’appareil propulsif.

3 L’appareil propulsif ne doit pouvoir étre commandé a distance qu’a partir d’un seul emplacement a la
fois ; I’installation de dispositifs de commande interconnectés est autorisée a chaque emplacement. Chaque
emplacement doit étre muni d’un dispositif indiquant de quel emplacement est commandé ’appareil propulsif.
Le transfert de la commande entre la passerelle de navigation et les locaux de machines ne doit étre possible
qu’a partir du local de machines principales ou du local de commande des machines principales. Le systéme
doit comprendre des moyens permettant d’empécher une modification sensible de la poussée propulsive lors du
transfert de la commande d’un emplacement a un autre.

4 11 doit étre possible de commander sur place toutes les machines essentielles a I’exploitation du navire
en toute sécurité, méme en cas de défaillance d’une partie quelconque des dispositifs automatiques ou de
commande a distance.

Les commandes locales doivent étre aussi directes que possible, présenter une grande sécurité de
fonctionnement et étre indépendantes de l'installation de téléecommande de la passerelle. Elles peuvent se
trouver dans un poste de commande situé dans le local des machines.

Chaque poste de commande méme partiel (cas des postes de commande sur place des hélices a pales
orientables, des embrayages, par exemple) doit comporter un dispositif de communication avec la timonerie.
Ce dispositif doit étre indépendant des organes de télécommande de I’appareil propulsif et utilisable en cas de
disjonction générale.

5 Le dispositif automatique de commande a distance doit étre concu de telle mani¢re qu’en cas de
défaillance, I’alarme soit donnée. A moins que l’administration ne juge ces dispositions impossibles en
pratique, la vitesse et le sens de poussée de I’hélice doivent rester ceux existant avant cette défaillance jusqu’au
moment ou la commande locale entre en action.

Cette alarme doit étre individualisée a la passerelle.

6 La passerelle de navigation doit étre munie d’appareils indiquant :
A la vitesse et le sens de rotation de I’hélice, lorsque celle-ci est a pales fixes ;
2 la vitesse et le pas de I’hélice, lorsque celle-ci est a pales orientables.
7 Il convient de limiter le nombre de tentatives consécutives infructueuses de démarrage automatique

afin de maintenir a un niveau suffisant la pression d’air nécessaire au démarrage. Il doit étre prévu une alarme
de pression basse d’air de démarrage tarée a un niveau qui permette encore des démarrages de 1’appareil
propulsif.

Le seuil de 'alarme doit étre tel que la pression résiduelle permette au moins trois démarrages.

Article 221-11-1/50
Communications

Le local de commande des machines principales ou le poste de commande de I’appareil propulsif, selon le cas,
la passerelle de navigation et les cabines des officiers mécaniciens doivent étre reliés par un dispositif fiable
qui permette de communiquer oralement.

Des dispositifs appropriés doivent permettre de communiquer oralement entre les différents postes de
commande et de contréle de [’appareil propulsif entre eux et entre ces différents postes, la passerelle et les
locaux communs ou individuels affectés au personnel d’intervention. Ces dispositifs doivent pouvoir
fonctionner méme en cas de disjonction générale.
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Article 221-11-1/51
Dispositif d’alarme

1 Il convient de prévoir un dispositif d’alarme pour indiquer tout défaut de fonctionnement requérant
attention, lequel doit :

1 pouvoir déclencher une alarme sonore dans le local de commande des machines principales ou au
poste de commande de 1’appareil propulsif et indiquer le déclenchement de chaque alarme par un
signal lumineux particulier a un emplacement appropri¢ ;

Par défaut de fonctionnement requérant attention, on entend tout défaut intéressant le
fonctionnement de [’appareil propulsif, des autres appareils en service dans le local des machines et
des dispositifs de télecommande lorsque ce défaut est susceptible d’entrainer directement ou
indirectement des conséquences graves pour la sécurité de l'installation ou du navire.

Sauf disposition contraire expressément indiquée, toute alarme doit étre sonore et lumineuse.

Cette alarme sonore peut étre mise hors service durant I’absence de tout personnel.

2 étre relié aux locaux de réunion affectés aux mécaniciens ainsi qu’a chacune des cabines des
mécaniciens par I’intermédiaire d’un commutateur qui assure la liaison avec une de ces cabines au
moins. Les administrations peuvent autoriser des arrangements équivalents ;

Par mécanicien, on entend tout personnel d’intervention.

3 donner I’alarme sur la passerelle de navigation au moyen de signaux sonores et visuels dans tous les
cas qui nécessitent I’intervention ou I’attention de I’officier de quart ;

La signalisation visuelle sur la passerelle peut comprendre des voyants regroupant des familles
d’alarmes. Des dispositions équivalentes (écrans cathodiques,...) peuvent étre acceptées.

4 autant que possible, &tre congu suivant le principe de la sécurité positive ; et

Le dispositif d’alarme doit étre réalisé de maniére a lui assurer la siireté de fonctionnement la plus
grande possible. Toute défaillance du dispositif d’alarme doit étre signalée automatiquement ; en
cas d’impossibilite, les autocontroles peuvent étre remplacés par des dispositifs de tests manuels.

5 déclencher I’alarme destinée a prévenir les mécaniciens conformément a ’article 221-11-1/38 si
aucune mesure n’a été prise sur place a bref délai pour remédier a une défaillance.

2.1 Le dispositif d’alarme doit étre alimenté en permanence et doit étre muni d’un dispositif de
branchement automatique sur une source d’énergie de réserve en cas de panne de la source normale d’énergie.

2.2 Toute panne de la source normale d’énergie du dispositif d’alarme doit étre indiquée par une alarme.

3.1 Le dispositif d’alarme doit pouvoir signaler simultanément plus d’une défaillance et les différents
signaux ne doivent pas s’annuler I’un 1’autre.

3.2 Des dispositions doivent étre prises pour indiquer aux endroits ot une alarme a été signalée que ladite
alarme a bien été acquittée a I’emplacement mentionné au paragraphe 1. Les dispositifs d’alarme doivent
continuer a fonctionner jusqu’a ce que leurs signaux aient été acquittés et les signaux visuels des alarmes
individuelles doivent étre maintenus jusqu’au moment ou 1I’on a remédi¢ a la défaillance. Le dispositif d’alarme
doit alors se remettre automatiquement en position de fonctionnement normal.

Article 221-11-1/52
Dispositif de sécurité
I1 convient de prévoir un dispositif de sécurité qui entraine automatiquement I’arrét de la partie menacée de
I’installation en cas de défaut de fonctionnement grave des machines ou des chaudiéres présentant un danger

immédiat et qui déclenche une alarme. L appareil propulsif ne doit pas s’arréter automatiquement, sauf dans les
cas ou il existe un risque d’avarie grave, de panne compléte, ou d’explosion. Lorsqu’il existe un dispositif
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permettant de passer outre a I’arrét de 1’appareil propulsif principal, il doit étre congu de maniére a ne pouvoir
étre actionné par inadvertance. Un voyant doit étre prévu pour indiquer que ce dispositif a été actionné.

Lorsqu’un dispositif de mise hors service des sécurités est prévu a la passerelle, il doit étre de commande
simple et clairement repéré.

L’indication « sécurités hors service » doit étre nettement visible et conservée jusqu’a intervention du
personnel compétent. Toutefois, le dispositif en question ne doit pas pouvoir mettre hors service la sécurité de
survitesse.

Les dispositifs de sécurité doivent étre réalisés de maniére a leur assurer la sireté de fonctionnement la plus
grande possible et a limiter les dangers pouvant résulter de leur propre défaillance éventuelle.

Sauf exception justifiée les dispositifs de sécurité doivent étre indépendants des circuits de commande, de
régulation et des circuits d’alarme.

Article 221-11-1/53
(modifié par arrété du 09/10/02)

Prescriptions spéciales applicables aux machines, aux chaudiéres et aux
installations électriques

1 Les dispositions spéciales applicables aux machines, aux chaudieres et aux installations électriques
doivent étre jugées satisfaisantes par ’administration et comprendre au moins les prescriptions du présent
article.

2 La source principale d’énergie €lectrique doit satisfaire aux conditions suivantes :

2.1 Lorsque 1’énergie électrique peut normalement étre fournie par une seule génératrice, il convient de
prévoir des mesures de délestage appropriées pour garantir la continuit¢ de I’alimentation des services
nécessaires a la propulsion et a la conduite du navire ainsi qu’a sa sécurité. En cas de panne de la génératrice,
on doit prendre des dispositions adéquates pour la mise en marche et le branchement automatiques au tableau
principal d’une génératrice de réserve d’une capacité suffisante pour permettre la propulsion et la conduite du
navire et assurer sa sécurité ainsi que le redémarrage automatique des appareils auxiliaires essentiels qui doit
étre programmé s’il y a lieu. L’administration peut exempter les navires d’une jauge brute inférieure a 1 600 de
I’application de cette disposition lorsqu’elle le juge impossible en pratique.

Toutes dispositions doivent étre prises pour assurer la continuité ou au moins la reprise automatique du
fonctionnement de [’ensemble des installations automatisées indispensables au bon fonctionnement de
I"appareil propulsif en cas de défaillance de la ou des sources d’énergie électrique en service.

Par panne de la génératrice on entend toute défaillance conduisant a la disjonction générale.

Au cas ou le déclenchement du générateur électrique en service résulte de sa protection contre les courts-
circuits, il ne doit pouvoir étre effectué, au maximum, qu’'un seul enclenchement automatique du générateur de
réserve.

Un dispositif de démarrage automatique, séquentiel si nécessaire, peut éventuellement mettre en route des
auxiliaires de réserve.

2.2 Lorsque 1’énergie électrique est normalement fournie par plusieurs génératrices fonctionnant
simultanément en paralléle, il convient de prévoir des mesures, telles que le délestage, qui garantissent qu’en
cas de panne de I'une des génératrices, les autres continuent a fonctionner sans surcharge pour permettre
d’assurer la propulsion et la conduite ainsi que la sécurité du navire.

3 Lorsque des machines de réserve sont prescrites pour d’autres appareils auxiliaires essentiels a la
propulsion, il convient de prévoir des dispositifs de permutation automatique.

En cas de défaillance de I'un des auxiliaires indispensables de I’appareil propulsif, un auxiliaire de réserve

doit étre mis en service automatiquement afin d’éviter autant que possible I’arrét de I’appareil propulsif. Le
démarrage automatique de I’auxiliaire en réserve doit entrainer le déclenchement d’une alarme.
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Certaines dérogations peuvent toutefois étre admises a ce principe général dans les cas de duplication
partielle ou totale de ['appareil propulsif quand chaque appareil propulsif est équipé de ses auxiliaires
propres.

4 Commande automatique et systéme d’alarme

4.1 Le systéme de commande doit étre congu de maniére que les services nécessaires au fonctionnement
de I’appareil propulsif principal et de ses appareils auxiliaires soient assurés par I’intermédiaire des dispositifs
automatiques nécessaires.

Le démarrage automatique ou en télecommande des appareils doit pouvoir étre interdit par des verrouillages
lorsqu’il peut entrainer des dangers pour le personnel ou des avaries graves du matériel.

4.2 La permutation doit entrainer le déclenchement d’une alarme.

43 Il convient de prévoir un systéme d’alarme satisfaisant aux dispositions de ’article 221-11-1/51 pour
tous les niveaux de fluide, pressions, températures importants et autres parameétres essentiels.

Sauf exception justifiee, les dispositions mentionnées dans le questionnaire prévu a l’annexe 221-1I-1/4.1 en
MD 16 a MD 24 doivent étre appliquées.

4.4 Les tableaux d’alarme ainsi que les instruments destinés a indiquer toute cause d’alarme doivent étre
centralisés en un emplacement.

5 Il convient de prévoir des moyens permettant de maintenir & un niveau suffisant la pression d’air
nécessaire a la mise en marche lorsque les moteurs assurant la propulsion principale sont & combustion interne.

Les centrales hydrauliques définies a [’article 221-11-2/3.30 doivent sauf exceptions justifiées, étre installées
dans des locaux réservés a ces appareils et ventilés séparément. Elles doivent étre efficacement protégées.

Les conditions d’installation de toutes les centrales hydrauliques doivent étre jugées satisfaisantes par
["autorité compétente.

Article 221-11-1/54
Examen particulier du cas des navires a passagers

I1 convient que I’administration examine particuliérement le cas des navires a passagers en vue de déterminer
si les locaux de machines sont ou non susceptibles d’étre exploités sans présence permanente de personnel et,
dans l’affirmative, si des dispositions particulicres venant s’ajouter a celles des présents articles sont
nécessaires pour assurer un degré de sécurité équivalant a celui des locaux de machines normalement surveillés
par du personnel de quart.
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PARTIE F
AUTRES CONCEPTIONS ET DISPOSITIFS

Article 221-11-1/55
(arrété du 07/08/10)
Autres conceptions et dispositifs
1 Objet
La présente régle a pour objet d'indiquer la méthodologie a suivre lorsque d'autres conceptions et dispositifs
sont envisagés pour les machines et installations électriques.
2 Généralités
2.1 Les conceptions et les dispositifs envisagés pour les machines et installations électriques peuvent
s'écarter des prescriptions énoncées dans les parties C, D et E, a condition de répondre a I'objectif des
prescriptions pertinentes et d'assurer un degré de sécurité équivalant a celui qu'offre le présent
chapitre.
2.2 Lorsque les autres conceptions ou dispositifs envisagés s'écartent des prescriptions
normatives des parties C, D et E, ils doivent faire 1'objet d'une analyse technique et étre
évalués et approuvés conformément aux dispositions de la présente régle.

3 Analyse technique

L'analyse technique doit étre préparée et étre soumise a la commission compétente compte tenu des directives
¢laborées par 'OMLI! et doit inclure, au minimum, les éléments suivants :

.1 spécification du type de navire, des machines et des installations électriques et des locaux
intéressés;

.2 indication des prescriptions normatives auxquelles les machines et les installations électriques ne
satisferont pas;

.3 raison pour laquelle la conception proposée ne satisfera pas aux prescriptions normatives, avec
justification démontrant la conformité avec d'autres normes techniques ou professionnelles reconnues;

4 spécification des critéres de performance applicables au navire, aux machines, aux installations
¢lectriques ou aux locaux intéressés qui sont visés par les prescriptions normatives pertinentes :

4.1 les critéres de performance doivent garantir un degré de sécurité qui ne soit pas inférieur
a celui qu'assurent les prescriptions normatives pertinentes des parties C, D et E; et

4.2 les critéres de performance doivent étre quantifiables et mesurables;

.5 description détaillée des autres conceptions et dispositifs proposés, y compris la liste des hypothéses
retenues pour la conception et de toutes restrictions ou conditions proposées en matiére d'exploitation;

.6 justification technique démontrant que les autres conceptions et dispositifs satisfont aux critéres de
performance requis en matiere de sécurité; et

.7 évaluation des risques fondée sur l'identification des défauts et risques éventuels liés a la
proposition.

4 Evaluation des autres conceptions et dispositifs

! Se reporter aux Directives sur les autres conceptions et dispositifs possibles pour les chapitres II-1 et IIT de la Convention
SOLAS (MSC.1/Circ.1212).
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4.1 L'analyse technique prescrite au paragraphe 3 doit étre évaluée et approuvée par 1'Autorité
compétente compte tenu des directives élaborées par 'OMI".

4.2 Un exemplaire de la documentation approuvée par 1'Autorité compétente, qui indique que les
autres conceptions et dispositifs satisfont a la présente régle, doit étre conservé a bord du navire.

5 Echange de renseignements

L'Administration doit communiquer a I'OMI les renseignements pertinents concernant les autres conceptions et
dispositifs qu'elle a approuvés, pour diffusion a tous les Gouvernements contractants.

6 Réévaluation aprés une modification des conditions

Si une modification intervient dans les hypotheses et dans les restrictions en matiere d'exploitation qui avaient
été spécifiées dans la description des autres conceptions et dispositifs proposés, l'analyse technique doit étre
exécutée pour ces nouvelles conditions et doit étre approuvée par I'Autorité compétente.

! Se reporter aux Directives sur les autres conceptions et dispositifs possibles pour les chapitres II-1 et IIT de la Convention
SOLAS (MSC.1/Circ.1212).
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ANNEXE 221-11-1/A.1
PARTIE A : Conditions particuliéres pour le quart réduit a la machine
(arrétés des 22/09/03, 19/01/06 et 18/06/09)

La presente annexe précise, dans le cadre de [’application de I’article 212-1.02 sur la veille a la machine pour
les navires de jauge brute supérieure a 500, les conditions d’application des articles 221-II-1/46 7°"
paragraphe et 221-11-1/51.1. Elle est applicable aux navires neufs ou existants pour lesquels est demandée
I"application des articles 5 ou 6 du décret du 8 juillet 1977.

Ses dispositions s appliquent intégralement aux navires destinés a étre exploités sans présence permanente de
personnel dans les locaux de machines. Pour les navires a bord desquels il est prévu une surveillance
permanente par un officier seul dans un poste central de commande et de surveillance, elles s appliquent en
tant qu’elles sont appropriées compte tenu de la présence de cet officier.

Pour déterminer si le navire satisfait aux exigences requises, il est procédé a une évaluation de
["automatisation de la sécurité, et a un essai de fonctionnement sans personnel de quart a la machine.

Si le navire répond aux régles d’une société de classification reconnue (au sens de la Division 140 du présent
reglement) applicables aux navires destinés a étre exploités sans présence permanente de personnel dans les
locaux de machines, il en est tenu compte, dans la procédure d’évaluation et d’essais, de la fagon suivante :

1 Est présumé conforme aux exigences de l’article 212-1.03 un navire classé au registre d'une société
de classification reconnue, bénéficiant de ['une des marques d'automatisation délivrées par ladite société de
classification en vigueur a la date de pose de la quille du navire, et satisfaisant en outre aux dispositions des
articles suivants du présent réglement :

—221-1I-1/31.3 (indisponibilité de l'officier, renvoi a la passerelle) ;

—221-1I-1/48 4°™ paragraphe (alarme d'envahissement distincte des autres alarmes, et individualisée pour
chaque local) ;

—221-1I-1/49.1.1 (programmation des allures) ;

—221-1I-1/51.1.1 (I’alarme objet de ce paragraphe peut étre mise hors service durant l’absence de tout
personnel) ;

—221-1I-1/53.4.1 (obligation de verrouillage) ;

—221-1I-1/53.5 (localisation des centrales hydrauliques) ;

—221-1I-2/05 paragraphes 2.3.1 et 2.3.2 (arrét a distance des ventilateurs et des centrales hydrauliques) ;

—221-11-2/07 paragraphe 4.1 (mise hors service) et paragraphe 4.2 (essai du dispositif de détection et
répetiteur lumineux a la porte d’un local normalement fermé).

De plus :

.1 Le questionnaire figurant a I'"Annexe 221-1I-1/4.1 Partie B ci-dessous est rempli a la diligence de
I’armateur et visé par ladite société de classification, et les dispositions réglementaires auxquelles fait
référence ce questionnaire sont satisfaites. Le questionnaire, rempli et visé, est communiqué au centre de
securité des navires avec copie a la commission d'étude compétente.

.2 Le programme des essais exigés par la société de classification rempli et visé par la société de
classification, est remis au centre de sécurité des navires. Les essais définis a la présente annexe sont
effectués en présence du représentant du centre de sécurité des navires et a la satisfaction de celui-ci.

2 Pour les autres navires, le ministre apprécie, en fonction des dispositions pertinentes de la division
221, leur conformité aux exigences de [’article 212-1.03.

2.1 Le questionnaire figurant a I'Annexe 221-1I-1/A.1 Partie B ci-dessous est rempli a la diligence de
[’armateur, et visé par une société de classification reconnue.

2.2 Un dossier justifiant la conformité du navire aux dispositions pertinentes de la division 221, telles
qu’éenumérées a ['article 212-1.03, visé par une société de classification reconnue, est soumis a

administration.

2.3 Le centre de sécurité des navires établit le programme des essais a effectuer. Les essais sont effectués
en présence du représentant du centre de sécurité des navires et a la satisfaction de celui-ci.
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3 Dans tous les cas visés par les paragraphes 1 et 2 ci-dessus, le centre de sécurité des navires procéde
a tout controle ou essai qu’il juge nécessaire.

4 Lors des visites annuelles, le cahier de controle et d’essais a la mise en service est visé par la société
de classification dans le cas 1 ci-dessus, par le centre de sécurité des navires dans le cas 2.
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PARTIE B : Evaluation de ['automatisation et de la sécurité d’'un navire ;

contréles et essais (autres que [’essai des installations automatisées)
(arrétés des 22/09/03 et 27/04/06)

QUESTIONNAIRE

1. Renseignements généraux concernant les navires destinés a étre exploités sans présence
permanente de personnel dans les locaux de machines.

Nom du navire :

Anciens noms et pavillons :

Type :

Armateur :

Sociéte de classification et marque d’automatisation prévues :

Société de classification et marque d’automatisation précédentes (éventuellement) :

Date d’attribution de la marque d’automatisation précédente :

Chantier constructeur et n° de construction :

Année de construction :

Longueur (hors tout) :

Jauge brute :

Puissance de I’appareil propulsif :

Genre de navigation envisagé :
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2. Protection contre I’incendie

IP. Prévention de l’incendie.

1 2 3 4 5
Oui | Non [ controle | essaia Observations
a bord bord

IP 1.

IP 2.

IP 3.

1P 4.

IP 5.

IP 6.

IP7.

IP 8.

IP 9.

1P 10.

IP11.

Est-il prévu un local séparé pour les centrifugeuses et autres appa-
reils a hydrocarbures réchauffés? (221-11-2/04.2.5.1)......................

Les centrifugeuses sont-elles munies d’une alarme de débordement
du bol 2 (221-I1-2/04.2.5.1).....ccoouvueiviiniiciniiiiciicnceeeee e

Les centrifugeuses sont-elles munies d’un dispositif d’arrét auto-
matique de leur alimentation en huile ou en combustible en cas
d’évacuation intempestive ?(221-11-2/04.2.5.1)......c.ccccccoevcenenenienanrn.

Est-il prévu un local séparé réservé aux chaudiéres dans lesquelles
le fluide chauffé est combustible ? (1)..........cccccccoovciioinenenieiiene.

Est-il prévu une ou des chaudiéres de récupération dans lesquelles le
Sfluide chauffé est combustible ? (1).........cccoovevioiioiiiineniiinne

Est-il prévu des locaux séparés réservés aux centrales hydrauliques
2 (221-II1-1/53.5) (1).cveveiniecinieiiiiiicinececet e

Sur les réchauffeurs électriques de combustible ou d’huile, le dis-
positif d’alarme est-il indépendant de celui servant au réglage ?
(221-11-2/04.2.5) ..ottt .

Un calorifugeage recouvre-t-il entiérement tous les conduits
d’échappement, de fumée, de vapeur, y compris les brides et soufflets
de dilatation, ainsi que tous autres organes lorsqu’ils sont
susceptibles d’étre portés a des températures supérieures a
220 °C?

(221-II-2/04.2.2.6) ..ot

Le calorifugeage est-il convenablement protégé contre les risques
d’imprégnation par des hydrocarbures ?.

Préciser les moyens utilisés pour éviter les  risques
A TMPTEGNALION). ...t

Les brides plates des tuyaux a fluides combustibles sont-elles munies
de colliers brise-jet ? (221-11-2/04.2.2.5.3)......ccccevvvveveainrnnn.

Les tuyaux d’injecteurs du ou des moteurs principaux sont-ils gainés
ou protégés d’une maniére équivalente ? (221-11-2/04.2.2.5.2)

Les tuyaux d’injecteurs du ou des moteurs auxiliaires sont-ils
gainés ou protégés d’une maniere équivalente ? (221-11-
2/04.2.2.5.2) (2) ettt e

Les tuyaux d’arrivée de combustible a haute pression aux brileurs
des chaudiéres comportent-ils un dispositif assurant une protection
efficace contre les projections en cas de fuite ? (221-11-2/04.2.2.5.3)

Préciser ce dispositif.
Est-il prévu une alarme en cas de fuite ? (221-11-2/04.2.2.5.2)..........

La prévention de la rupture des tuyaux de faible diamétre est-elle
convenablement assurée ? (221-11-2/04.2.2.5.4).......cccccoovvevvevervannnn.
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2. Protection contre I’incendie 1 2 3 4 5
IP. Prévention de lincendie. (suite) Oui | Non | controle | essai a Observations
abord bord
IP 12. Est-il prévu des gattes d’une hauteur convenable autour des
appareils présentant un risque d’écoulement de combustible ou
d’huile (au pied des soutes ou caisses a hydrocarbures, autour des
CENIFTIIUZEUSES, €1C.) 2...oveeieiieeeiee et
IP 13. Les évacuations de ces gattes sont-elles reliées a une caisse (ou
ballast) de récupération des fuiteS ? (4).......cccovuuvemceevencercieneaiannns
IP 14. Les espaces sous piston des moteurs deux temps sont-ils purgés
automatiquement 2 (221-I1-1/47).......ccccceceioeroeeiieaiaieieaeaieene
IP 15. Est-il prévu une installation de détection des risques d’explosion
dans le carter des moteurs a combustion interne :
— par détection des échauffements locaux ? (221-1I-1/47.2).............
— par controle de I’atmosphere ? (221-11-1/47.2)........ccccccovvuennee.
IP 16. Est-il prévu une détection d’incendie dans les espaces de
suralimentation des moteurs a combustion interne a crosses
(collecteurs, espaces sous piston) (221-11-1/47.1.2) 2(5)........cccc......
IP 17. Est-il prévu une détection des feux de lames d’air de la ou des
chaudieres :
— principales ? (221-11-1/47.1.1) (5) «ceooveoeeieiiieeeeeeeee
— auxiliaires ? (221-11-1/47.1.1) (5)
ID. Détection de l'incendie.. Oui | Non | controle | essai a Observations
abord bord

ID 1.

ID 2.

ID 3.

ID 4.

ID 5.

L’installation des détecteurs d’incendie dans les locaux de machines
est-elle conforme aux prescriptions de ['article 221-1I-2/07.4 ?

Les défaillances suivantes provoquent-elles une alarme ?
(Annexe 221-1I-2/A.2 (RECUEIL FSS chapitre 10 article 2
PATAZFADNE 3.t

— défaillance des CIFCUTLS...........c.cccoeeeceeieieiieeeceeee e
— défaillance des sources d’énergie ................ccocuvvencivvieneneannne.

Des moyens suffisants sont-ils prévus a bord pour l’essai de chaque
détecteur (perche, rallonge, etc.) ? (221-11-2/07.3.2 et annexe 221-1I-
2/4.2 (RECUEIL FSS) chapitre 9 article 2 paragraphe

Le réglage de la sensibilité de chaque détecteur (s’il est prévu) est-il
repérable et verrouillable ?.................cccccooviimviiiiiviiiiiiieieieee
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2. Protection contre I’incendie 1 2 3 4 5
ID. Détection de I'incendie. (suite) Oui | Non | contrle | essaia Observations
abord bord
ID 6. La couverture de détection est-elle divisée en plusieurs zones ?
(Annexe 221-1I-2/4.2 (RECUEIL FSS chapitre 9 article 02
paragraphe 4.1.1)  .....cccocoviiiiiiiiiiiii e
NOMBFE 2.
Délimitation des zomes..................ccccccoceuiiiocoiniiiiiiiiiiice,
ID 7. L’indication des zones est-elle donnée a la passerelle ?
(221-11-2/07.4.2) .ottt
ID 8. Est-il prévu une alimentation automatique par une source d’énergie
de secours par une canalisation séparée ? (Annexe 221-11-2/4.2
(RECUEIL FSS) chapitre 9 article 02 paragraphe 2) ............
ID 9. A proximité des portes normalement fermées a la mer est-il prévu un
répétiteur lumineux de ['indicateur lumineux de fonctionnement des
détecteurs montés dans le local fermé ? (221-11-2/07.4.2)..............
ID 10. Les détecteurs situés dans les ateliers de soudure sont-ils munis
d’un dispositif permettant de les mettre hors service
temporairement? (221-I1-2/07.4)........ccccocooevmciioiiiniieiiet v
Si ce dispositif existe la durée maximale de la mise hors service est-
elle limitée a trente minutes ? (221-I1-2/07.4).........cccovveveveeeneannnn..
IL. Lutte contre lincendie Oui [ Non | contrble | essaia Observations
abord bord

IL 1

IL 2.

IL 3.

1L 4.

IL 5.

Est-il possible d’arréter la ventilation machine de la passerelle ?
(221-11-2/05.2.3.2) .ottt

La commande de [’arrét des pompes a hydrocarbures, des
centrifugeuses, des ventilateurs de chauffe, des centrales
hydrauliques et la commande de la fermeture des sectionnements
sur  tuyautages  d’hydrocarbures sont-elles  convenablement
groupées ? (221-11-2/05.2.3.1).......c.ccocemieviiriimniniiiniiieniaenceene

Est-il possible de démarrer une pompe d’incendie principale depuis
la passerelle et depuis le poste de sécurité incendie s’il existe ?
(221-11-2/10.2.1.2.2.2) ..ottt

Sinon, est-il prévu de maintenir en permanence le collecteur
d’incendie sous pression avec maintien automatique par une pompe
d’incendie principale en cas d’utilisation ? (221-11-2/10.2.1.2.2.2)..

Les commandes des installations fixes d’extinction sont-elles
convenablement situées et centralisées ? (221-11-2/05.2.3.1) ............
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3. Propulsion. Télécommande

PT

Oui

Non

contréle
a bord

essai a Observations
bord

PT 1.

PT 2.

PT 3.

PT 4.

PT 5.

PT 6.

PT7.

PTS.

PT 9.

PT 10.

En cas de perte d’alimentation de la télécommande :

— la propulsion est-elle maintenue ? (221-11-1/49.5) (8).................
— ['arrét de secours annule-t-il la poussée de I’hélice quelle que soit
la cause de la défaillance de la téléecommande ? (221-1I-
1/49.1.2).ccceciiiiiiiiiiicisee s

Est-il prévu une séquence de balancement automatique pour les
peériodes d’arrét prolongé (navires a turbines seulement) ? (221-
II1/46.5). oo

Est-il prévu une alarme de défaillance du balancement automatique
(navire a turbines seulement) ? (221-11-1/51.1) (9)...ccevveoeevenoancns

Est-il prévu une limitation du nombre de tentatives consécutives
infructueuses du démarrage automatique du ou des moteurs de
propulsion 2 (221-11-1/49.7).....c.cccoeooiioeioeiiiieiiiee e

Pour les moteurs réversibles est-il prévu a la passerelle une alarme
individuelle de pression basse d’air de démarrage ou un indicateur
de pression d’air de démarrage ? (221-11-1/49.7)........ccccocvvoeacnncene.

Est il prévu des moyens permettant de maintenir automatiquement a
un niveau suffisant la pression d’air de démarrage du ou des
moteurs de propulsion ? (221-11-1/49.7).....cccooevoievievoencenoeniaenns

Lorsque la production d’énergie électrique est assurée en temps
normal par un seul générateur électrique, est-il prévu un
redémarrage complet et automatique des installations a la suite
d’une disjonction de ce générateur ? (221-1I-1/53.2.1)

Est-il prévu des mesures de délestage :

a) En cas de surcharge du générateur en service ? (221-11-1/53.2.1)
b) En cas de défaillance de ['un des générateurs en service 7 (221-
II-1/53.2.2) ettt

S'il n’est pas prévu de mesures de délestage, quelles sont les autres
mesures prises pour assurer la continuité de [’alimentation des
services nécessaires a la propulsion et a la conduite du navire ainsi
qu’a sa sécurité ? (221-11-1/53.2.1).......cccoooueviicieniiiieiieeseeee

Le dispositif de mise hors service des sécurités d’arrét de ’appareil
propulsif depuis la passerelle (s’il est prévu) satisfait-il aux
conditions suivantes ? (221-11-1/52.1)

—impossibilité d’étre actionné par inadvertance..............................
—indication  « Sécurités  hors service » conservée jusqu’d
intervention du personnel COMPEtent...............cceceeeerceroeeneneeenenenn.
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4. Machines. Divers.

MD.

1 2 3 4 5
Oui | Non [ controle | essaia Observations
a bord bord

MD 1. La défaillance des circuits des capteurs déclenche-t-elle une alarme
P2 Q21-I-1/51.1.4) e

MD 2. Le dispositif d’alarme est-il auto-controle ?..............c..cccoceveeenncn.
Sinon est-il muni de test séquence initié manuellement ? (221-
TI1/510004) o

MD 3 Le dispositif d’alarme est-il relié aux locaux de réunion affectés au
personnel d’intervention et a chaque cabine affectée a ce personnel
par lintermédiaire d’'un commutateur? (221-11-1/51.1.2).................

MD 4. Une alarme est-elle donnée au personnel d’intervention ou a la
passerelle si aucune mesure n’a été prise sur place dans un délai
restreint apres le déclenchement d'une alarme? (221-ii-1/51.1.5).....

MD 5. Le dispositif d’alarme est-il branché automatiquement sur une
source d’énergie de réserve en cas de défaillance de la source
normale d’énergie ? (221-11-1/51.2.1).......ccoccouvieveeneieanrereeeanrnnn

MD 6. La signalisation lumineuse de [’alarme sonore d’envahissement des
locaux de machines situés au-dessous de la flottaison maximale en
charge qui doit étre donnée a la passerelle est-elle individualisée ?
(221-IT-1/48.4) (11)..oceoiiieiiieeeeeee e

MD 7. Si une pompe d’asséchement se met en marche automatiquement est-
il prévu un dispositif pour avertir d’une entrée de liquide supérieure
au débit de la pompe ainsi que d’une fréquence de fonctionnement
de cette derniéere plus grande qu’il n’est normalement prévu ? (221-
TIF1/48.2) e

MD 8. Si une pompe d’asséchement se met en marche automatiquement est-
il prévu des dispositions en vue de satisfaire a la convention
internationale en vigueur sur la prévention de la pollution des mers
par les hydrocarbures ? (221-11-1/48.2).......ccocoeeeeceeveniacenraeennn
Si oui, indiquer ces dispositions, au besoin dans une note a part.

MD 9. L’emplacement des commandes de fermeture de toute soupape
desservant une prise d’eau de mer ou une décharge située au-
dessous de la flottaison en charge est-il tel que ['on dispose d’un
délai suffisant pour les manceuvrer en cas d’envahissement du local
P2 Q221-II-1/48.3) e
Indiquer les mesures prises, au besoin dans une note a part.

MD 10.Est-il possible de communiquer oralement avec le personnel
d’intervention depuis la passerelle, méme en cas de disjonction
générale ? (221-I1-1/50).........cccooecieveiiiiieiaieieeieeeeeee e

MD 11.Les moteurs auxiliaires a démarrage automatique ou a distance sont-
ils munis d’un dispositif de sécurité interdisant le lancement si le
dispositif permettant de virer est mis en cuvre ?

(221-I1-1/53.4. 1)t

MD 12.Les centrifugeuses a déemarrage automatique ou a distance sont-elles
munies d’'un dispositif de sécurité interdisant leur démarrage lorsque
le couvercle n’est pas fermé ? (221-11-1/53.4.1)...................
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4. Machines. Divers.

MD. (suite)

1 2 3 4 5
Oui | Non | contrble | essai a Observations
a bord bord

MD 13.Une étude des défaillances possibles des sécurités a-t-elle été faite en
vue de s’assurer que des avaries mineures telles que la perte
d’alimentation électrique de sécurités ne risquent pas de provoquer
larrét total de la propulsion ? (221-11-1/52.2) (12)......ccccvveeeenne...

MD 14.Les dispositifs de sécurité sont-ils indépendants des circuits de
commande d régulation et des circuits d’alarmes ? (221-11-1/52.3)..

MD 15.Les centrifugeuses suivantes sont-elles a nettoyage automatique :
(221-1I-1/46.5)
— centrifugeuses a combustible lourd ?................c.ccccocvvevennnnn.
— centrifugeuses A DO ?.............cc.........
— centrifugeuses @ RUile ?.............ccccooveiioiiininiiiiiii e
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parameétre considéré mutuel
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
a bord bord
MD 16 : Dispositifs de contrdle de la production d’énergie électrique
Moteurs Diesel (ne s’applique pas aux groupes électrogenes de secours) (221-11-1/53.4.3

1°  Réfrigération  des
cylindres :

—  température  sortie
générale.....................

— niveau caisse d’appoint
— pression
— pompe de circulation.
2° Huile de graissage :
— température...........

— pression
— pression trés basse...
— densité de brouillards
d’huile dans le carter ou
température des paliers
ou équivalent.................

3° Combustible :

— fuite de combustible
haute pression .............

— niveau caisse
journaliere....................

— caisse journaliere a
remplissage automatique

— pression...................
— pompe nourrice.......

— température ou Vis-
cosité entrée moteur(s)...

—température caisse
journaliere ...................
—température caisse
décantation .................

HB
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lorsque le circuit est commun a
plusieurs groupes

de préférence avant réfrigérant

arrét automatique

pour les moteurs dont la
puissance  est  égale  ou
supérieure a 2250 kW ou dont
l’alésage des cylindres est

supérieur a 300 mm

entre pompes a combustible et
injecteurs

un dispositif de trop plein large-
ment dimensionné doit étre
installé

lorsque le circuit d’alimentation

est commun a plu-sieurs
groupes

(combustible lourd)

lalarme  est  exigée sauf
Justification
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4. Machines. Divers.
MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre consideéré mutuel
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
a bord bord
MD 16 : Dispositifs de contrdle de la production d’énergie électrique
Moteurs Diesel (ne s’applique pas aux groupes électrogenes de secours) (221-11-1/53.4.3) (suite)

4° Divers :

—vitesse (pour les
moteurs dont la puissance
est égale ou supérieure a

220 kW).... H X l’alarme n’est pas demandée si

le ré-armement du dis-positif de

protection est manuel et local
—pression  d’air  de
lancement ..................... B X sauf dispositions particulieres

MD 17 : Dispositifs de contrdle de production d’énergie électrique
Turbo-générateurs (221-11-1/53.4.3)

1° Huile de graissage :
— Pression..................... B
— pression tres basse.... X arrét automatique
2° Divers :
— ViteSSe....coveriainne H X arrét automatique. L’alarme

n’est pas demandée si le ré-

armement est ma-nuel et local
vide  condenseur  (ou
pression d’échap-
PEMENL).....ceeeneeeiannns Bou X arrét  automatique  (capteur

H commun toléré).
MD 18 : Dispositifs de contréle de la production d’énergie électrique
Génératrices — Circuits électriques (ne s’applique pas aux groupes électrogénes de secours) (221-11-1/53.4.3)

CIRCUITS
ELECTRIQUES
1° Divers :
—tension  du  circuit
force.....ovieeiiein B si non détectable par ailleurs
2° Circuit des sécurités et
alarmes :
—eNSION. ... B X passage automatique sur

alimentation de secours

MD 19 : Dispositifs de contrdle des installations propulsives a moteurs a combustion interne (221-11-1/53.4.3)

1) REFRIGERATION
DES CYLINDRES
1° Tempeératures :
— sortie générale mo-teur
(ou sortie de chaque
cylindre)....................... H X réduction  automa-tique  de

charge ou équivalent
2° Pression ou débit :
— entrée moteur............ B X réduction  automa-tique  de

charge ou équivalent
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4. Machines. Divers.
MD. (suite)

Parameétre considéré

Alarme

Secours

mutuel

Protection

Non

controle
a bord

essai a
bord

Observations

3° Appoints :
— niveau de la caisse.....

4° Pompe de circulation.

2) EAU DE MER DE
REFRIGERATION

Pression :
— refoulement commun
des pompes....................

3) REFRIGERATION

DES PISTONS

1° Températures, débits

ou pressions :

— pression au collecteur

— température a la sor-tie
de chaque piston...

— pression ou débit bas.
— température haute......

2° Appoint :
— niveau de la caisse.....

3° Pompes de circulation

S

ou: débit bas a la sortie de
chaque piston et tempé-rature
haute au collecteur

réduction  automatique  de
charge ou équivalent. Le cap-
teur peut étre celui déja utilisé
pour ’alarme

4) REFRIGERATION
DES INJECTEURS

1° Températures :
— sortie générale
MOLCUF ......ovvvvvvnnnnrnrannnn,

2° Pressions :
— entrée moteur............

3° Appoint :
— niveau de la caisse.....

4° Pompes de circu-
lation...............ccc.......
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre consideéré mutuel
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
a bord bord

5) HUILE DE

GRAISSAGE

A. Graissage principal

moteur

1° Température :

— entrée des réfri-

GOEFANLS.....ooeveeveerarann, H X réduction  automa-tique  de
charge ou équivalent

— entrée moteur............ B sauf si le recyclage de I’eau de
mer est prévu

— densité des brouil-lards

d’huile dans le carter ou

température des paliers

ou équivalent (pour les

moteurs dont la puissance

est égale ou supérieure a

2250 kW ou  dont

l'alésage est supé-rieur a

300 mmy............. H X arrét automatique ou réduction
de puissance

2° Pressions :

— perte de charge au

passage des filtres.......... H

— entrée moteur............ B

B X arrét  automatique  (capteur
commun toléré)

3°  Caisse de retour

d’huile (ou carter) :

— NIVeQAU.......ceeee. B

4° Pompes...................... X X

B. Graissage cylindres

—niveau  caisse  jour-

naliere...........cccooeuenee. B

—deébit des graisseurs.... B X réduction  automatique  de
charge ou équivalent

C. Graissage des (ne  s’applique  pas  aux

réducteurs,  inverseurs, turbocompres-seurs  dont le

embrayeurs et des tur- systéeme de  grais-sage est
bocompresseurs intégré)

1° Tempeératures :

—chagque palier.............. H non exigée pour les paliers a
roulements. Requise pour les
paliers lisses des
turbosoufflantes  lorsque ces
der-niéres sont indis-pensables

—entrée réfrigérant....... H

2° Pressions :

—entrée  appareil  ali-

TENL.....coceieen B X arrét ou débrayage automatique
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre considéré mutuel
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
a bord bord
B si né-cessaire (capteur commun

toléré)

3° Niveaux :

— caisse en charge........ B

— capacité de retour...... B

4° Pompes..................... X X

D. Autres circuits d’huile

(arbres a cames,

culbuteurs, etc.)

1° Pressions :

— entrée appareil.......... B X arrét automatique (sauf
Justification)

2° Caisse a huile :

— NIVeQU.............c......... B

3° Pompes...................... X X

E. Graissage a huile

perdue

— température des axes

de culbuteurs................. H sauf si  axes montés sur
roulement

— niveau de la caisse

Jjournaliére.................... B

6) ALIMENTATION EN

AIR - VITESSE ET

CHARGE

1° Températures

d’échappement :

- par cylindre (écart par

rapport a la moyenne).... BH X réduction  automa-tigue  de
charge ou équivalent

2° Chapelles de bala-yage

(ou espaces sous

pistons) :

— température de chaque

chapelle (incen-die)........ H X réduction  automa-tigue  de
charge ou équivalent

3° Vitesse du moteur...... H X (dans le cas de moteurs
débraya-bles ou des hélices a
pales orien-tables)

7) COMBUSTIBLE

1° Températures :

— caisse journaliere...... H L’alarme  est exigée sauf

— caisse de décantation. H Jjustification

— aprés réchauffeur...... BH ou défaut visco-sité, alarme a

2° Pressions :
— en bout de rampe a
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre consideéré mutuel
Oui | Non | controle | essaia | Observations
abord bord
combustible (entrée
MOLEUT ... B
3° Niveau :
— sur chaque caisse
journaliere..................... B
— caisse journaliére a
remplissage automa-
HQUE. ..o X un dispositif de trop plein large-
ment dimensionné doit étre
installé
4° Pompes nourrices...... X X
5° Fuites du circuit haute
PreSSION..........ccc.ue e X entre pompes et injecteurs
8) AIR DE LANCE-MENT
- COMPRESSEURS
Pressions :
— huile de graissage
compresseurs (sauf si le
graissage est effectué par
barbotage,............... B X arrét automatique (on peut
utiliser le méme capteur pour
les deux fonctions
— air des réservoirs....... B alarme individualisée en
timonerie

MD 20 : Dispositifs de contrdle des installations propulsives a turbines a vapeur
Chaudiéres principales (221-11-1/53.4.3)

1°  Alimentation de la
chaudiere :

— pression de refou-
lement de la T.P.A..........
— niveau dans le coffre
de chaque chaudiere......

2° Combustible liquide :
— température des soutes

— niveau des soutes.......

— soutes a remplissage
automatique..................

— pression ou débit de
refoulement...................

BH
TB

TH

extinction automa-tique

extinction automa-tique,
fermeture de [’alimentation et,
dans le cas de navires a chau-
diere unique, arrét du groupe
turboréducteur

L’alarme  est exigée sauf
Justification
Un dispositif de trop-plein

largement dimensionné doit étre
installé
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre considéré mutuel
Oui | Non | controle | essaia | Observations
abord bord
—  température  apres
réchauffeur .................. BH ou défaut viscosité
3° Combustion :
— défaut de flamme pour
chaque briileur..... X X extinction automa-tique
— défaut du  fluide
auxiliaire  de  pulve-
FISALION. ..., X
— température des fumées
a la sortie des
éCOnoOmiseurs................. H dans le but de détecter un début
d’incendie

— débit ou pression d’air
comburant............. B ou équivalent
4° Vapeur produite :
— vapeur surchauffée :
®  pPression................... B
® fempérature H
— vapeur
chauffée : B sauf si la pression est la méme
®  DFesSiON................. que celle de vapeur surchauffée

H ou équivalent (alarme de pres-

e fempérature..............
— soupape de siireté
(déclenchement)............

sion haute par exemple)

MD 21 : Dispositifs de contrdle des installations propulsives a turbines a vapeur

Groupes turbo-réducteurs principaux (221-11-1/53.4.3)

1° Graissage :
— pompes a huile...........
— pression en bout de

— température a [’entrée
du réfrigérant................
— température a la sortie
du réfrigérant (avant le
retour du by-pass)........

— température des paliers
du réducteur.......

— température des pa-
liers et butées des tur-
DINeS......ccccoovveeeeeeeann,
—niveau de la caisse
FEIOUF ...
—niveau de la caisse de
GFAVIte...c.eoeeiaainen.

2° Condensation princi-
pale :

— pompe eau de mer ou
principale.....................

e débit eau de mer ou

TB
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4. Machines. Divers.
MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme | Secours | Protection
Parametre consideéré mutuel
Oui | Non | controle | essaia | Observations
abord bord
équivalent............... B
— vide au condenseur.... B X arrét automatique du groupe
turbo-réducteur
— niveau condenseur | BH sauf justification
principal........................
— salinité au puits du
condenseur................... H
3° Divers :
Dégazeur :
— température ou pres-
sion au dégazeur............ BH
— niveau dégazeur......... BH
Boites étanches :
— pression au col-lecteur | BH
— défaut ventilateur des
bUées.........cccovveveennnnnn. X
Turbine principale :
— VIteSSe...oovieiin H X arrét automatique (un détecteur
de survitesse par corps de
turbine)
— vibration................... H X arrét automatique
— déplacement de rotor. X X arrét automatique
Balancement
automatique :
— défaut........................ X
1 2 3 4 5
Parametre considéré Alarme Extinction
automatique
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
abord bord
MD 22 : Dispositifs de contréle des chaudiéres auxiliaires (221-11-1/53.4.3)
— niveau du coffre......... B X L’extinction automatique est
provoquée par un niveau tres
bas
— température de
combustible (si combus-
tible réchauffé.............. B X
— manque de flamme..... X X
Arrét Arrét
automatique | automatique 1 2 3 4 5
Parametre considéré | Alarme | Secours brileur circulation
mutuel
Oui | Non | controle | essaia | Observations
abord bord

MD 23 : Dispositifs de contrdle des chaudiéres a huile caloporteuse et des incinérateurs

(221-11-1/53.4.3)
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Arrét Arrét
automatique | automatique 1 2 3 4 5
Paramétre considéré | Alarme | Secours brileur circulation
mutuel
Oui | Non | contrdle | essaia | Observations
abord bord

1°  Chaudiére a

huile caloporteuse

a brileur (risques

d’incendie) :

— niveau caisse en

charge.................. B X X 1 capteur dis-tinct
pour ’alarme
1 capteur com-mun
toléré pour les 2
actions de sécurité
(doivent étre
verrouillés a froid si
nécessaire)

— arrét intem-

pestif de la pompe

de circulation........ X X 1 capteur commun to-
léré pour alarme et
secours mu-tuel

— débit  dans

chaque élément de

chauffe.................. B X capteur commun
toléré pour [’alarme
et larrét auto-
matique du brilleur

— température de

lhuile.................. H X capteurs sé-parés
pour ['alarme et la
sécurité d’arrét

— défaut de flam-

me briileur............ X X capteur commun to-
léré

2° Incinérateur :

— pression  ou

debit  de  [air

comburant............. B X

— défaut de flam-

TC..coeeeeieiaieane X

— température

dans la chambre de

combustion....... H X

— température des

gaz a [’échap-

pement.................. H

— pression com-

bustible................. B

— température ou

VISCOSité................ H+B pour les in-

—température cinérateurs munis de

caisse journaliére brileur(s)  fonction-

(sauf justification). H nant au combustible

lourd
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4. Machines. Divers.

MD. (suite) 1 2 3 4 5
Alarme Secours Protection
Parametre considéré mutuel
Oui | Non | controle | essaia | Observations
a bord bord
MD 24 : Autres dispositifs de contréle (221-11-1/53.4.3)

1° Air instrumentation

(régulation, controle,

commande).

Température :

— sortie d’air du

COMPIesSeur .................. H

Pressions :

—huile de graissage

compresseurs (sauf si le

graissage est effectué arrét automatique (on peut

par barbotagey............... B X utiliser le méme capteur
pour les deux fonctions)

— air apres détendeurs.. B

2° Traitement  des

hydrocarbures.

Centrifugeuses :

— débordement du bol... X X arrét  automatique  de
l’alimentation

—  réchauffage  élec-

trique, température

haute ou débit bas.......... X L’alarme est exigée sauf
Justification

— niveau caisse a boues H

Cuaisses de récupération

des  diverses  fuites

d’hydrocarbures :

— NIVEAU......cceveaeen, H

3° Incendie cette alarme doit
apparaitre  sous  forme
individuelle en timonerie

4° Ligne(s) d’arbres :

—  température  de

chaque  butée  (coté

marche avant)................ H

— niveau de la caisse du

tube d’étambot............... B

5°  Hélice a pales

orientables :

—température

d’huile................... H de  préférence  avant
réfrigérant

— pression d’huile......... B X

— pompe a huile............

— niveau caisse a huile.. B

6° Appareil a

gouverner : B

— niveau caisse a huile..
7° Autres circuits
hydrauliques :
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4. Machines. Divers.
MD. (suite)

Parameétre considéré

Alarme

Secours

mutuel

Protection

Oui

Non

controle
a bord

essai a
bord

Observations

8° Puisard(s) machine :
— niveau de chaque
puisard surveillé............

— pompe d’asséchement
a fonctionnement auto-
matique :

o entrée d’eau supé-
rieure au débit de la
pompe ou
fonctionnement trop
long......

e présence  d’hydro-
carbure dans les
TeJerS cvveenieeane

9° Téléecommande pas-
serelle :

— tension électrique......
— pression d’air com-

— pression d’huile de
commande....................

T < ®

ne  s’applique  qu’aux
auxiliaires de servitude

si risque d’échauf-fement
par défaut de réfrigération

alarmes individualisées

arrét automatique du rejet
ala mer

Les  défauts de la
télécommande doivent
donner lieu a une alarme
individualisée en timonerie

(1) Veérifier que les conditions d’installation de ces appareils n’ont pas donné lieu a objection de la commission de sécurité.

(2) Faire fonctionner le moteur avec un raccord sur injecteur desserré et le gainage remonté et contréler I'apparition
d’alarme. Refaire l’essai en desserrant un raccord sur pompe.

(3) Essayer le réseau de collecte des fuites a I’aide d’une fuite simulée de combustible.

(4) Controler que le diametre du tuyautage et sa pente sont suffisants.

(5) Essayer chaque détecteur en le chauffant apres démontage si nécessaire (cet essai peut étre réalisé a quai).

(6) Vérifier comme suit le systéme de détection : Combustion de 500 g d’étoupe imbibés de 25 cm’ de diesel-oil dans une
gatte de 30 cm de coté et 15 cm de haut munie d’un couvercle, gatte et couvercle étant eux-mémes munis de poignées
isolées. Un dispositif équivalent de génération de fumées sera accepté s’il est démontré par un laboratoire d’essais
reconnu par I’'OMI qu’il satisfait aux conditions suivantes : le dispositif doit fournir sur 8 répétitions un debit fumigene
moyen RSP de (0,30 # 0,05) m’/s, avec un écart-type inférieur ¢ 20%. La source doit en outre produire durant 180
secondes un TSP (Total Smoke Production) de 50 m’ de fumée. Effectuer un nombre suffisant d’essais dans les locaux de
machines définis a [’article 221-1I-1/03 et en noter les résultats. La détection doit étre obtenue dans le temps le plus court
possible et, en tout cas, en moins de trois minutes, quelles que soient les conditions d’exploitation des machines et de
ventilation au port ou a la mer. Les essais doivent étre réalisés en des points choisis, a la satisfaction du service local des
affaires maritimes de fagcon a s assurer que la détection est efficace en tout point des locaux protégés.

(7) Essai préliminaire de chaque détecteur a ionisation a I’aide du matériel spécialement congu a cet effet et précisé au
paragraphe 1.1.5 « Essais divers » des essais des installations automatisées.

(8) La propulsion étant en service, contréler qu’en supprimant les alimentations de la télécommande, la propulsion est
maintenue jusqu’a ce que la commande locale entre en action.
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(9) Se mettre a stop et contréler que le balancement automatique se réalise une premiére fois, puis interdire celui-ci a
l’aide de ['organe qui doit étre prévu a cet effet a la passerelle et contréler qu’une alarme apparait au moment ou le

balancement aurait dii se produire.

(10) Le navire a sa vitesse d’exploitation (essai en condition réelle), faire déclencher le générateur en service en simulant
par exemple, une action sur ses sécurités. La production d’énergie électrique doit se rétablir seule, ainsi que le

fonctionnement des auxiliaires essentiels.
(11) A essayer en vraie grandeur, par exemple : en faisant débiter une manche a incendie a la cale.

(12) Le navire en route, oter les fusibles d’alimentation des circuits de sécurité du ou des appareils propulsifs et noter leur

réaction.
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PARTIE C : Essai des installations automatisées

Avant la mise en service sous pavillon frangais de tout navire dont la jauge brute est égale ou supérieure a
500, lorsqu’il est prévu d’exploiter ce navire sans présence permanente de personnel dans les locaux de
machines ou lorsqu’il est prévu une surveillance permanente par un officier seul a partir d’un poste central de
commande et de surveillance des machines ou sont renvoyées toutes les alarmes et commandes, il doit étre
procéde a un essai dans les conditions définies en I ou 2 selon le cas.

1 Essai de fonctionnement sans personnel de quart dans les locaux de machines.

.1 Conditions préalables a [’essai

A1

1.2

1.3

1.4

A5

1.6

A7

Essais individuels des circuits d’alarme et de sécurité avec vérification des signalisations
sonores et lumineuses ; cet essai doit en principe étre réalisé directement par variation du
parametre considéré ou, si cela est impossible, par simulation. Les capteurs analogiques
peuvent éventuellement étre essayés a [’aide d’un signal électrique dont les caractéristiques
correspondent au seuil de réglage. Il sera notamment vérifié les conséquences sur la
propulsion de la perte d’alimentation des circuits de sécurité.

Essai individuel des automatismes des divers appareils qu’il est possible de faire fonctionner
a quai dans les conditions normales d’utilisation lors de [’exploitation du navire, par
exemple :

— centrifugeuses ou appareils similaires ;

— dispositifs d’assechement automatique ;

— reprises en secours d’auxiliaires de servitude doublés (secours mutuel des pompes) ;

— détection des fuites de combustible haute pression aux groupes diesel générateurs, aux
flexibles des briileurs des chaudieres, etc.

Essai des dispositifs d’appel du personnel destiné a intervenir en cas d’anomalies de
fonctionnement.

Essais relatifs a la production d’énergie électrique :

— Vvérification des conditions de fonctionnement en cas de disjonction générale :
démarrage automatique de groupes, redémarrage automatique d’auxiliaires, etc. ;

— vérification des conditions de fonctionnement en cas de surcharge d’un groupe :
délestage, demarrage automatique de groupes, etc.

Essais divers :

— vérification de [’équipement de détection d’incendie au moyen d’un matériel
produisant de la fumée, des particules d’aérosol ou tout autre phénomeéne associé¢ a
un debut d’incendie auquel le détecteur, de par sa conception, doit réagir (voir nota
(7) du questionnaire) ;

— vérification du bon fonctionnement de [’installation de détection d’incendie (dispositifs
de test des divers organes, alarme de dérangement ou de défaut de [’alimentation
normale, etc.), la procédure d’essai fait I’objet du nota (6) du questionnaire ;

— veérification du bon fonctionnement de la détection d’incendie dans les espaces de
balayage des moteurs ;

— verification de la continuité de la production de vapeur sur les navires a moteur,
lorsqu’une telle continuité est nécessaire au réchauffage du combustible alimentant le
ou les moteurs de propulsion ;

— essai du dispositif de téléecommande de la propulsion (les installations ayant été mises
en service).

Essai de commande directe de la propulsion (les installations ayant été mises en service et la
téelécommande hors service) avec ordres donnés depuis le poste de conduite normalement
utilisé a la mer et transmis a l’opérateur ou aux opérateurs sur place.

Le capitaine du navire ayant défini une route de sécurité permettant de faire face a toute
éventualité, [’essai de fonctionnement sans personnel de quart dans les locaux de machines
pourra commencer si l'installation machine est en service comme pour un fonctionnement
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normal a la mer. En particulier, aprés une montée en allure normale et, éventuellement,
changement de combustible, ['appareil propulsif est disposé pour la marche en route libre :

— les auxiliaires normalement en service a la mer fonctionnent : groupes turbo-
électriques, générateurs attelés, bouilleur, chaudiére auxiliaire, installations
frigorifiques, séparateurs, installation de cargaison, etc. ;

— les auxiliaires en réserve sont disposés ;

— les cales machines sont asséchées ;

— toutes les alarmes ont été éliminées (et non mises hors service) ;

— les renvois d’alarmes a la timonerie sont en fonction ;

— §'il en est préevu pour répondre aux prescriptions de [’article 221-1I-1/46.6 les
enregistreurs sont en service ;

— les moyens de communication intérieurs sont en service.

.2 Conditions de réalisation de [’essai.

Sauf pour les interventions qui seraient imposées par [’apparition d’alarmes, seules les personnes
suivantes seront admises a la machine pendant [’essai :

— le représentant du centre de sécurité des navires ;

— le représentant de la société de classification lorsque le navire est destiné a recevoir
une marque attribuée par cette société aux navires destinés a étre exploités sans
présence permanente de personnel dans les locaux de machines ;

— un représentant du constructeur et un représentant de l’acquéreur du navire (dont

toute intervention aurait pour effet de rendre I’essai non concluant).

Toutefois, le représentant du centre de sécurité des navires pourra autoriser ou demander la
présence d’autres personnes lorsqu’il le jugera nécessaire pour la sécurité des personnes eu eégard
au neuvage des installations. Le quart a la passerelle et les interventions éventuelles seront assurés
par du personnel correspondant en nombre et en qualité a celui normalement prévu. Ce personnel
notera les alarmes au fur et a mesure de leurs apparitions s’il n’y a pas d’enregistrement
automatique. Pour que [’essai soit le plus réaliste possible, les conditions d’intervention prévues
seront rigoureusement respectées ; par exemple, c’est le personnel d’intervention prévenu suivant
les modalités prévues qui acquittera les alarmes et prendra les mesures nécessaires et non les
personnes déja presentes a la machine sauf situation critique.

2.1

Les conditions préalables a [’essai ayant été réunies, il est procédé a la vérification du
fonctionnement de [’ensemble des installations dans les conditions normales d’exploitation,
c’est-a-dire, sans personnel de quart pour la surveillance ou la conduite des machines,
pendant une durée qui, en principe, n’est pas inférieure a 6 heures. La procédure suivante
peut, par exemple, étre adoptée :

— route libre pendant 3 heures, puis descente en allure jusqu’a la vitesse . « avant toute
de manceuvre ». Rester dans cette position pendant 5 minutes, puis stopper 15
minutes. Agir sur la télecommande pour la mettre dans les positions successives
suivantes, en se maintenant 2 minutes sur chacune d’elles : arriere lente, arriere
demi, arriere toute, avant toute de manceuvre, avant demi, stop, arriere toute, stop,
avant tres lente, avant demi, puis remonter en allure jusqu’a la position avant toute
route libre.

Au cours de l’essai il sera effectué :

— des essais de giration a I’angle de barre maximal, permettant de vérifier le maintien
d’une bonne stabilité des parametres réglés ; et, en particulier, de ceux dépendant de
la circulation d’eau de mer par sillage au condenseur des navires a vapeur ;

— une manceuvre pour s’assurer qu’il est possible d’inverser, dans un temps convenable,
le sens de la poussée des propulseurs, de maniere a étaler |’erre du navire en partant
de la marche avant a la vitesse maximale de service. Cette manceeuvre sera désignée
dans ce qui suit par [’expression « arrét d’'urgence du navire ».

Le temps nécessaire pour étaler ’erre du navire sera notée.
L’arrét d’urgence du navire sera commandé depuis le poste de conduite a la
passerelle et sera exécuté lorsque le navire est en route libre sans changement
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préalable des auxiliaires normalement en service en route libre (alternateur attelé,
circulation au condenseur par sillage, par exemple).

A Uissue de l’essai de 6 heures, il sera effectué :

— un arrét provoqué d’une pompe a huile de [’appareil propulsif et la verification du
démarrage et de ’amorcage automatique de la pompe de réserve avec apparition de
l’alarme correspondante ;

— un arrét provoqué de ['une des genératrices (si l'énergie électrique est normalement
fournie par plusieurs génératrices fonctionnant simultanément en parallele) pour
vérifier que les autres génératrices continuent a fonctionner sans surcharge et que la
propulsion, la conduite et la sécurité du navire restent assurées.

2.2 Pendant la durée de [’essai, le représentant du centre de sécurité des navires notera :

— la stabilité des principaux paramétres de fonctionnement qui ne seraient pas
enregistrés automatiquement ;

— les alarmes éventuelles, suivant leur degré de gravité, leur bien fondé (alarmes
intempestives ou vraies) et leur fréquence. Le représentant du centre de sécurité des
navires décidera si elles mettent en cause ou non la validité de [’essai ;

— la puissance électrique absorbée en route libre ;

— les perturbations éventuellement observées au cours des essais ci-dessus dans le
fonctionnement de la propulsion et des auxiliaires, et des appareils essentiels a la
securité (conduite, signalisation interne et externe, radio. . .).

A "occasion de I’arrét prolongé de I’appareil propulsif (15 minutes ou plus pour les grands
navires en vue de vérifier en particulier le fonctionnement des régulations) on vérifiera le
maintien des fonctions importantes telles que la production de vapeur et la production
d’électricité.

.3 Résultats de l’essai

Les résultats de [’essai de fonctionnement sans personnel de quart a la machine doivent étre
consignés dans un rapport d’essai.

Les conclusions et prescriptions de la commission de visite sont annexées au proceés-verbal de visite
de mise en service du navire.
2 Essai de fonctionnement avec une surveillance permanente par un officier seul a partir d’un poste
central de commande et de surveillance des machines.

2.1 Les conditions préalables a [’essai énumeérées au § 1.1 doivent étre remplies et complétées par [’essai
du dispositif signalant toute indisponibilité de I officier de quart.

2.2 Les conditions de réalisation de [’essai mentionnées au § 1.2 doivent, dans la mesure ou elles sont
applicables, étre satisfaites ; pendant l’essai ['officier de quart est toutefois présent au poste central de
commande et de surveillance et prét a intervenir comme dans les conditions normales d’exploitation.

2.3 Les résultats de [’essai ainsi que les conclusions et prescriptions de la commission de visite doivent
étre consignés comme precisé au § 1.3.
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CHAPITRE 221-11-2
CONSTRUCTION PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE
L’INCENDIE

PARTIE A
GENERALITES

Nonobstant les dispositions du présent chapitre 221-11-2, il est rappelé que :

1. Les navires a passagers transportant plus de 36 passagers construits avant le ler octobre 1994 doivent aussi
satisfaire aux prescriptions du paragraphe 5 de ’article 221-11-2/41-2 de la division 221, telle que publiée au
Journal officiel de la République frangaise le 29 décembre 1998, au plus tard le ler octobre 2005 ou 15 ans
apres la date de construction du navire si cette date est postérieure ;

2. Les paragraphes 2.9 a4 2.12 de I’article 221-11-2/15 de la division 221, telle que publiée au Journal officiel de
la République frangaise le 29 décembre 1998, s’appliquent aux navires construits le ler février 1992 ou aprés
cette date; toutefois, les dispositions des paragraphes 2.10 et 2.11, auxquelles il est fait référence aux
paragraphes 3 et 4, s’appliquent aux navires construits le ler juillet 1998 ou aprés cette date.

Article 221-11-2/1
(Arrété du 09/12/10 )
Application
1 Application
1.1 Sauf disposition expresse contraire, le présent chapitre s'applique aux navires construits le ler juillet 2002
ou apres cette date.

1.2 Aux fins du présent chapitre :

.1 I'expression navires construits désigne les navires dont la quille est posée ou dont la construction se
trouve a un stade équivalent ;

.2 l'expression tous les navires désigne les navires, de quelque type que ce soit, construits avant le ler
juillet 2002, le ler juillet 2002 ou apres cette date ; et

.3 un navire de charge, quelle que soit sa date de construction, qui est transformé en navire a passagers
est considéré comme un navire a passagers construit a la date a laquelle cette transformation
commence.

1.3 Aux fins du présent chapitre, I'expression dont la construction se trouve a un stade équivalent se réfere au
stade auquel :

.1 une construction identifiable a un navire particulier commence ; ou

.2 le montage du navire considéré a commencé, employant au moins 50 tonnes ou 1 % de la masse
estimée de tous les matériaux de structure, si cette derniére valeur est inférieure.

2 Prescriptions applicables aux navires existants

2.1 Sauf disposition expresse contraire, pour les navires construits avant le ler juillet 2002, I'Administration
doit veiller a I'observation des prescriptions applicables en vertu des dispositions du chapitre 1I-2 de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, telle que modifiée par les
résolutions MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63) et
MSC.57(67).

2.2 Les navires construits avant le ler juillet 2002 doivent aussi satisfaire aux dispositions :

.1 des paragraphes 3, 6.5 et 6.7, selon qu'il convient ;
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.2 des articles 221-11-2/13.3.4.2 a 221-11-2/13.3.4.5 et 221-11-2/13.4.3 et des articles de la partie E, a
I'exception des articles 221-11-2/16.3.2.2 et 221-11-2/16.3.2.3, selon qu'il convient, au plus tard a la
date de la premiére visite postérieure au ler juillet 2002 ;

.3 des articles 221-11-2/10.4.1.3 et 221-11-2/10.6.4 pour les installations neuves seulement ; et

4 de I’article 221-11-2/10.5.6 au plus tard le ler octobre 2005 pour les navires a passagers d'une jauge
brute égale ou supérieure a 2000 ;

.5 des articles 221-11-2/5.3.1.3.2 et 221-11-2/5.3.4 applicables aux navires a passagers au plus tard a la
date de la premiére visite postérieure au ler juillet 2008 et ;.

6. de ’article 221-11-2/4.5.7.1

2.3 Les navires construits le ler juillet 2002 ou aprés cette date mais avant le ler juillet 2010 doivent
satisfaire aux dispositions des paragraphes 7.1.1, 7.4.4.2, 7.4.4.3 et 7.5.2.1.2 de la régle 9 adoptée par
la résolution MSC.99(73).

2.4 Les navires ci-aprés dont les espaces a cargaison sont destinés au transport de marchandises
dangereuses en colis doivent satisfaire aux dispositions de I’article 221-11-2/19.3, sauf s'ils transportent
des marchandises dangereuses des classes 6.2 et 7 et des marchandises dangereuses en quantités
limitées' et en quantités exceptées®, conformément aux tableaux 19.1 et 19.3, au plus tard a la date de
la premiére visite de renouvellement effectuée le ler janvier 2011 ou aprés cette date :

.1 navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et navires a passagers
construits le ler septembre 1984 ou apreés cette date, mais avant le ler janvier 2011; et

.2 navires de charge d'une jauge brute inférieure a 500 construits le ler février 1992 ou apres
cette date, mais avant le ler janvier 2011,
et nonobstant les présentes dispositions :

.3 les navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et les navires a passagers
construits le ler septembre 1984 ou aprés cette date, mais avant le ler juillet 1986, ne sont
pas tenus de satisfaire aux dispositions de I’article221-11-2/19.3.3 s'ils satisfont a celles de
I’article 221-11-2/ 54.2.3, telle qu'adoptée par la résolution MSC.1(XLV);

4 les navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et les navires a passagers
construits le ler juillet 1986 ou apres cette date, mais avant le ler février 1992, ne sont pas
tenus de satisfaire aux dispositions de 1’article 221-11-2/ 19.3.3 s'ils satisfont a celles de la
regle221-11-2/ 54.2.3, telle qu'adoptée par la résolution MSC.6(48);

.5 les navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et les navires a passagers
construits le ler septembre 1984 ou aprés cette date, mais avant le ler juillet 1998, ne sont
pas tenus de satisfaire aux dispositions des articles 221-11-2/19.3.10.1 et des articles 221-I1-
2/19.3.10.2; et

.6 les navires de charge d'une jauge brute inféricure a 500 construits le ler février 1992 ou
apres cette date, mais avant le ler juillet 1998, ne sont pas tenus de satisfaire aux dispositions
des articles 221-11-2/ 19.3.10.1 et 221-11-2/19.3.10.2.

3 Réparations, transformations, modifications et aménagements

3.1 Tous les navires sur lesquels sont effectuées des réparations, des modifications ou des transformations,
ainsi que les aménagements qui en résultent, doivent continuer a satisfaire au moins aux prescriptions qui leur
étaient déja applicables. S'ils ont été construits avant le ler juillet 2002, ces navires doivent, en régle générale,
satisfaire aux prescriptions applicables aux navires construits le ler juillet 2002 ou aprés cette date au moins
dans la méme mesure qu'avant d'avoir subi ces réparations, modifications, transformations ou aménagements.

3.2 Les réparations, modifications et transformations qui modifient sensiblement les dimensions d'un navire ou
les locaux d'habitation des passagers ou qui augmentent sensiblement la durée de vie en service d'un navire,

! Se reporter au chapitre 3.4 du Code IMDG tel que défini par la division 411 du présent réglement.
% Se reporter au chapitre 3.5 du Code IMDG tel que défini par la division 411 du présent réglement.
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ainsi que les aménagements qui en résultent, doivent satisfaire aux prescriptions applicables aux navires
construits le ler juillet 2002 ou aprés cette date, dans la mesure ou I'Administration le juge possible et
raisonnable.

4 Exemptions

4.1 L'Administration peut, si elle considére que le parcours abrité et les conditions de voyage sont tels que
l'application d'une prescription quelconque du présent chapitre n'est ni raisonnable ni nécessaire, exempter' de
cette prescription des navires déterminés ou des catégories de navires autorisés a battre le pavillon de son Etat
qui, au cours de leur voyage, ne s'¢loignent pas de plus de 20 milles de la terre la plus proche.

4.2 Dans le cas de navires a passagers qui sont utilisés pour des transports spéciaux d'un grand nombre de
passagers, comme le transport de pélerins, 1'Administration peut, si elle juge qu'il est impossible en pratique
d'appliquer les prescriptions du présent chapitre, exempter ces navires de l'application des prescriptions en
question, a condition qu'ils satisfassent intégralement aux dispositions :

.1 du Réglement annexé a 1'Accord de 1971 sur les navires a passagers qui effectuent des transports
spéciaux ; et

.2 du Réglement annexé au Protocole de 1973 sur les emménagements a bord des navires a passagers
qui effectuent des transports spéciaux.

L’autorité compétente peut dispenser les navires sans moyen de propulsion mécanique de [’application de
certaines prescriptions et, s’il y a lieu, exiger a la place I’application d’autres dispositions.

Lorsqu’il est prévu un dispositif d’extinction de [’incendie non prescrit par le présent chapitre, ce dispositif
doit étre juge satisfaisant par [’autorité compétente.

5 Prescriptions applicables en fonction du type de navire
Sauf disposition expresse contraire :

.1 les prescriptions qui ne se rapportent pas a un type particulier de navire s'appliquent a tous les types
de navires ; et

.2 les prescriptions se rapportant aux "navires-citernes" s'appliquent aux navires-citernes soumis aux
prescriptions indiquées au paragraphe 6 ci-dessous.

6 Application des prescriptions relatives aux navires-citernes

6.1 Les prescriptions du présent chapitre relatives aux navires-citernes s'appliquent aux navires-citernes qui
transportent du pétrole brut et des produits pétroliers ayant un point d'éclair, déterminé a l'aide d'un appareil
approuve, n'excédant pas 60°C (essai en creuset fermé) et une pression de vapeur Reid inférieure a la pression
atmosphérique, ainsi que d'autres produits liquides présentant des risques d'incendie analogues.

6.2 Lorsqu'on envisage de transporter des cargaisons liquides différentes de celles qui sont mentionnées au
paragraphe 6.1 ou des gaz liquéfiés présentant des risques d'incendie supplémentaires, des mesures de sécurité
complémentaires doivent étre exigées, compte diment tenu des dispositions du Recueil international de regles
sur les transporteurs de produits chimiques, tel que défini a ’article 221-VII/8.1, du Recueil de régles sur les
transporteurs de produits chimiques, du Recueil international de régles sur les transporteurs de gaz, tel que
deéfini a I’article 221-VII/11.1, et du Recueil de regles sur les transporteurs de gaz, selon le cas.

6.2.1 Une cargaison liquide ayant un point d'éclair inférieur a 60°C pour laquelle un dispositif ordinaire de
lutte contre I'incendie a mousse conforme au Recueil de régles sur les systémes de protection contre I'incendie
ne serait pas efficace est considérée comme une cargaison présentant des risques d'incendie supplémentaires
dans le présent contexte. Les mesures complémentaires ci-aprés doivent étre prises :

.1 la mousse doit étre d'un type résistant aux alcools ;

' Se reporter a l'assentiment donné par 1'Etat du port aux exemptions accordées en vertu de la Convention
SOLAS (MSC/Circ.606).
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.2 le type de liquide émulseur a utiliser a bord des navires-citernes pour produits chimiques doit étre
jugé satisfaisant par I’ Administration compte tenu des directives élaborées par 1’Organisation’ ; et

.3 le débit et les taux d'application du dispositif d'extinction & mousse doivent étre conformes aux
dispositions du chapitre 11 du Recueil international de régles sur les transporteurs de produits
chimiques ; toutefois, des taux d'application inférieurs peuvent étre acceptés sur la base de tests de
performance. Pour les navires-citernes équipés d'un dispositif a gaz inerte, on peut accepter une
quantité de liquide émulseur suffisante pour produire de la mousse pendant 20 min® ;

6.2.2 Aux fins du présent article, une cargaison liquide dont la pression de vapeur est supérieure a 1,013 bar
absolu a 37,8°C est considérée comme une cargaison présentant des risques d'incendie supplémentaires. Les
navires transportant de telles substances doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 15.14 du Recueil
international de régles sur les transporteurs de produits chimiques. Lorsqu'un navire est exploité dans des zones
restreintes et pendant des périodes limitées, I'Administration compétente peut décider d'exempter ce navire de
l'obligation d'avoir a bord un systéme de réfrigération conformément aux dispositions du paragraphe 15.14.3
du Recueil international de régles sur les transporteurs de produits chimiques.

6.3 Les cargaisons liquides ayant un point d'éclair supéricur a 60°C, autres que les produits pétroliers ou les
cargaisons liquides soumis aux prescriptions du Recueil international de régles sur les transporteurs de produits
chimiques, sont considérées comme des cargaisons présentant un faible risque d'incendie qui n'ont pas besoin
d'étre protégées par un dispositif fixe d'extinction a mousse.

6.4 Les navires-citernes qui transportent des produits pétroliers ayant un point d'éclair, déterminé a l'aide d'un
appareil approuvé, excédant 60°C (essai en creuset ferm¢) doivent satisfaire aux prescriptions prévues aux
articles 221-11-2/10.2.1.4.4 et 221-11-2/10.10.2.3 et aux prescriptions applicables aux navires de charge autres
que les navires-citernes. Toutefois, ils doivent étre munis d'un dispositif fixe a mousse sur pont qui satisfasse
aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie au lieu du dispositif fixe
d'extinction de l'incendie prescrit a I’article 221-11-2/10.7.

6.5 Les transporteurs mixtes construits avant le ler juillet 2002, le ler juillet 2002 ou aprés cette date ne
doivent transporter des cargaisons autres que des hydrocarbures que si tous leurs espaces a cargaison ont été
vidés de leurs hydrocarbures et dégazés ou que les dispositions prises dans chaque cas ont été approuvées par
I'Administration compte tenu des directives élaborées par 1'Organisation.’

6.6 Les navires-citernes pour produits chimiques et les transporteurs de gaz doivent satisfaire aux prescriptions
applicables aux navires-citernes, a moins qu'il ne soit prévu des dispositions de remplacement et
complémentaires jugées satisfaisantes par I'Administration, compte diment tenu des dispositions du Recueil
international de régles sur les transporteurs de produits chimiques et du Recueil international de régles sur les
transporteurs de gaz, selon le cas.

6.7 Les dispositifs prescrits aux articles 221-11-2/4.5.10.1.1 et 221-11-2/4.5.10.1.4 et un systéme de surveillance
continue de la concentration des gaz d'hydrocarbures doivent étre installés a bord de tous les navires-citernes
construits avant le ler juillet 2002 avant la date de la premiére mise en cale séche prévue apres le ler juillet
2002, et au plus tard le ler juillet 2005. Les points d'échantillonnage ou les cellules de détection doivent étre
situés a des endroits appropriés afin que les fuites potentiellement dangereuses puissent étre détectées
rapidement. Lorsque la concentration des gaz d'’hydrocarbures atteint un niveau prédéterminé, lequel ne doit
pas étre supérieur & 10 % de la limite inférieure d'inflammabilité, un signal d'alarme sonore et visuel continu
doit se déclencher automatiquement dans la chambre des pompes et au poste de surveillance de la cargaison
afin d'avertir le personnel qu'il existe un risque. Toutefois, si les dispositifs de surveillance qui sont déja
installés sont réglés pour une concentration ne dépassant pas 30 % de la limite inférieure d'inflammabilité, ils
peuvent &tre acceptés.

Article 221-11-2/2

Objectifs de la protection contre l'incendie et prescriptions fonctionnelles

! Se reporter aux Directives relatives aux critéres d'efficacité et d'essai et a I'inspection des liquides émulseurs & foisonnement utilisés dans
les dispositifs fixes d'extinction de l'incendie des navires-citernes pour produits chimiques (MSC/Circ.799).

% Se reporter aux renseignements sur le point d'éclair des produits chimiques auxquels ne s'appliquent ni le Recueil BCH ni le Recueil IBC
et sur les agents appropriés d'extinction de I'incendie (MSC/Circ.553).

* Se reporter aux Directives révisées sur les dispositifs & gaz inerte (MSC/Circ.353), telles que modifiées par la circulaire MSC/Circ.387.
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1 Objectifs relatifs a la protection contre I'incendie
1.1 Les objectifs du présent chapitre relatifs a la protection contre l'incendie sont les suivants :

.1 prévenir l'incendie et I'explosion ;
.2 réduire le risque que présente l'incendie pour la vie humaine ;
.3 réduire le risque de dommages causés par l'incendie au navire, a sa cargaison et a I'environnement ;
4 localiser, maitriser et confiner l'incendie et 1'explosion dans le local d'origine ; et
.5 prévoir des moyens d'évacuation appropriés et faciles d'acces pour les passagers et 1'équipage.
2 Prescriptions fonctionnelles
2.1 Pour atteindre les objectifs de la protection contre l'incendie énoncés au paragraphe 1 ci-dessus, les

prescriptions fonctionnelles suivantes sont incorporées dans les articles du présent chapitre selon les besoins :

.1 division du navire en tranches verticales et horizontales principales par des cloisonnements ayant
une résistance mécanique et thermique ;

.2 séparation des locaux d'habitation du reste du navire par des cloisonnements ayant une résistance
mécanique et thermique ;

.3 utilisation restreinte de matériaux combustibles ;

.4 détection de tout incendie a I'endroit ou il a pris naissance ;

.5 localisation et extinction de tout incendie dans le local ou il a pris naissance ;

.6 protection des moyens d'évacuation et accés nécessaires pour la lutte contre 1'incendie ;

.7 possibilité d'utilisation rapide du matériel d'extinction de l'incendie ;

.8 réduction des risques d'inflammation des vapeurs de cargaison inflammables.
3 Réalisation des objectifs de la protection contre I'incendie
Pour atteindre les objectifs de la protection contre 1'incendie énoncés au paragraphe 1 ci-dessus, on doit suivre
les prescriptions normatives énoncées dans les parties B, C, D, E, ou G ou utiliser d'autres conceptions et
dispositifs conformes a la partie F. Un navire est réputé satisfaire aux prescriptions fonctionnelles énoncées au
paragraphe 2 et répondre aux objectifs relatifs a la protection contre l'incendie énoncés au paragraphe 1 lorsque

les conditions suivantes sont remplies :

.1 la conception et les dispositifs du navire, dans leur ensemble, sont conformes aux prescriptions
normatives énoncées dans les parties B, C, D, E ou G ; ou

.2 la conception et les dispositifs du navire, dans leur ensemble, ont été examinés et approuvés
conformément aux dispositions de la partie F ; ou

.3 certaines parties de la conception et des dispositifs du navire ont été examinées et approuvées

conformément aux dispositions de la partie F et les autres parties du navire sont conformes aux
prescriptions normatives applicables des parties B, C, D, E ou G.
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Article 221-11-2/3
(arrétés des 01/06/04, 18/07/08 et 07/08/10)

Définitions

Aux fins du présent chapitre, sauf disposition expresse contraire, les définitions suivantes sont applicables :

1 Les locaux d'habitation sont les locaux de réunion, coursives, locaux sanitaires, cabines, bureaux, hopitaux,

cinémas,

salles de jeux et de loisir, salons de coiffure, offices ne contenant pas d'appareils de cuisson et locaux

de méme nature.

2 Les cloisonnements du type "A" sont les cloisonnements constitués par des cloisons et des ponts qui satisfont
aux critéres suivants :

.1 ils sont construits en acier ou autre matériau équivalent ;
.2 ils sont convenablement raidis ;

.3 ils sont isolés au moyen de matériaux incombustibles approuvés de manicére que la température
moyenne de la surface non exposée ne s'éléve pas de plus de 140°C par rapport a la température
initiale et que la température en un point quelconque de cette surface, joints compris, ne s'éléve pas de
plus de 180°C par rapport a la température initiale, a 'issue des délais ci-apres :

classe "A-60" 60 min
classe "A-30" 30 min
classe "A-15" 15 min
classe "A-0" 0 min ;

4 ils sont construits de fagon a pouvoir empécher le passage de la fumée et des flammes jusqu'a la fin
d'un essai au feu standard d'une heure ; et

.5 I'Administration a exigé que I'on procéde a la mise a I'essai d'une cloison ou d'un pont prototype de
la maniére prévue dans le Code des méthodes d'essai au feu, pour s'assurer qu'ils satisfont aux
prescriptions ci-dessus concernant 'intégrité et 1'élévation de température.

3 Les atriums sont des locaux de réunion occupant une seule tranche verticale principale qui s'étendent sur
trois ponts découverts ou davantage.

4 Les cloisonnements du type "B" sont les cloisonnements constitués par des cloisons, ponts, plafonds ou
vaigrages qui satisfont aux critéres suivants :

.1 ils sont construits en matériaux incombustibles approuvés et tous les matériaux utilisés dans la
construction et la fixation des cloisonnements du type "B" sont incombustibles ; toutefois, des
revétements combustibles peuvent étre autorisés s'ils satisfont aux autres prescriptions du présent
chapitre ;

.2 ils ont un degré d'isolation tel que la température moyenne de la face non exposée ne s'éléve pas de
plus de 140°C par rapport a la température initiale et que la température en un point quelconque de
cette surface, joints compris, ne s'éléve pas de plus de 225°C par rapport a la température initiale, a
l'issue des délais ci-apres :

classe "B-15" 15 min
classe "B-0" 0 min ;

.3 ils sont construits de fagon a pouvoir empécher le passage des flammes jusqu'a la fin de la premiére
demi-heure de 1'essai au feu standard ; et

4 I'Administration a exigé que 'on procéde a la mise a l'essai d'une cloison prototype, de la maniére
prévue dans le Code des méthodes d'essai au feu, pour s'assurer qu'elle satisfait aux prescriptions ci-
dessus concernant l'intégrité de la cloison et I'é1évation de température.
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5 Le pont de cloisonnement est le pont le plus élevé jusqu'auquel s'élévent des cloisons étanches transversales.

6 La tranche de la cargaison est la partie du navire qui contient les cales a cargaison, les citernes a cargaison,
les citernes a résidus et les chambres des pompes a cargaison, y compris les chambres des pompes, les
cofferdams, les ballasts et les espaces vides qui sont contigus aux citernes a cargaison, ainsi que les zones de

pont situées sur toute la longueur et toute la largeur de la partie du navire au-dessus des espaces susmentionnés.

7 Un navire de charge est un navire tel que défini par le décret n°84-810 du 30/8/84, tel que modifié, article
premier, 1.4.

8 Les espaces a cargaison sont les locaux utilisés pour les marchandises, les citernes a
cargaison d'hydrocarbures, les citernes utilisées pour le transport d'autres cargaisons liquides ainsi que les puits

qui y aboutissent.

9 Un poste de sécurité central est un poste de sécurité ou sont centralisées les fonctions de commande et de
signalisation suivantes :

.1 dispositifs fixes de détection et d'alarme d'incendie ;

.2 dispositifs automatiques d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie ;

.3 tableaux de signalisation des portes d'incendie ;

4 fermeture des portes d'incendie ;

.5 tableaux de signalisation des portes étanches a 'eau ;

.6 fermeture des portes étanches a l'eau ;

.7 ventilateurs ;

.8 alarme générale/d'incendie ;

.9 systémes de communication, y compris téléphones ; et

.10 microphones pour les dispositifs de communication avec le public.
10 Les cloisonnements du type "C" sont les cloisonnements construits en matériaux incombustibles approuvés.
Ils n'ont & satisfaire ni aux prescriptions concernant le passage de la fumée et des flammes ni aux limites
concernant les élévations de température. Les revétements combustibles sont autorisés s'ils satisfont aux
prescriptions du présent chapitre.
11 Un navire-citerne pour produits chimiques est un navire de charge construit ou adapté et utilisé pour
transporter en vrac des produits liquides de caractére inflammable énumérés au chapitre 17 du Recueil

international de régles sur les transporteurs de produits chimiques, tel qu'il est défini a 1’article 221-VII/8.1.

12 Les espaces rouliers a cargaison fermés sont les espaces rouliers a cargaison qui ne sont ni des espaces
rouliers ouverts ni des ponts exposés aux intempéries.

13 Les locaux a véhicules fermés sont les locaux a véhicules qui ne sont ni des locaux a véhicules ouverts ni
des ponts exposés aux intempéries.

14 Un transporteur mixte est un navire de charge concu pour transporter aussi bien des hydrocarbures que des
cargaisons solides en vrac.

15 Un matériau combustible est tout matériau autre qu'un matériau incombustible.

16 Les plafonds ou vaigrages continus de type "B" sont des plafonds ou vaigrages du type "B" qui se
prolongent jusqu'a un cloisonnement du type "A" ou "B".

17 Un poste de sécurité central gardé de facon continue est un poste de sécurité central qui est gardé en
permanence par un membre responsable de 1'équipage.
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18 Les postes de sécurité sont les locaux ou se trouvent les appareils de radio, les appareils principaux de
navigation, la génératrice de secours ou les installations centrales de détection et d'extinction de l'incendie. Les
locaux ou se trouvent les installations centrales de détection et d'extinction de l'incendie sont aussi considérés
comme étant des postes de commande du matériel d'incendie.

19 Le pétrole brut est tout hydrocarbure se trouvant a 1'état naturel dans la terre, qu'il soit ou non traité en vue
de son transport, et comprend le pétrole brut duquel ont pu étre extraites ou auquel ont pu étre ajoutées
certaines fractions distillées.

20 Les marchandises dangereuses sont les marchandises visées par le code IMDG, tel que défini a I’article
221-VII/1.1.

21 Le port en lourd est la différence, exprimée en tonnes, entre le déplacement d'un navire dans une eau de
densité égale a 1,025 a la flottaison en charge correspondant au franc-bord d'été assigné et le poids lége de ce
navire.

22 Le Recueil de régles sur les systemes de protection contre l'incendie est le Recueil international de régles
applicables aux systémes de protection contre l'incendie, que le Comité de la sécurit¢é maritime de
I'Organisation a adopté par la résolution MSC.98(73) et tel qu'il pourra étre modifi¢ par I'Organisation, a
condition que ces amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément aux
dispositions de l'article VIII de la présente Convention concernant les procédures d'amendement applicables a
I'Annexe, a l'exclusion du chapitre I de cette annexe.

Ce Recueil, complété des prescriptions spécifiquement frangaises, figure en annexe 221-11-2/4.2

23 Le Code des méthodes d'essai au feu est le Code international pour 1'application des méthodes d'essai au
feu, que le Comité de la sécurité maritime de I'Organisation a adopté par la résolution MSC.61(67) et tel qu'il
pourra étre modifié par I'Organisation, a condition que ces amendements soient adoptés, soient mis en vigueur
et prennent effet conformément aux dispositions de l'article VIII de la présente Convention qui ont trait aux
procédures d'amendement applicables a I'Annexe, a I'exclusion du chapitre I de cette annexe.

24 Le point d'éclair est la température en degrés Celsius (essai en creuset fermé) a laquelle un produit dégage
suffisamment de vapeurs inflammables pour s'enflammer, telle que déterminée a 'aide d'un appareil approuvé.

25 Un transporteur de gaz est un navire de charge construit ou adapté et utilisé pour transporter en vrac des
gaz liquéfiés ou d'autres produits de caractére inflammable énumérés au chapitre 19 du Recueil international de
régles sur les transporteurs de gaz, tel qu'il est défini a Iarticle 221-VII/11.1.

26 Une héli-plate-forme est une aire d'appontage pour hélicopteres spécialement construite qui se trouve a bord
d'un navire ; elle comprend l'ensemble des structures, les dispositifs de lutte contre l'incendie et tout autre
matériel nécessaire pour que les hélicoptéres puissent étre exploités en toute sécurité.

27 Une installation pour hélicoptéres est une héliplate-forme comprenant des installations de ravitaillement en
combustible et des hangars.

28 Le poids lege est le déplacement d'un navire en tonnes a l'exclusion de la cargaison, du combustible, de
I'huile de graissage, de l'eau de ballast, de 1'eau douce et de l'eau d'alimentation des chaudiéres dans les
citernes, des provisions de bord, ainsi que des passagers, de 'équipage et de leurs effets.

29 L'expression faible pouvoir propagateur de flamme signifie que la surface considérée s'opposera
suffisamment a la propagation des flammes, cette propriété étant déterminée conformément au Code des
méthodes d'essai au feu.

30 Les locaux de machines sont les locaux de machines de la catégorie A, les autres locaux qui contiennent
l'appareil propulsif, des chaudiéres, des groupes de traitement du combustible liquide, des machines a vapeur et
des moteurs a combustion interne, des génératrices et des machines électriques importantes, des postes de
mazoutage, des installations frigorifiques, des dispositifs de stabilisation, des installations de ventilation et de
conditionnement d'air et les locaux de méme nature ainsi que les puits qui y aboutissent.
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Les locaux de machines incluent également les locaux de I’appareil a gouverner et ceux qui abritent des
installations hydrauliques d’une puissance de plus de 50 kW, utilisant un fluide combustible sous une pression
superieure a 100 bars.

31 Les locaux de machines de la catégorie A sont les locaux et les puits y aboutissant qui contiennent :
.1 des machines a combustion interne utilisées pour la propulsion principale ;

.2 des machines a combustion interne utilisées a des fins autres que la propulsion principale lorsque
leur puissance totale est d'au moins 375 kW ; ou

.3 toute chaudiére & combustible liquide ou tout groupe de traitement du combustible liquide, ou tout
appareil & combustible liquide autre que des chaudiéres, par exemple des générateurs de gaz inerte,
des incinérateurs, etc.

32 Les tranches verticales principales sont les zones qui résultent de la division de la coque, des
superstructures et des roufs par des cloisonnements du type "A". Leur longueur et largeur moyennes au-dessus
d'un pont quelconque ne dépassent pas, en régle générale, 40 m.

33 Un matériau incombustible est un matériau qui ne brile ni n'émet de vapeurs inflammables en quantité
suffisante pour s'enflammer spontanément quand il est porté a une température d'environ 750°C, cette propriété
étant déterminée conformément au Code des méthodes d'essai au feu.

34 Un groupe de traitement du combustible liquide est un équipement servant a préparer le combustible liquide
destiné a alimenter une chaudiére ou le combustible liquide chauffé destiné a un moteur a combustion interne ;
il comprend les pompes, les filtres et les réchauffeurs traitant le combustible & une pression de plus de 0,18
N/mm’.

35 Les espaces rouliers ouverts sont les espaces rouliers qui soit sont ouverts aux deux extrémités, soit sont
ouverts a une extrémité et sont dotés d'une ventilation naturelle adéquate efficace sur toute leur longueur par
l'intermédiaire d'ouvertures permanentes dans le bordé de muraille ou le vaigrage de plafond ou depuis le local
situé¢ au-dessus qui représentent une surface totale égale a 10 % au moins de la surface totale des parois de
l'espace.

36 Les locaux a véhicules ouverts sont les locaux a véhicules qui soit sont ouverts aux deux extrémités, soit
sont ouverts a une extrémité et sont dotés d'une ventilation naturelle adéquate efficace sur toute leur longueur
par l'intermédiaire d'ouvertures permanentes dans le bordé de muraille ou le vaigrage de plafond ou depuis le
local situé au-dessus qui représentent une surface totale égale a 10 % au moins de la surface totale des parois
de l'espace.

37 Un navire a passagers est un navire tel que défini par le décret n°84-810 du 30/8/84, tel que modifié, article
premier, L.1.

38 Les prescriptions normatives désignent les caractéristiques de construction, les dimensions limites ou les
systémes de protection contre l'incendie spécifiés dans les parties B, C, D, E ou G.

39 Les locaux de réunion sont les locaux d'habitation constitués par les halls, salles @ manger, salons et autres
locaux de méme nature entourés de cloisonnements permanents.

40 Les locaux contenant des meubles et des éléments d'ameublement qui présentent un risque limité d'incendie
sont, aux fins d'application de I’article 221-11-2/9, les locaux (qu'il s'agisse de cabines, de locaux de réunion, de
bureaux ou d'autres types de locaux d'habitation) qui contiennent des meubles et éléments d'ameublement
présentant un risque limité d'incendie et dans lesquels :

.1 les meubles de rangement tels que les bureaux, armoires, coiffeuses, secrétaires et commodes sont
entiérement construits en matériaux incombustibles approuvés, étant toutefois entendu que leur plan

de travail peut porter un placage combustible ne dépassant pas 2 mm d'épaisseur ;

.2 les meubles rapidement amovibles tels que chaises, canapés et tables ont une ossature en matériaux
incombustibles ;
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.3 les tentures, rideaux et autres étoffes que l'on suspend offrent un degré de résistance a la
propagation de la flamme qui n'est pas inférieur a celui d'une étoffe de laine d'une masse de 0,8 kg/m?,
cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu ;

4 les revétements de sol possédent un faible pouvoir propagateur de flamme ;

.5 les surfaces exposées des cloisons, vaigrages et plafonds ont un faible pouvoir propagateur de
flamme ;

.6 les meubles capitonnés offrent un degré de résistance a l'inflammation et a la propagation de la
flamme, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu ; et

.7 les éléments de literie offrent un degré de résistance a l'inflammation et a la propagation de la
flamme, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu.

41 Les espaces rouliers sont des espaces qui sont normalement dépourvus de tout compartimentage et
occupent généralement une partie importante ou la totalité de la longueur du navire et dans lesquels on peut
charger ou décharger, normalement sur le plan horizontal, des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir
le carburant nécessaire a leur propre propulsion et/ou des marchandises (emballées ou en vrac, dans ou sur des
véhicules ferroviaires ou routiers (y compris les véhicules-citernes), sur des remorques, dans des conteneurs,
sur des palettes, dans des citernes mobiles ou dans ou sur des unités de charge analogues ou dans d'autres
récipients).

42 Un navire roulier a passagers est un navire a passagers doté d'espaces rouliers ou de locaux de catégorie
spéciale.

43 Par acier ou autre matériau équivalent, il faut entendre tout matériau incombustible qui, en soi ou apres
isolation, posséde des propriétés équivalentes a celles de l'acier du point de vue de la résistance mécanique et
de l'intégrité a l'issue de l'exposition voulue a l'essai au feu standard (par exemple, un alliage d'aluminium
convenablement isolé¢).

44 Un sauna est une piéce chauffée dont la température varie normalement entre 80° et 120°C et ou la chaleur
est fournie par une surface chaude (par exemple un four chauffé électriquement). La piéce chauffée peut aussi
inclure l'espace ou se trouve le four et les salles d'eau adjacentes.

45 Les locaux de service comprennent les cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, armoires de
service, soutes a dépéches, soutes a valeurs, magasins, ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux
de machines, et les locaux de méme nature, ainsi que les puits qui y aboutissent.

46 Les locaux de catégorie spéciale sont les locaux a véhicules fermés, situés au-dessus ou au-dessous du pont
de cloisonnement, auxquels les véhicules ont acces et d'ou ils peuvent sortir avec conducteurs et auxquels les
passagers ont acceés. Les locaux de catégorie spéciale peuvent occuper plus d'un pont, a condition que la
hauteur libre hors tout totale disponible pour les véhicules ne dépasse pas 10 m.

47 Un essai au feu standard est un essai au cours duquel des échantillons de cloisons et de ponts sont soumis,
dans un four d'essai, a des températures correspondant approximativement a la courbe standard température-
temps. Les méthodes d'essai doivent étre conformes au Code des méthodes d'essai au feu.

48 Un navire-citerne est un navire tel que défini au chapitre 213-2 de la division 213 du présent réglement.

49 Les locaux a véhicules sont des espaces a cargaison destinés au transport de véhicules automobiles ayant
dans leur réservoir le carburant nécessaire a leur propre propulsion.

50 Un pont exposé est un pont qui est entiérement exposé aux intempéries sur le dessus et sur au moins deux
cotés.

51 Zone siire, dans le contexte d'un accident, désigne, du point de vue de I'habitabilité, toute zone qui n'est pas
envahie ou qui est située en dehors de la ou des tranches verticales principales dans lesquelles un incendie s'est
déclaré et qui est capable de recevoir en toute sécurité toutes les personnes se trouvant a bord afin de les
protéger des risques pour leur vie ou leur santé et afin de leur fournir les services essentiels.

Edition J.O. 06/04/12



221-149

52 Centre de sécurité désigne un poste de sécurité utilisé exclusivement pour gérer les situations d'urgence. Le
fonctionnement, le contréle et/ou la surveillance des systémes de sécurité font partie intégrante du centre de
sécurité.

53 Un balcon de cabine est un espace de pont découvert réservé a l'usage exclusif des occupants d'une seule
cabine auquel ils accédent directement depuis cette cabine ou suite de piéces.
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PARTIE B PREVENTION DE L'INCENDIE ET DE L'EXPLOSION

Article 221-11-2/4
(Arrétés des 01/09/04, 18/07/08 et 10/12/08)

Probabilite d'inflammation

1 Objet
Le présent article a pour objet de prévenir l'inflammation des matériaux combustibles ou des liquides
inflammables. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 des moyens doivent étre prévus pour controler les fuites de liquides inflammables ;

.2 des moyens doivent étre prévus pour limiter I'accumulation de vapeurs inflammables ;
.3 l'inflammabilité des matériaux combustibles doit étre réduite ;

4 les sources d'inflammation doivent étre réduites ;

.5 les sources d'inflammation doivent é&tre séparées des matériaux combustibles et liquides
inflammables ; et

.6 une atmosphére non explosible doit étre maintenue dans les citernes a cargaison.

2 Dispositions relatives aux combustibles liquides, a I'huile de graissage et aux autres huiles
inflammables

2.1 Restrictions imposées a l'utilisation d'hydrocarbures en tant que combustible

L'utilisation d'hydrocarbures en tant que combustible est soumise aux restrictions ci-apres.

.1 Aucun combustible liquide dont le point d'éclair est inférieur a 60°C ne doit étre utilisé, sauf dans
les cas prévus par le présent paragraphe’.

.2 On peut utiliser des combustibles liquides dont le point d'éclair ne soit pas inférieur a 43°C pour les
génératrices de secours.

.3 L'utilisation de combustibles liquides ayant un point d'éclair inférieur & 60°C mais de 43°C au
moins peut étre autorisée (par exemple pour alimenter les moteurs des pompes d'incendie de secours
et les machines auxiliaires qui ne sont pas situées dans les locaux de machines de la catégorie A), sous
réserve des conditions suivantes :

3.1 les citernes a combustible liquide, a l'exception de celles qui se trouvent dans des
compartiments de double fond, doivent étre situées a I'extérieur des locaux de machines de la
catégorie A ;

.3.2 des moyens doivent étre prévus pour mesurer la température du combustible sur le tuyau
d'aspiration de la pompe a combustible liquide ;

.3.3 des soupapes et/ou des robinets d'arrét doivent étre installés de part et d'autre des
crépines de combustible liquide, du c6té de I'entrée et du c6té de la sortie du fluide ; et

.3.4 dans toute la mesure du possible, les joints d'étanchéité des tuyaux doivent étre des joints
soudés ou des joints de type conique circulaire ou encore des raccords union de type a rotule.

4 A bord des navires de charge, on peut autoriser l'utilisation d'un combustible ayant un point d'éclair
inférieur aux chiffres indiqués dans le paragraphe 2.1, le pétrole brut par exemple, a condition que ce
combustible ne soit pas entreposé dans les locaux de machines et sous réserve de l'approbation de
l'installation compléte par I'Administration.

' Se reporter aux Procédures recommandées pour empécher l'utilisation illégale ou accidentelle comme
combustible d'hydrocarbures de cargaison a point d'éclair faible, que I'Organisation a adoptées par la résolution
A.565(14).
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A bord de tous les navires, les liquides combustibles dont le point d’éclair est inférieur a 43°C ne peuvent étre
utilisés que pour certains usages tels que le nettoyage.

2.2 Dispositions relatives aux combustibles liquides

Lorsqu'un navire utilise du combustible liquide, les mesures relatives au stockage, a la distribution et a
['utilisation de ce combustible doivent étre de nature a ne pas compromettre la sécurité du navire et des
personnes a bord et doivent au moins satisfaire aux dispositions ci-apres.

2.2.1 Emplacement des circuits de combustible liquide

Dans toute la mesure du possible, les parties du circuit d'alimentation qui contiennent du combustible chauffé
sous une pression de plus de 0,18 N/mm” ne doivent pas se trouver dans un emplacement dissimulé ou il serait
difficile de déceler les vices de fonctionnement et les fuites. Le local des machines doit étre convenablement
éclairé au niveau de ces parties du circuit d'alimentation.

2.2.2 Ventilation des locaux de machines
La ventilation des locaux de machines doit étre suffisante dans les conditions normales pour empécher
I'accumulation de vapeurs d'hydrocarbures.

2.2.3 Citernes de combustible liquide
2.2.3.1 Les combustibles liquides, I'huile de graissage et les autres huiles inflammables ne doivent pas étre
transportés dans les citernes de coqueron avant.

2.2.3.2 Dans toute la mesure du possible, les citernes de combustible liquide doivent faire partie de la structure
du navire et se trouver a l'extérieur des locaux de machines de la catégorie A. Lorsque ces citernes, exception
faite des citernes de double fond, se trouvent obligatoirement a coté des locaux de machines de la catégorie A
ou dans ces locaux, l'une au moins de leurs parois verticales doit étre contigué a la limite des locaux de
machines et doit de préférence avoir une limite commune avec les citernes de double fond ; la surface de leur
limite commune avec le local des machines doit étre aussi réduite que possible. Si ces citernes se trouvent a
l'intérieur des limites des locaux de machines de la catégorie A, elles ne doivent pas contenir de combustibles
ayant un point d'éclair inférieur a 60°C. L'emploi de citernes indépendantes doit étre évité d'une manicre
générale et il doit étre interdit dans les locaux de machines de la catégorie A a bord des navires a passagers. Si
des citernes indépendantes sont autorisées, elles doivent €tre placées dans un bac de réception des
débordements d'une grande dimension, étanche aux hydrocarbures et muni d'un tuyau d'écoulement adéquat
aboutissant a une citerne de récupération de dimensions suffisantes.

2.2.3.3 Aucune citerne de combustible liquide ne doit étre placée a un endroit ou un débordement ou une fuite
pourrait provoquer un incendie ou une explosion en mettant le combustible en contact avec des surfaces
chaudes.

2.2.3.4 Les tuyaux de combustible liquide qui, s'ils étaient endommagés, permettraient au combustible de
s'échapper d'un réservoir, d'une citerne de décantation ou d'une caisse journaliére d'une capacité égale ou
supérieure a 500 / située au-dessus du double fond doivent étre munis d'un sectionnement fixé sur la citerne et
pouvant étre fermé d'un endroit str situé a I'extérieur du local visé dans le cas ou un incendie se déclarerait
dans le local ou se trouvent ces citernes. Dans le cas particulier des deep-tanks situés dans un tunnel d'arbre, un
tunnel de tuyautages ou un espace de méme nature, des sectionnements doivent étre installés sur les deep tanks
mais la commande, en cas d'incendie, peut étre reportée sur un sectionnement supplémentaire placé sur le ou
les tuyaux a l'extérieur du tunnel ou de l'espace de méme nature. Si ce sectionnement supplémentaire est
installé dans le local de machines, la commande doit étre placée a I'extérieur de ce local. Les commandes
permettant d'actionner a distance le sectionnement de la citerne & combustible de la génératrice de secours ne
doivent pas se trouver au méme endroit que les commandes a distance des sectionnements de caisses situées
dans les locaux de machines.

Ces dispositions ne sont pas applicables aux sectionnements montés sur les caisses de réserve et ouverts
exceptionnellement sous surveillance pour assurer le remplissage des circuits de service.

2.2.3.5 Des dispositifs sirs et efficaces doivent étre prévus pour déterminer la quantité de combustible liquide
contenue dans chaque citerne de combustible liquide.

2.2.3.5.1 Lorsque des tuyaux de sonde sont utilisés, leurs extrémités ne doivent pas se trouver dans un local ou

un déversement provenant de ces tuyaux risquerait de s'enflammer. En particulier, elles ne doivent pas se
trouver dans les locaux a passagers ni les locaux de 1'équipage. En régle générale, elles ne doivent pas se
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trouver non plus dans les locaux de machines. Toutefois, lorsque 1'Administration estime que cette derniére
prescription est impossible a réaliser dans la pratique, elle peut accepter que les extrémités des tuyaux de
sonde se trouvent dans les locaux de machines a condition qu'il soit satisfait a toutes les prescriptions
suivantes :

.1 il est prévu un indicateur de niveau satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3.5.2 ;

.2 les extrémités des tuyaux de sonde se trouvent en des endroits éloignés des risques d'inflammation,
sauf si des précautions, telles que la mise en place d'écrans efficaces, ont été prises pour empécher le
combustible, en cas de déversement par les extrémités des tuyaux de sonde, d'entrer en contact avec
une source d'inflammation ; et

.3 les extrémités des tuyaux de sonde sont munies de dispositifs d'obturation a fermeture automatique
et d'un robinet de contrdle a fermeture automatique de faible diamétre, situé au-dessous du dispositif
d'obturation et permettant de vérifier l'absence de combustible avant l'ouverture du dispositif
d'obturation. Des dispositions doivent étre prises pour quun déversement de combustible par le
robinet de contréle n'entraine aucun risque d'inflammation.

2.2.3.5.2 D'autres indicateurs de niveau peuvent étre utilisés a la place des tuyaux de sonde, sous réserve des
conditions ci-apres :

.1 a bord des navires a passagers, ces indicateurs ne doivent pas traverser la paroi de la citerne au-
dessous de son sommet et une défaillance de ces indicateurs ou le remplissage excessif de la citerne ne
doit pas pouvoir entrainer de déversement de combustible ; et

.2 a bord des navires de charge, une défaillance de ces indicateurs ou le remplissage excessif de la
citerne ne doit pas pouvoir entrainer de déversement de combustible dans le local. L'emploi
d'indicateurs de niveau cylindriques en verre est interdit. L'Administration peut autoriser l'emploi
d'indicateurs de niveau de combustible a verres plats avec des sectionnements a fermeture
automatique entre les indicateurs et les citernes a combustible.

2.2.3.5.3 Les dispositifs prescrits au paragraphe 2.2.3.5.2 qui sont jugés acceptables par 1'Administration
doivent étre maintenus dans un état satisfaisant afin de pouvoir toujours fonctionner avec précision en service.

2.2.4 Preévention des surpressions

Des dispositions doivent étre prises pour prévenir tout exces de pression dans les citernes ou dans une partie
quelconque du circuit de combustible liquide, y compris les tuyaux de remplissage desservis par des pompes se
trouvant a bord. Les tuyaux de dégagement d'air et de trop-plein et les soupapes de décharge doivent déverser
le combustible a un endroit ou la présence d'huiles et de vapeur ne risque pas de provoquer un incendie ou une
explosion et ne doivent pas déboucher dans les locaux de 1'équipage, les espaces a passagers, les locaux de
catégorie spéciale, les espaces rouliers fermés, les locaux de machines ou des locaux de méme nature.

2.2.5 Tuyautages de combustible liquide

2.2.5.1 Les tuyaux de combustible liquide ainsi que leur robinetterie et leurs accessoires doivent étre en acier
ou autre matériau approuvé ; toutefois, aux endroits ou 1'Administration le juge nécessaire, on peut autoriser
un emploi restreint de tuyaux souples'. Ces tuyaux souples et les accessoires qu'ils comportent a leurs
extrémités doivent étre en matériaux approuvés résistants au feu et suffisamment solides et doivent étre
construits d'une manicre jugée satisfaisante par I'Administration. Pour la robinetterie qui est installée sur des
citernes de combustible liquide et qui est sous pression statique, l'acier ou la fonte en graphite sphéroidal
peuvent étre acceptés. Toutefois, on peut utiliser, pour les circuits de tuyautages dont la pression nominale est
inférieure a 7 bars et la température de calcul inférieure a 60°C, des robinets en fonte ordinaire.

Des dispositions sont prises pour empécher [’alimentation d’un briileur s’il n’est pas convenablement branché
sur le tuyautage d’arrivée du combustible.

2.2.5.2 Les tuyautages extérieurs d'alimentation en combustible & haute pression situés entre les pompes a
combustible a haute pression et les injecteurs de combustible doivent étre pourvus d'un systéme de gainage
capable de retenir le combustible en cas de défaillance du tuyautage a haute pression. Le gainage est constitué

1 Se reporter aux recommandations publiées par 1'Organisation internationale de normalisation, en particulier, les publications ISO
15540 :1999 (Test methods for fire resistance of hose assemblies) et ISO 15541 :1999 (Requirements for the test bench of fire resistance of
hose assemblies).
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d'un tuyautage externe a l'intérieur duquel a été placé le tuyautage de combustible a haute pression, le tout
formant un assemblage permanent. Le systéme de gainage doit comporter un moyen permettant de récupérer
les fuites et des dispositifs doivent étre prévus pour déclencher une alarme en cas de défaillance d'un tuyautage
de combustible.

2.2.5.3 Les tuyautages de combustible liquide ne doivent pas étre situés immédiatement au-dessus ou a
proximité d'éléments ayant une température élevée, comme les chaudiéres, conduites de vapeur, collecteurs
d'échappement, silencieux et autres matériels qui doivent étre isolés en vertu du paragraphe 2.2.6. Dans la
mesure du possible, les tuyautages de combustible liquide doivent étre placés a bonne distance des surfaces
chaudes, des installations électriques et autres sources d'inflammation et doivent étre munis d'écrans ou autres
dispositifs de protection appropriés pour éviter que le combustible liquide ne coule ou ne soit projeté sur les
sources d'inflammation. Le nombre de joints dans les circuits de tuyautages doit étre réduit au minimum.

Les constructeurs et notamment les constructeurs de moteurs ou de chaudiéres doivent étudier, des l’origine, le
tracé des tuyautages de refoulement des pompes d’injection des moteurs a combustion interne et des
tuyautages d’arrivée de combustible a haute pression aux briileurs des chaudieres, pour qu’ils soient éloignés
de tout point chaud, de toute prise d’air de machines ou de tout autre point représentant un quelconque danger
d’inflammation.

Lorsque ’éloignement ne peut étre suffisant, une protection supplémentaire doit étre prévue en conséquence.

2.2.5.4 Les ¢éléments du circuit de combustible d'un moteur diesel doivent étre congus compte tenu de la
pression maximale de service, notamment toutes les impulsions a haute pression qui sont produites et
renvoyées dans les tuyaux d'alimentation et de décharge du combustible par les pompes a injection de
combustible liquide. Les raccords du circuit d'alimentation et de décharge du combustible doivent étre d'une
construction qui tienne compte du fait qu'ils doivent étre capables de prévenir toute fuite de combustible
liquide sous pression en service et apres entretien.

2.2.5.5 Les installations comportant plusieurs moteurs alimentés en combustible a partir de la méme source
doivent étre dotées d'un dispositif permettant d'isoler individuellement les tuyautages d'alimentation et de
décharge du combustible de chaque moteur. Ce dispositif d'isolement ne doit pas affecter le fonctionnement
des autres moteurs et doit pouvoir étre actionné depuis un emplacement qui ne soit pas rendu inaccessible en
cas d'incendie de I’un quelconque des moteurs.

2.2.5.6 Si I'Administration accepte que des tuyautages d'hydrocarbures ou de liquides combustibles traversent
des locaux d'habitation et des locaux de service, ces tuyautages doivent étre en un matériau approuvé par
I'Administration compte tenu du risque d'incendie.

2.2.6 Protection des surfaces dont la température est élevée
2.2.6.1 Les surfaces dont la température dépasse 220°C et avec lesquelles le combustible pourrait entrer en
contact en cas de défaillance du circuit de combustible doivent étre convenablement isolées.

2.2.6.2 Des dispositions doivent &tre prises pour empécher le combustible sous pression qui peut s'échapper
d'une pompe, d'un filtre ou d'un réchauffeur d'entrer en contact avec les surfaces chaudes.

Autres dispositions

1. Les compartiments destinés a contenir des combustibles liquides ayant un point d’éclair inférieur a 60°C
mais égal ou supérieur a 43°C sont isolés des compartiments contigus destinés a des liquides ou combustibles
liquides de points d’éclair différents, par des cofferdams avec tuyaux d’air et tuyaux de sonde.

2. Les liquides combustibles dont le point d’éclair est inférieur a 43°C peuvent étre stockés en quantité tres
limitée dans les conditions suivantes :

Ces liquides combustibles sont emmagasinés dans des réservoirs completement indépendants de la coque.
Ceux-ci sont placés sur un pont extérieur, ou dans un local spécialement réservé a cet effet, largement ventilé,
qui doit étre séparé des locaux contenant des installations thermiques a feu nu, des moteurs a combustion
interne ou des installations électriques qui ne seraient pas de sécurité, par une cloison métallique étanche.

Lorsque des réservoirs contenant ces liquides combustibles sont emmagasinés dans un local, les installations
électriques de celui-ci doivent répondre aux prescriptions de ['article 221-11-1/45 relatif aux dispositions
spéciales aux locaux dangereux des navires citernes.
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3. Les bouteilles d’oxycoupage et leur détendeur doivent étre placés sur un pont découvert. Les canalisations
fixes, si elles existent doivent étre métalliques, comporter le moins possible de raccords et étre éprouvées sous
pression égale a 1,5 fois la pression maximale de service.

Cette épreuve doit étre renouvelée tous les quatre ans. Elle doit, d’autre part, étre refaite chaque fois qu’une
modification importante est apportée au circuit de distribution.

L’installation doit étre protégée contre tout risque de retour de flammes au moyen d’un dispositif approprié
conforme aux prescriptions pertinentes de la réglementation pour la protection des travailleurs en vigueur.

Une consigne écrite doit étre affichée au poste d’utilisation sur la nécessité de refermer les bouteilles apreés
usage.

2.3 Dispositions relatives a l'huile de graissage

2.3.1 Les mesures prises pour le stockage, la distribution et l'utilisation de I'huile destinée aux systémes de
graissage sous pression doivent étre de nature a ne pas compromettre la sécurité du navire et des personnes a
bord. Les mesures prises dans les locaux de machines de la catégorie A et, autant que possible, dans les autres
locaux de machines, doivent au moins satisfaire aux dispositions des paragraphes 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4,
223.5,224,2.2.5.1,2.2.53 et 2.2.6 ; toutefois :

.1 l'utilisation de jauges visuelles dans les systémes de graissage n'est pas exclue a condition qu'il soit
établi par des essais que leur degré de résistance au feu est satisfaisant ; et

.2 des tuyaux de sonde peuvent étre autorisés dans les locaux de machines ; les prescriptions des
paragraphes 2.2.3.5.1.1 et 2.2.3.5.1.3 peuvent ne pas étre appliquées a condition que les tuyaux de
sonde soient pourvus de moyens de fermeture appropriés.

2.3.2 Les dispositions du paragraphe 2.2.3.4 doivent également s'appliquer aux réservoirs d'huile de graissage,
a l'exception de ceux dont la capacité est inférieure a 500 /, des caisses de réserve dont les soupapes sont
fermées au cours de I'exploitation normale du navire ou lorsqu'il est établi que la manceuvre accidentelle d'une
vanne a fermeture rapide du réservoir d'huile de graissage compromettrait la sécurité de I'exploitation de
l'appareil propulsif principal et des machines auxiliaires essentielles.

2.4 Dispositions concernant les autres huiles inflammables

Les mesures prises pour le stockage, la distribution et I'utilisation d'autres huiles inflammables destinées a un
emploi sous pression dans les systémes de transmission de puissance, les systémes de commande,
d'entrainement et de chauffage doivent étre de nature a ne pas compromettre la sécurité du navire et des
personnes a bord. Il doit étre installé, au-dessous des soupapes et cylindres hydrauliques, des dispositifs
satisfaisants de récupération des fuites d'huile. Aux endroits ou il existe des sources d'inflammation, les
mesures prises doivent au moins satisfaire aux dispositions des paragraphes 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 et 2.2.6
ainsi qu'aux dispositions des paragraphes 2.2.4 et 2.2.5.1 pour ce qui est de la solidité et de la construction.

2.5 Dispositions concernant le combustible liquide dans les locaux de machines exploités sans présence
permanente de personnel

Les circuits de combustible liquide et d'huile de graissage d'un local de machines exploité sans présence
permanente de personnel doivent satisfaire non seulement aux dispositions des paragraphes 2.1 a 2.4, mais
aussi aux suivantes :

.1 les caisses journalieres de combustible liquide qui se remplissent automatiquement ou par un
systtme de commande a distance doivent &tre équipées d'un dispositif permettant d'empécher les
débordements. Les autres appareils qui traitent automatiquement les liquides inflammables (par
exemple, les purificateurs de combustible liquide), qui, chaque fois que cela est possible dans la
pratique, doivent étre installés dans un local spécial réservé aux purificateurs et aux réchauffeurs,
doivent étre équipés de dispositifs permettant d'empécher les débordements ; et

.2 lorsque des caisses journaliéres de combustible liquide ou des citernes de décantation sont munies

de dispositifs de réchauffage, il convient de prévoir une alarme de température haute si le point
d'éclair du combustible liquide peut étre dépassé.
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Les réchauffeurs électriques de combustible ou d’huile de graissage doivent indépendamment des dispositifs de
régulation, étre pourvus d 'une alarme de température haute.

3 Dispositions relatives au combustible gazeux utilisé a des fins domestiques
Les systemes de combustible gazeux utilisés a des fins domestiques doivent é&tre approuvés par
I'Administration. Les bouteilles de gaz doivent étre entreposées sur le pont découvert ou dans un local bien

aéré ouvrant uniquement sur le pont découvert.

4 Autres sources d'inflammation et leur inflammabilité

4.1 Radiateurs électriques

Les radiateurs €lectriques, s'il y en a a bord, doivent étre fixés a demeure et étre construits de fagon a réduire le
plus possible les risques d'incendie. Il ne doit pas étre installé de radiateur dont I'élément chauffant risque de
carboniser des vétements, rideaux ou autres articles analogues ou d'y mettre le feu.

4.2 Récipients a déechets
Tous les récipients & déchets doivent étre en matériaux incombustibles ; leur fond et leurs cotés ne doivent
comporter aucune ouverture.

4.3 Surfaces d'isolation empéchant la pénétration d'hydrocarbures
Dans les locaux ou des produits d'hydrocarbures peuvent pénétrer, la surface d'isolation doit étre étanche aux
hydrocarbures ou vapeurs d'hydrocarbures.

4.4 Sous-couches

S'il y a des revétements de pont a l'intérieur des locaux d'habitation et de service et des postes de sécurité ou sur
les balcons des navires a passagers construits le ler juillet 2008 ou aprés cette date, les sous-couches doivent
étre en matériaux approuvés qui ne s'enflamment pas aisément, cela étant déterminé conformément au Code
des méthodes d'essai au feu.

5 Tranches de la cargaison des navires-citernes

5.1 Séparation des citernes a cargaison d'hydrocarbures

5.1.1 Les chambres des pompes a cargaison, les citernes a cargaison, les citernes a résidus et les cofferdams
doivent étre situés en avant des locaux de machines. Toutefois, les soutes & mazout ne doivent pas
nécessairement étre situées en avant des locaux de machines. Les citernes a cargaison et les citernes a résidus
doivent étre séparées des locaux de machines par des cofferdams, des chambres de pompes a cargaison, des
soutes a mazout ou des citernes de ballast. Les chambres des pompes qui contiennent les pompes et leurs
accessoires servant au ballastage des espaces contigus aux citernes a cargaison et aux citernes a résidus et les
pompes servant au transfert du combustible doivent étre considérées comme équivalant & une chambre des
pompes a cargaison dans le contexte du présent article, a condition qu'elles satisfassent a une norme de sécurité
identique a celle qui est exigée pour les chambres des pompes a cargaison. Toutefois, les chambres des pompes
utilisées uniquement pour le transfert de ballast ou de combustible liquide ne doivent pas nécessairement
satisfaire aux prescriptions de 1’article 221-11-2/10.9. La partie inférieure de la chambre des pompes peut étre
installée dans une niche encastrée dans des locaux de machines de la catégorie A et destinée a recevoir les
pompes, a condition que la hauteur de la niche n'excéde pas en général le tiers du creux sur quille, étant
entendu que, dans le cas des navires dont le port en lourd n'est pas supérieur a 25 000 t, lorsqu'on peut établir
que, pour des raisons d'accessibilité et de disposition des tuyautages, cela est impossible dans la pratique,
I'Administration peut autoriser une niche d'une hauteur supérieure mais ne dépassant pas la moitié¢ du creux sur
quille.

5.1.2 Les postes principaux de manutention de la cargaison, les postes de sécurité, les locaux d'habitation et les
locaux de service (a I'exclusion des armoires isolées pour les appareils de manutention de la cargaison) doivent
étre disposés a l'arriére des citernes a cargaison, citernes a résidus et des espaces qui séparent les citernes a
cargaison ou les citernes a résidus des locaux de machines mais pas nécessairement a l'arriére des soutes a
mazout et des citernes a ballast ; ils doivent étre disposés de maniére que les gaz ou vapeurs en provenance des
citernes a cargaison ne puissent pénétrer dans un local d'habitation, poste principal de manutention de la
cargaison, poste de sécurité ou local de service a la suite d'une défaillance unique d'un pont ou d'une cloison.
Une niche prévue conformément aux dispositions du paragraphe 5.1.1 n'a pas a étre prise en considération
lorsqu'on détermine I'emplacement de ces locaux.

5.1.3 Toutefois, si elle le juge nécessaire, '"Administration peut accepter que des postes principaux de
manutention de la cargaison, des postes de sécurité, des locaux d'habitation et des locaux de service soient
situés en avant des citernes & cargaison, des citernes a résidus et des espaces qui séparent les citernes a
cargaison ou a résidus des locaux de machines, mais pas nécessairement en avant des soutes a mazout ou des
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citernes a ballast. Des locaux de machines autres que ceux de la catégorie A peuvent étre autorisés en avant des
citernes a cargaison et des citernes a résidus, a condition qu'ils soient séparés de telles citernes par des
cofferdams, des chambres des pompes a cargaison, des soutes a mazout ou des citernes a ballast et qu'ils aient
au moins un extincteur portatif. Si ces locaux contiennent des machines a combustion interne, ils doivent étre
munis d'un extincteur & mousse d'un type approuvé ayant une capacité minimale de 45 / ou d'un dispositif
équivalent et, en plus, d'extincteurs portatifs. S'il est impossible dans la pratique de manier un extincteur semi-
portatif, cet extincteur peut étre remplacé par deux extincteurs portatifs supplémentaires. Les locaux
d'habitation, les postes principaux de manutention de la cargaison, les postes de sécurité et les locaux de
service doivent étre disposés de maniére que les gaz ou vapeurs en provenance des citernes a cargaison ne
puissent pénétrer dans ces locaux a la suite d'une défaillance unique d'un pont ou d'une cloison. En outre, si elle
le juge nécessaire pour la sécurité ou la conduite du navire, I'Administration peut accepter que des locaux de
machines contenant des machines a combustion interne autres que des machines propulsives principales ayant
une puissance supérieure a 375 kW soient situés en avant de la tranche de la cargaison, & condition que les
installations soient conformes aux dispositions du présent paragraphe.

5.1.4 A bord des transporteurs mixtes uniquement :

.1 les citernes a résidus doivent étre entourées de cofferdams sauf lorsque les parois extérieures des
citernes a résidus pouvant transporter des résidus lors des voyages effectués avec une cargaison séche
sont constituées par la coque, le pont principal des citernes a cargaison, une cloison de chambre des
pompes a cargaison ou une soute & mazout. Ces cofferdams ne doivent pas s'ouvrir sur un double
fond, un tunnel de tuyautage, une chambre des pompes ou un autre local fermé, ne doivent pas étre
utilisés comme espaces a cargaison ou a ballast et ne doivent pas non plus étre reliés aux circuits de
tuyautages de la cargaison d'hydrocarbures ou du ballast. Il convient de prévoir des dispositifs
permettant de remplir les cofferdams d'eau et de les vidanger. Lorsque la paroi extérieure d'une citerne
a résidus est constituée par la cloison de la chambre des pompes a cargaison, la chambre des pompes
ne doit pas s'ouvrir sur un double fond, un tunnel de tuyautage ou un autre local fermé ; toutefois, des
ouvertures munies de couvercles boulonnés étanches au gaz peuvent étre autorisées ;

.2 un dispositif doit étre prévu pour isoler les tuyautages reliant la chambre des pompes aux citernes a
résidus dont il est question au paragraphe 5.1.4.1. Le dispositif d'isolement doit se composer d'un
sectionnement suivi d'un joint a éclipse ou d'une manchette de raccordement munie de brides
d'obturation appropriées. Ce dispositif doit étre contigu aux citernes a résidus ; toutefois, dans les cas
ou cela n'est ni raisonnable ni possible dans la pratique, il peut étre placé a l'intérieur de la chambre
des pompes immédiatement apres l'endroit ou les tuyautages traversent la cloison. Un dispositif séparé
de pompage et de tuyautages installé a demeure et comportant un collecteur muni d'une soupape
d'arrét et d'une bride d'obturation doit étre prévu pour amener directement sur le pont découvert le
contenu des citernes a résidus en vue de son évacuation dans des installations de réception a terre
lorsque le navire transporte une cargaison séche. Lorsque ce dispositif est utilisé pour le transfert des
résidus d'une cargaison scche, il ne doit pas étre raccordé a d'autres systémes. On peut accepter qu'il
en soit isolé en Otant les manchettes de raccordement ;

.3 les panneaux et les ouvertures prévus pour le nettoyage des citernes a résidus ne peuvent étre
installés que sur le pont découvert et doivent étre munis de dispositifs de fermeture. Sauf lorsqu'ils
sont constitués par des plaques boulonnées dont les boulons sont disposés de maniére a les rendre
étanches a I'eau, ces dispositifs de fermeture doivent étre pourvus de dispositifs de verrouillage placés
sous le contrdle de I'officier responsable du navire ; et

4 lorsqu'il y a des citernes a cargaison latérales, les tuyautages a hydrocarbures de cargaison se
trouvant sous le pont doivent étre installés a l'intéricur de ces citernes. Toutefois, I'Administration peut
autoriser l'installation de ces tuyautages dans des conduits spéciaux a condition que ces derniers
puissent étre nettoyés et ventilés de facon adéquate et jugée satisfaisante par 1'Administration.
Lorsqu'il n'y a pas de citernes a cargaison latérales, les tuyautages a hydrocarbures de cargaison sous
le pont doivent étre situés dans des conduits spéciaux.

5.1.5 Lorsque l'installation d'un poste de navigation au-dessus de la tranche de la cargaison s'avére nécessaire,
ce poste doit étre utilisé exclusivement pour les besoins de la navigation et doit étre séparé du pont des citernes
a cargaison par un espace ouvert d'une hauteur d'au moins 2 m. La protection contre l'incendie de ce poste de
navigation doit étre celle qui est prescrite pour les postes de sécurité dans I’article 221-11-2/9.2.4.2 et dans les
autres dispositions pertinentes applicables aux navires-citernes.
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5.1.6 Un moyen doit étre prévu pour empécher les substances répandues sur le pont de pénétrer dans les zones
d'habitation et de service. On peut installer a cet effet un surbau continu et permanent d'une hauteur d'au moins
300 mm s'étendant d'un bord & l'autre du navire. On doit préter une attention particuliére aux arrangements
prévus en matiére de chargement par l'arricre.

5.2 Restrictions imposées aux ouvertures dans les cloisons d'entourage

5.2.1 Sauf dans les cas prévus au paragraphe 5.2.2, les portes d'acces, prises d'air et ouvertures des locaux
d'habitation, des locaux de service, des postes de sécurité et des locaux de machines ne doivent pas donner sur
la tranche de la cargaison. Elles doivent étre ménagées dans la cloison transversale qui ne donne pas sur la
tranche de la cargaison ou dans la paroi latérale de la superstructure ou du rouf a une distance égale a 4 % au
moins de la longueur du navire mais non inférieure a 3 m de l'extrémité de la superstructure ou du rouf donnant
sur la tranche de la cargaison. Toutefois, cette distance n'a pas a étre supérieure a 5 m.

5.2.2 L'Administration peut autoriser 'aménagement, dans les cloisons d'entourage donnant sur la tranche de la
cargaison ou dans la limite de 5 m spécifiée au paragraphe 5.2.1, de portes d'accés aux postes principaux de
manutention de la cargaison et aux locaux de service tels que les soutes a provisions, les magasins et les
armoires de service, a condition que de tels espaces ne donnent pas acces, directement ou indirectement, a un
autre espace occupé par ou destiné a des locaux d'habitation, postes de sécurité ou locaux de service tels que
des cuisines, offices, ateliers ou locaux analogues contenant des sources d'inflammation des vapeurs. Les
cloisons d'entourage de tels espaces doivent étre du type "A-60", a l'exception de celle qui donne sur la tranche
de la cargaison. Des tapes boulonnées permettant la dépose des machines peuvent étre installées dans les
limites spécifiées au paragraphe 5.2.1. Les portes et les fenétres de la timonerie peuvent étre situées dans les
limites spécifiées au paragraphe 5.2.1 dans la mesure ou elles sont congues de maniére que la timonerie puisse
étre rapidement et efficacement rendue étanche aux gaz et aux vapeurs.

5.2.3 Les fenétres et hublots qui donnent sur la tranche de la cargaison et ceux qui sont ménagés dans les parois
latérales des superstructures et des roufs dans les limites spécifiées au paragraphe 5.2.1 doivent étre du type
fixe (non ouvrant). A l'exception des fenétres de la timonerie, ces fenétres et hublots doivent satisfaire a la
norme "A60". Toutefois, la norme "AQ" est acceptable pour les fenétres et les hublots situés hors des limites
définies a l'article 221-11-2/9.2.4.2.5.

5.2.4 Tout moyen d'accés permanent aménagé entre un tunnel de tuyautage et la chambre des pompes
principale doit étre pourvu d'une porte étanche a 1'eau satisfaisant aux prescriptions de I’article 221-11-1/13-1.2
et également aux prescriptions suivantes :

.1 la porte étanche a 1'eau doit non seulement pouvoir étre manceuvrée depuis la passerelle mais doit
aussi pouvoir étre fermée manuellement depuis un point situé a I'extérieur de I'entrée de la chambre
des pompes principale ; et

.2 la porte étanche a l'eau doit étre maintenue fermée pendant l'exploitation normale du navire sauf
lorsqu'il est nécessaire d'avoir accés au tunnel de tuyautage.

5.2.5 Des enveloppes fixes étanches au gaz d'un type approuvé pour les appareils d'éclairage des chambres des
pompes a cargaison peuvent étre installées sur les cloisons et les ponts séparant les chambres des pompes
d'autres locaux, a condition qu'elles aient une résistance suffisante et que l'intégrité et 1'é¢tanchéité au gaz de la
cloison ou du pont soient maintenues.

5.2.6 Les orifices d'arrivée d'air frais et d'évacuation d'air vicié ainsi que les autres ouvertures pratiquées dans
les cloisons d'entourage des roufs et des superstructures doivent étre disposés de maniére a satisfaire aux
dispositions du paragraphe 5.3 et de I’article 221-11-2/11.6. Ces orifices, et notamment ceux des locaux de
machines, doivent étre situés aussi loin en arriére que possible. On doit tenir diment compte a cet égard des cas
ou le navire est équipé pour charger ou décharger sa cargaison par l'arriere. Les sources d'inflammation
constituées, par exemple, par l'appareillage électrique doivent étre disposées de maniére a éviter tout risque
d'explosion.

5.3 Dégagement des gaz des citernes a cargaison

5.3.1 Prescriptions générales

Les circuits de dégagement des gaz des citernes a cargaison doivent étre entiérement distincts des circuits de
dégagement d'air des autres compartiments du navire. Les ouvertures ménagées dans le pont des citernes a
cargaison par lesquelles des vapeurs inflammables risquent de se dégager doivent étre situées et disposées de
maniére a empécher autant que possible les vapeurs inflammables de pénétrer dans les locaux fermés contenant
une source d'inflammation ou de se rassembler au voisinage des machines et équipements de pont qui peuvent
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constituer un risque d'inflammation. Conformément a ce principe général, les critéres énoncés aux paragraphes
5.3.2a5.3.5 et al’article 221-11-2/11.6 sont applicables.

5.3.2 Dispositifs de dégagement
5.3.2.1 Les dispositifs de dégagement des gaz de chaque citerne a cargaison peuvent étre indépendants ou étre
combinés a ceux d'autres citernes a cargaison et peuvent faire partie du circuit de tuyautages de gaz inerte.

5.3.2.2 Lorsque les dispositifs sont combinés a ceux d'autres citernes a cargaison, des sectionnements ou
d'autres moyens acceptables doivent étre prévus pour isoler chaque citerne a cargaison. Si des sectionnements
sont installés, ils doivent étre munis de dispositifs de verrouillage, qui doivent étre placés sous le contrdle de
l'officier responsable & bord du navire. Il doit étre prévu un signal visuel indiquant clairement si ces
sectionnements sont ouverts ou fermés ou un autre moyen acceptable. Lorsque des citernes ont été isolées, il
faut s'assurer que les sectionnements approprié€s sont ouverts avant que le chargement ou le déchargement de la
cargaison ou du ballast ne commence. Tout isolement ne doit pas empécher I'écoulement de gaz engendré par
les variations de température dans une citerne a cargaison conformément aux dispositions de I’article 221-II-
2/11.6.1.1.

5.3.2.3 Si le chargement de la cargaison et le ballastage ou le déchargement d'une citerne a cargaison ou d'un
groupe de citernes a cargaison isolé d'un circuit commun de dégagement des gaz doivent avoir lieu, cette
citerne ou ce groupe de citernes doit étre pourvu d'un moyen assurant une protection contre les surpressions et
les dépressions, ainsi qu'il est prescrit a Iarticle 221-11-2/11.6.3.2.

5.3.2.4 Les dispositifs de dégagement des gaz doivent étre raccordés a la partie supérieure de chaque citerne a
cargaison et doivent étre a écoulement automatique vers les citernes a cargaison dans toutes les conditions
normales d'assiette et de gite du navire. La ou il pourrait s'avérer impossible d'installer des tuyaux a écoulement
automatique, on doit mettre en place des dispositifs permanents qui drainent les tuyaux de dégagement vers une
citerne a cargaison.

5.3.3 Dispositifs de sécurité des circuits de dégagement des gaz

Le circuit de dégagement des gaz doit étre muni de dispositifs empéchant le passage des flammes vers les
citernes a cargaison. La conception, la mise a 'essai et 'emplacement de ces dispositifs doivent satisfaire aux
prescriptions établies par I'Administration sur la base des directives élaborées par 1'Organisation (*). Les trous
de jauge ne doivent pas servir a équilibrer la pression. Ils doivent étre munis de couvercles étanches a
fermeture automatique. Les coupe-flammes et les écrans pare-flammes ne sont pas autorisés dans ces trous.

5.3.4 Orifices de dégagement pour le chargement et le déchargement de la cargaison ainsi que pour le
ballastage

5.3.4.1 Les orifices de dégagement prescrits par D’article 221-11-2/11.6.1.2 pour le chargement et le
déchargement de la cargaison ainsi que pour le ballastage doivent satisfaire aux conditions suivantes :

.1.1 permettre le libre passage des mélanges de vapeurs ; ou

.1.2 permettre 1'é¢tranglement du dégagement des mélanges de vapeurs pour assurer une vitesse qui ne
soit pas inférieure a 30 m/s ;

.2 étre disposés de telle sorte que le mélange de vapeurs soit évacué verticalement vers le haut ;

.3 lorsque la méthode adoptée consiste en le libre passage des mélanges de vapeurs, étre situés a une
hauteur de 6 m au moins au-dessus du pont des citernes a cargaison ou du passavant lorsqu'ils sont a
moins de 4 m du passavant et étre installés a une distance de 10 m au moins, mesurée
horizontalement, des prises d'air et ouvertures les plus proches donnant accés a des locaux fermés ou
se trouve une source d'inflammation et a cette méme distance des machines de pont, comme par
exemple les orifices des guindeaux et des puits aux chaines, ainsi que du matériel susceptible de
constituer un risque d'inflammation ; et

' Se reporter a la circulaire MSC/Circ.677 «Normes révisées relatives a la conception, a la mise a l'essai et a
I'emplacement des dispositifs empéchant le passage des flammes vers les citernes a cargaison a bord des
pétroliers », telle que amendée par la circulaire MSC/Circ.1009 et a la circulaire MSC/Circ.450/Rev.1 «
Facteurs révisés a prendre en considération lors de la conception des dispositifs de dégagement et de dégazage
des citernes a cargaison ».
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4 lorsque la méthode adoptée consiste a évacuer les mélanges a grande vitesse, étre situés a une
hauteur de 2 m au moins au-dessus du pont des citernes a cargaison et a une distance de 10 m au
moins, mesurée horizontalement, des prises d'air et ouvertures les plus proches donnant accés a des
locaux fermés ou se trouve une source d'inflammation et a cette méme distance des machines de pont,
comme par exemple les orifices des guindeaux et des puits aux chaines, ainsi que du matériel
susceptible de constituer un risque d'inflammation. Ces orifices doivent étre dotés de dispositifs
d'évacuation a grande vitesse d'un type approuvé.

5.3.4.2 Les dispositions relatives au dégagement des vapeurs provenant des citernes a cargaison au cours du
chargement et du ballastage doivent satisfaire aux dispositions du paragraphe 5.3 et de ’article 221-11-2/11.6 et
doivent comprendre soit un ou plusieurs mats de dégagement, soit un certain nombre de vannes de dégagement
a grande vitesse. Le collecteur de gaz inerte peut étre utilisé aux fins d'un tel dégagement.

5.3.5 Isolement des citernes a résidus a bord des transporteurs mixtes

A bord des transporteurs mixtes, les dispositifs utilisés pour isoler les citernes a résidus contenant des
hydrocarbures ou des résidus d'hydrocarbures des autres citernes a cargaison doivent comprendre des brides
d'obturation qui restent en position en permanence lorsque le navire transporte des cargaisons autres que les
cargaisons liquides visées a ’article 221-11-2/1.6.1.

5.4 Ventilation

5.4.1 Dispositifs de ventilation dans les chambres des pompes a cargaison

Les chambres des pompes a cargaison doivent étre ventilées par un moyen mécanique et les gaines de
refoulement des ventilateurs d'extraction doivent aboutir en des points du pont découvert ne présentant aucun
danger. La ventilation de ces locaux doit étre suffisante pour réduire le plus possible les risques d'accumulation
de vapeurs inflammables. L'air doit y étre renouvelé au moins 20 fois par heure sur la base du volume brut du
local. Les conduits de ventilation doivent étre disposés de maniére que le local tout entier soit efficacement
ventilé. Le systéme de ventilation doit étre du type a ventilateurs aspirants qui ne projettent pas d'étincelle.

5.4.2 Dispositifs de ventilation a bord des transporteurs mixtes

A bord des transporteurs mixtes, les espaces a cargaison et tous les locaux fermés contigus aux espaces a
cargaison doivent pouvoir étre ventilés par des moyens mécaniques. La ventilation mécanique peut tre assurée
par des ventilateurs portatifs. Un dispositif fixe de détection de gaz approuvé, capable de surveiller les vapeurs
inflammables, doit étre mis en place dans les chambres des pompes a cargaison, les tunnels de tuyautage et les
cofferdams mentionnés au paragraphe 5.1.4 qui sont contigus aux citernes a résidus. Des dispositions
appropriées doivent étre prises en vue de faciliter la mesure des vapeurs inflammables dans tous les autres
espaces qui se trouvent a l'intérieur de la tranche de la cargaison. Les mesures de cette nature doivent pouvoir
étre effectuées depuis le pont découvert ou des emplacements facilement accessibles.

5.5 Dispositifs a gaz inerte

5.5.1 Application

5.5.1.1 Pour les navires-citernes d'un port en lourd égal ou supérieur a 20 000 t, la protection des citernes a
cargaison doit étre assurée par un dispositif fixe a gaz inerte conforme aux prescriptions du Recueil de régles
sur les systémes de protection contre I'incendie ; toutefois, aprés avoir soigneusement examiné la disposition et
'équipement du navire, I'Administration peut accepter, au lieu du dispositif susmentionné, d'autres installations
fixes a condition qu'elles offrent un degré de protection équivalent, conformément aux dispositions de ’article
221-1/03. Les autres installations fixes acceptables en remplacement doivent satisfaire aux prescriptions du
paragraphe 5.5.4.

5.5.1.2 Les navires-citernes pour l'exploitation desquels on utilise une méthode de lavage des citernes au
pétrole brut doivent étre équipés d'un dispositif & gaz inerte satisfaisant au Recueil de régles sur les systémes de
protection contre I'incendie et d'appareils de lavage fixes.

5.5.1.3 Les navires-citernes qui sont tenus d'étre équipés de dispositifs a gaz inerte doivent satisfaire aux
dispositions suivantes :

.1 les espaces de double coque doivent étre dotés de raccords appropriés pour l'approvisionnement en
gaz inerte ;

.2 lorsque de tels espaces sont reliés a un systéme de distribution de gaz inerte installé en permanence,

des moyens doivent étre prévus pour empécher l'entrée de gaz d'hydrocarbures des citernes a
cargaison dans les espaces de double coque par 'intermédiaire du systéme ; et
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.3 lorsque de tels espaces ne sont pas reliés en permanence a un systéme de distribution de gaz inerte,
des moyens appropriés doivent étre prévus pour permettre un raccord sur le collecteur de gaz inerte.

5.5.2 Dispositifs a gaz inerte a bord des navires-citernes pour produits chimiques et des transporteurs de gaz
Les prescriptions relatives aux dispositifs a gaz inerte qui figurent dans le Recueil de régles sur les systémes de
protection contre 'incendie peuvent ne pas étre appliquées :

.1 aux navires-citernes pour produits chimiques et transporteurs de gaz lorsqu'ils transportent les
cargaisons mentionnées a l’article 221-11-2/1.6.1, a condition qu'ils satisfassent aux prescriptions
applicables aux dispositifs a gaz inerte a bord des navires-citernes pour produits chimiques qui ont été
établies par I'Administration sur la base des directives élaborées par I'Organisation (') ; ou

.2 aux navires-citernes pour produits chimiques et transporteurs de gaz lorsqu'ils transportent des
cargaisons inflammables autres que du pétrole brut ou des produits pétroliers, telles que les cargaisons
énumérées aux chapitres 17 et 18 du Recueil international de régles sur les transporteurs de produits
chimiques, a condition que les citernes utilisées pour le transport de ces cargaisons aient une capacité
maximale de 3 000 m®, que le débit de chacun des ajutages des appareils de lavage des citernes ne
dépasse pas 17,5 m’/h et que le débit total conjugué des appareils utilisés simultanément 4 un moment
donné dans une citerne a cargaison ne dépasse pas 110 m*/h.

5.5.3 Prescriptions générales applicables aux dispositifs a gaz inerte
5.5.3.1 Le dispositif a gaz inerte doit étre capable de mettre en atmosphére inerte, de balayer et de dégazer les
citernes vides et de maintenir dans les citernes a cargaison une atmosphére ayant la teneur en oxygene requise.

5.5.3.2 Le dispositif a gaz inerte mentionné a 1’article 221-11-2/5.5.3.1 doit étre congu, construit et mis a 'essai
conformément au Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

5.5.3.3 Les navires-citernes équipés d'un dispositif fixe a gaz inerte doivent étre munis d'un systéme de mesure
du niveau ne nécessitant pas l'ouverture des citernes.

5.5.4 Prescriptions applicables aux dispositifs équivalents

5.5.4.1 Si une installation équivalente a un dispositif fixe & gaz inerte est installée, elle doit :
.1 permettre d'empécher les accumulations dangereuses de mélanges explosifs dans les citernes a
cargaison intactes en service normal pendant toute la durée du voyage sur lest et des opérations
nécessaires a l'intérieur des citernes ; et

.2 étre congue de manicre a réduire le plus possible le risque d'une inflammation due a la production
d'électricité statique par l'installation elle-méme.

5.6 Mise en atmosphere inerte, balayage et dégazage
5.6.1 Les dispositions relatives au balayage et/ou au dégazage doivent étre telles que soient réduits le plus
possible les risques inhérents a la dispersion de vapeurs inflammables dans l'atmosphére et a la présence de
mélanges inflammables dans une citerne a cargaison.

5.6.2 La procédure de balayage et/ou de dégazage des citernes a cargaison doit satisfaire aux dispositions de
larticle 221-11-2/16.3.2.

5.6.3 Les dispositifs de mise en atmosphére inerte, de balayage ou de dégazage des citernes vides, tels que
prescrits au paragraphe 5.5.3.1, doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration et doivent étre congus de
maniere que I'accumulation des vapeurs d'’hydrocarbures dans les poches formées par la structure interne d'une
citerne soit réduite le plus possible et que :

.1 dans chaque citerne a cargaison, le tuyau de sortie du gaz, s'il y en a un, soit placé aussi loin que
possible de l'entrée de gaz inerte/d'air et soit conforme aux dispositions du paragraphe 5.3 et de
I’article 221-11-2/11.6. L'entrée de ces tuyaux de décharge peut étre située soit au niveau du pont, soit
a une distance ne dépassant pas 1 m du fond de la citerne ;

' Se reporter a la régle applicable aux dispositifs a gaz inerte a bord des navires-citernes pour produits
chimiques, que I'Organisation a adoptée par la résolution A.567(14).
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.2 la section du tuyau de sortie du gaz mentionné au paragraphe 5.6.3.1 doit permettre de maintenir
une vitesse d'éjection d'au moins 20 m/s, lorsque trois citernes quelconques sont alimentées
simultanément en gaz inerte. L'orifice des tuyaux de sortie ne doit pas se trouver a une hauteur de
moins de 2 m au-dessus du niveau du pont ; et

.3 chaque sortie de gaz mentionnée au paragraphe 5.6.3.2 doit étre munie de dispositifs d'obturation
appropriés.

5.7 Mesure et détection des gaz :

5.7.1 Instrument portatif

Les navires-citernes doivent étre équipés d'au moins un instrument portatif permettant de mesurer I'oxygéne et
d'un autre permettant de mesurer les concentrations de vapeurs inflammables et avoir un nombre suffisant de
picces de rechange. Des moyens appropriés doivent tre prévus pour étalonner ces instruments.

5.7.2 Dispositifs de mesure des gaz dans les espaces de double coque et les espaces de double fond :

5.7.2.1 Des instruments portatifs permettant de mesurer les concentrations d'oxygeéne et de vapeurs
inflammables dans les espaces de double coque et les espaces de double fond doivent étre prévus.
Lorsqu'on choisit ces instruments, il faut tenir diment compte de la nécessité de les utiliser
conjointement avec les systémes de conduites fixes d'échantillonnage des gaz visés au paragraphe
5.7.2.2.

5.7.2.2 Lorsque l'atmosphére dans les espaces de double coque ne peut étre mesurée de manicre fiable
a l'aide de tuyaux souples de prise d'échantillons, ces espaces doivent étre dotés de conduites fixes
d'échantillonnage des gaz. La configuration des conduites d'échantillonnage des gaz doit étre adaptée
a la conception de tels espaces.

5.7.2.3 Les matériaux de construction et les dimensions des conduites d'échantillonnage des gaz
doivent étre de nature a éviter I'obstruction des conduites. Si des matiéres plastiques sont utilisées,
elles doivent étre conductrices d'électricité.

5.7.3 Dispositions relatives aux dispositifs fixes de détection des gaz d'hydrocarbure dans les espaces de
double coque et les espaces de double fond des pétroliers

5.7.3.1 Outre les prescriptions des paragraphes 5.7.1 et 5.7.2, les pétroliers d'un port en lourd égal ou
supérieur a 20 000 tonnes construits le ler janvier 2012 ou apres cette date doivent étre équipés d'un
dispositif fixe de détection des gaz d'hydrocarbure qui soit conforme au Recueil international de régles
applicables aux systémes de protection contre I'incendie et qui permette de mesurer les concentrations
de gaz d'hydrocarbure dans toutes les citernes a ballast et tous les espaces vides des espaces de double
coque et de double fond adjacents aux citernes a cargaison, y compris le coqueron avant et toute autre
citerne et tout autre espace situé au-dessous du pont de cloisonnement qui est adjacent aux citernes a
cargaison.

5.7.3.2 Les pétroliers équipés de systémes de mise en atmosphére inerte de ces espaces qui
fonctionnent en permanence ne sont pas tenus d'étre équipés d'un dispositif fixe de détection des gaz
d'hydrocarbure.

5.7.3.3 Nonobstant ce qui précede, les chambres des pompes a cargaison auxquelles s'appliquent les
dispositions du paragraphe 5.10 n'ont pas a satisfaire aux prescriptions du présent paragraphe.

5.8 Approvisionnement en air des espaces de double coque et de double fond
Les espaces de double coque et les espaces de double fond doivent étre dotés de raccords appropriés pour
'approvisionnement en air.

5.9 Protection de la tranche de la cargaison

Des gattes doivent étre prévues, au-dessous du collecteur, au niveau des raccords de tuyaux et de lances, pour
recueillir les résidus de cargaison des tuyautages a cargaison et lances. Les manches a cargaison et les lances
servant au lavage des citernes doivent posséder une continuité électrique sur toute leur longueur, y compris aux
raccords et aux brides (a I'exception des raccords de jonction avec la terre), et étre mises a la masse pour
¢éliminer les charges électrostatiques.
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5.10 Protection des chambres des pompes a cargaison

5.10.1 A bord des navires-citernes :
.1 les pompes a cargaison, les pompes de ballast et les pompes d'asséchement installées dans les
chambres des pompes a cargaison et actionnées par des arbres qui traversent les cloisons des chambres
des pompes doivent étre munies de capteurs de température pour les presse-étoupe des arbres, les
paliers et les stators de pompes. Un signal d'alarme sonore et visuel continu doit se déclencher
automatiquement au poste de surveillance de la cargaison ou au poste de commande des pompes ;

.2 le circuit d'éclairage des chambres des pompes a cargaison, exception faite de I'éclairage de secours,
et la ventilation doivent étre reliés par un dispositif d'asservissement de telle sorte que la ventilation se
mette en marche lorsque I'éclairage est allumé. Une défaillance de la ventilation ne doit pas couper
l'éclairage ;

.3 il convient d'installer un systéme qui permette de surveiller en permanence la concentration des gaz
d'hydrocarbures. Les points d’échantillonnage ou les cellules de détection doivent étre placés a des
endroits appropriés de maniére a ce que les fuites potentiellement dangereuses puissent étre détectées
rapidement. Lorsque la concentration des gaz d'hydrocarbures atteint un niveau prédéterminé, lequel
ne doit pas dépasser 10 % de la limite inférieure d'inflammabilité, un signal d'alarme sonore et visuel
continu doit se déclencher automatiquement dans la chambre des pompes, dans la salle de contrdle de
la machine, au poste de surveillance de la cargaison et a la passerelle de navigation afin d'avertir le
personnel qu'il existe un risque ; et

.4 toutes les chambres des pompes doivent étre pourvues de dispositifs de surveillance du niveau dans
les puisards ainsi que d'alarmes installées dans des endroits appropriés.

Article 221-11-2/5
(modifié par arrété du 18/07/08)

Potentiel de développement de l'incendie

1 Objet
Le présent article a pour objet de limiter le potentiel de développement de l'incendie dans chaque local du
navire. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 des moyens doivent étre prévus pour controler l'alimentation en air du local ;
.2 des moyens doivent étre prévus pour controler les fuites de liquides inflammables dans le local ; et
.3 I'utilisation de matériaux combustibles doit étre restreinte.

2 Controle de I'alimentation en air et des fuites de liquides inflammables dans le local

2.1 Dispositifs de fermeture et d'arrét des appareils de ventilation

2.1.1 Tous les orifices principaux d'arrivée d'air frais ou d'évacuation d'air vicié doivent pouvoir étre fermés de
l'extérieur des locaux qu'ils desservent. Les moyens de fermeture doivent étre facilement accessibles et étre
indiqués de fagon claire et permanente et doivent signaler si le dispositif d'arrét est ouvert ou fermé.

Les moyens d’obturation doivent étre construits en acier ou autre matériau équivalent.

2.1.2 Les appareils de ventilation mécanique desservant les locaux d'habitation, les locaux de service, les
espaces a cargaison, les postes de sécurité et les locaux de machines doivent pouvoir étre arrétés d'un endroit
facilement accessible a l'extérieur du local desservi. L'accés a cet endroit ne devrait pas risquer d'étre coupé
facilement dans le cas ou un incendie viendrait a se déclarer dans les locaux desservis.

2.1.3 A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, les appareils de ventilation mécanique,
a l'exception des ventilateurs des locaux de machines et des espaces a cargaison et tout autre dispositif de
ventilation qui peut &tre prescrit en application de ’article 221-11-2/8.2, doivent étre munis de commandes
groupées de manicre que l'on puisse arréter tous les ventilateurs de deux endroits aussi éloignés que possible
I'un de l'autre. Les ventilateurs des systémes de ventilation mécanique desservant les espaces a cargaison
doivent pouvoir étre arrétés d'un emplacement siir, situé a I'extérieur de ces espaces.
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2.2 Moyens de commande dans les locaux de machines

2.2.1 Des moyens de commande doivent &tre prévus pour l'ouverture et la fermeture des claires-voies, la
fermeture des ouvertures des cheminées qui permettent normalement la ventilation vers l'extérieur et la
fermeture des volets des manches de ventilation.

Dans les locaux de machines de catégorie A, I'implantation des commandes des moyens d’obturation des
conduits et manches de ventilation doit tenir compte de I’arrivée des gaz chauds produits par un incendie dans
le local considere.

2.2.2 Des moyens de commande doivent étre prévus pour l'arrét des ventilateurs. Les commandes prévues pour
arréter la ventilation mécanique desservant les locaux de machines doivent étre groupées de manicre a pouvoir
étre manceuvrées en deux endroits, 1'un se trouvant a I'extérieur de ces locaux. Les moyens prévus pour arréter
la ventilation mécanique des locaux de machines doivent étre entiérement distincts de ceux qui sont prévus
pour arréter la ventilation d'autres locaux.

2.2.3 Des moyens de commande doivent étre prévus pour l'arrét des ventilateurs de tirage forcé et de tirage
induit, des pompes de transfert de combustible liquide, des pompes des groupes de traitement du combustible
liquide, des pompes a huile de graissage, des pompes de circulation d'huile thermique et des séparateurs
(purificateurs) d'huile. Toutefois, les dispositions des paragraphes 2.2.4 et 2.2.5 n'ont pas a s'appliquer aux
séparateurs d'eau et d'hydrocarbures.

2.2.4 Les commandes prescrites aux paragraphes 2.2.1 a 2.2.3 et a Particle 221-11-2/4.2.2.3.4 doivent étre
situées a l'extérieur du local qu'elles desservent, de fagon a ne pas risquer d'étre isolées par un incendie qui se
déclarerait dans le local.

2.2.5 A bord des navires a passagers, les commandes prescrites aux paragraphes 2.2.1 a 2.2.4 et aux articles
221-11-2/8.3.3 et 221-11-2/9.5.2.3 ainsi que les commandes de tous les dispositifs d'extinction de l'incendie
requis doivent étre groupées, d'une maniere jugée satisfaisante par ' Administration, en un emplacement unique
ou en des emplacements aussi peu nombreux que possible. Ces emplacements doivent étre accessibles depuis
le pont découvert dans de bonnes conditions de sécurité.

2.3 Prescriptions supplémentaires applicables aux moyens de commande dans les locaux de machines
exploités sans présence permanente de personnel

2.3.1 Dans le cas des locaux de machines qui sont exploités sans présence permanente de personnel,
I'Administration doit accorder une attention particuliere au maintien de l'intégrité au feu de ces locaux, au
choix de l'emplacement et a la centralisation des commandes du dispositif d'extinction de l'incendie, aux
dispositifs d'arrét requis (ventilation, pompes a combustible, etc.) et au fait que des dispositifs d'extinction de
l'incendie, appareils de lutte contre l'incendie et appareils respiratoires supplémentaires peuvent é&tre
nécessaires.

2.3.2 A bord des navires a passagers, ces prescriptions doivent assurer un degré de sécurité au moins
équivalent a celui des locaux de machines normalement surveillés.

L arrét des ventilateurs desservant les locaux de machines doit pouvoir étre commandé depuis la passerelle.

Un dispositif d’arrét a distance est également requis pour les centrales hydrauliques.

3 Matériaux de protection contre I'incendie

3.1 Utilisation de matériaux incombustibles

3.1.1 Matériaux d'isolation

Sauf dans les espaces a cargaison, les soutes a dépéches, les soutes a bagages et les chambres frigorifiques des
locaux de service, les matériaux d'isolation doivent étre incombustibles. Les écrans anticondensation et les
produits adhésifs utilisés pour 1'isolation des systémes de distribution de fluides & basse température ainsi que
pour l'isolation des accessoires des tuyautages correspondants peuvent ne pas étre en matériaux incombustibles
mais ils doivent étre en quantité aussi limitée que possible et leur surface apparente doit avoir un faible pouvoir
propagateur de flamme.

3.1.2 Plafonds et vaigrages

3.1.2.1 A bord des navires a passagers, sauf dans les espaces a cargaison, tous les vaigrages, lambourdages,
écrans pour éviter le tirage et plafonds doivent étre en matériaux incombustibles, sauf dans les soutes a
dépéches et a bagages, les saunas et les chambres frigorifiques des locaux de service.
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3.1.2.2 A bord des navires de charge, tous les plafonds, les vaigrages, les écrans pour éviter le tirage ainsi que
le lambourdage correspondant doivent étre en matériaux incombustibles dans les locaux suivants :

.1 locaux d'habitation, locaux de service et postes de sécurité, dans le cas des navires protégés selon la
méthode IC spécifiée a I’article 221-11-2/9.2.3.1 ; et

.2 coursives et entourages des escaliers desservant les locaux d'habitation, locaux de service et postes
de sécurité, dans le cas des navires protégés selon les méthodes IIC et IIIC spécifiées a 1’article 221-
11-2/9.2.3.1.

3.1.3 Cloisons et ponts partiels a bord des navires a passagers
3.1.3.1 Les cloisons et ponts partiels qui subdivisent un local a des fins utilitaires ou de décoration doivent étre
en matériaux incombustibles.

3.1.3.2 Les revétements, les plafonds et les cloisons et ponts partiels qui servent d'écran ou de séparation entre
des balcons de cabine adjacents doivent étre en matériaux incombustibles. Les balcons de cabine des navires a
passagers construits avant le ler juillet 2008 doivent satisfaire aux prescriptions du présent paragraphe avant la
date de la premicére visite postériecure au ler juillet 2008.

3.2 Utilisation de matériaux combustibles

3.2.1 Généralités

3.2.1.1 A bord des navires a passagers, les cloisonnements du type "A", "B" ou "C" des locaux d'habitation et
de service et des balcons de cabine qui sont recouverts de matériaux, revétements, moulures, décorations et
placages combustibles doivent satisfaire aux dispositions des paragraphes 3.2.2 a 3.2.4 et de I’article 221-II-
2/6. Toutefois, il est permis d'utiliser des bancs en bois traditionnels et des revétements en bois sur les cloisons
et plafonds des saunas et il n'est pas nécessaire que les calculs prescrits aux paragraphes 3.2.2 et 3.2.3
s'appliquent a ces matériaux. Toutefois, il n'est pas nécessaire d'appliquer les dispositions du paragraphe 3.2.3
aux balcons de cabine.

3.2.1.2 A bord des navires de charge, les cloisons, plafonds et vaigrages incombustibles des locaux d'habitation
et des locaux de service peuvent étre recouverts de matériaux, revétements, moulures, décorations et placages
combustibles, a condition que ces locaux soient limités par des cloisons, plafonds et vaigrages incombustibles
conformément aux dispositions des paragraphes 3.2.2 a 3.2.4 et de I’article 221-11-2/6.

3.2.2 Capacité calorifique maximale des matériaux combustibles

Les matériaux combustibles utilisés sur les surfaces et vaigrages mentionnés au paragraphe 3.2.1 ne doivent
pas avoir un pouvoir calorifique' dépassant 45 MJ/m? de la surface pour 1'épaisseur utilisée. Les prescriptions
du présent paragraphe ne sont pas applicables aux surfaces des meubles qui sont fixés aux vaigrages et aux
cloisons.

3.2.3 Volume total de matériaux combustibles
Lorsque des matériaux combustibles sont utilisés de la maniere autorisée par le paragraphe 3.2.1, ils doivent
satisfaire aux prescriptions suivantes :

.1 le volume total des éléments combustibles : revétements, moulures, décorations et placages dans les
locaux d'habitation et de service ne doit pas dépasser un volume équivalant a celui d'un placage de 2,5
mm d'épaisseur recouvrant la surface totale des vaigrages des parois et du plafond. Il n'est pas
nécessaire d'inclure le mobilier fixé aux vaigrages, aux cloisons ou aux ponts dans le calcul du volume
total des matériaux combustibles ; et

.2 dans le cas des navires pourvus d'un dispositif a eau diffusée automatique qui satisfait aux
dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie, ce volume peut
comprendre un certain nombre de matériaux combustibles utilisés pour la fixation des cloisonnements
du type "C".

3.2.4 Faible pouvoir propagateur de flamme des surfaces apparentes
Les surfaces suivantes doivent avoir un faible pouvoir propagateur de flamme conformément au Code des
méthodes d'essai au feu :

! Se reporter aux recommandations publiées par I'Organisation internationale de normalisation, en particulier la
publication ISO 1716 :1973 (Matériaux de construction - Détermination du potentiel calorifique).

Edition J.O. 06/04/12



221-165

3.2.4.1 A bord des navires a passagers :
.1 les surfaces apparentes des coursives et des entourages d'escaliers ainsi que des vaigrages des
cloisons et des plafonds dans les locaux d'habitation et de service (a l'exception des saunas) et les
postes de sécurité ; et

2 les surfaces et les lambourdages des espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux
d'habitation et de service et les postes de sécurité ; et

.3 les surfaces apparentes des balcons de cabine, a l'exception des systémes de plancher en bois dur
naturel.

3.2.4.2 A bord des navires de charge :
.1 les surfaces apparentes des coursives et des entourages d'escalier ainsi que des plafonds dans les
locaux d'habitation et de service (a I'exception des saunas) et les postes de sécurité ; et

.2 les surfaces et les lambourdages des espaces dissimulés ou inaccessibles dans les locaux
d'habitation et de service et les postes de sécurité.

Les surfaces apparentes des locaux d’habitation et de service ne doivent pas étre recouverts de matériaux trés
inflammables ou a pouvoir propagateur de flamme éleve.

3.3 Meubles dans les entourages d'escalier des navires a passagers

Il ne doit pas y avoir, dans les entourages d'escalier, d'autres meubles que des si¢ges. Ces si¢ges doivent Etre
assujettis, au nombre de six au plus sur chaque pont dans chaque entourage d'escalier, doivent présenter un
risque d'incendie limité, déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu, et ne doivent pas géner
I'évacuation des passagers. L'Administration peut autoriser des siéges supplémentaires dans la zone de
réception principale située dans un entourage d'escalier si ces siéges sont assujettis, sont incombustibles et ne
génent pas 1'évacuation des passagers. Aucun mobilier n'est autorisé dans les coursives qui servent d'échappées
dans les zones des cabines des passagers et des membres de 1'équipage. En outre, des armoires en matériau
incombustible servant au stockage du matériel de sécurité sans risque prescrit par les présents articles peuvent
étre autorisées. Des fontaines réfrigérées et des distributeurs de glagons peuvent étre installés dans les
coursives a condition qu'ils soient assujettis et qu'ils ne réduisent pas la largeur des échappées. Cela est
également valable pour les plantes ou les arrangements floraux, les statues ou autres objets d'art, tels que
tableaux et tapisseries, placés dans les coursives et les escaliers.

3.4 Meubles et éléments d'ameublement des balcons de cabine des navires a passagers

A bord des navires a passagers, les meubles et €léments d'ameublement des balcons de cabine doivent satisfaire
aux articles 221-11-2/3.40.1, 221-11-2/3.40.2, 221-11-2/3.40.3, 221-11-2/3.40.6 et 221-11-2/3.40.7 a moins que
ces balcons ne soient protégés par un dispositif fixe d'extinction par pulvérisation d'eau sous pression et un
dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie satisfaisant aux articles 221-11-2/7.10 et 221-11-2/10.6.1.3.
Les navires a passagers construits avant le ler juillet 2008 doivent satisfaire aux prescriptions du présent
paragraphe avant la date de la premiére visite postérieure au ler juillet 2008.

Les mateériaux trés inflammables ou a pouvoir propagateur de flamme élevé sont interdits dans toutes les
parties du navire.

L utilisation des plastiques alvéolaires a bord des navires doit répondre aux dispositions de [’annexe 221-1I-
2/4.1.

Article 221-11-2/6
(arrété du 18/07/08)

Potentiel de dégagement de fumée et toxicité

1 Objet

Le présent article a pour objet de réduire les risques que présentent, pour la vie humaine, la fumée et les
produits toxiques dégagés au cours d'un incendie dans les locaux ou, normalement, des personnes travaillent ou
vivent. A cette fin, la quantité de fumée et de produits toxiques émise, au cours d'un incendie, par les matériaux
combustibles, y compris les matériaux de finition utilisés pour les surfaces, doit étre limitée.

2.1 Peintures, vernis et autres produits de finition utilisés sur les surfaces
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Les peintures, les vernis et autres produits de finition utilisés sur des surfaces intérieures apparentes ne doivent
pas dégager de trop grandes quantités de fumée et de produits toxiques, cela étant déterminé conformément au
Code des méthodes d'essai au feu.

2.2 A bord des navires a passagers construits le ler juillet 2008 ou apres cette date, les peintures, vernis et
autres produits de finition utilisés sur des surfaces apparentes des balcons de cabine, a I'exception des systémes
de plancher en bois dur naturel, ne doivent pas dégager des quantités excessives de fumée et de produits
toxiques, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu.

3.1 Sous-couches constituant des revétements de pont

S'il y a des revétements de pont a l'intérieur des locaux d'habitation et de service et des postes de sécurité, les
sous-couches doivent étre en matériaux approuvés qui ne risquent pas de dégager de la fumée, d'étre toxiques
ou d'exploser a des températures élevées, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au
feu.

3.2 A bord des navires a passagers construits le ler juillet 2008 ou aprés cette date, les sous-couches
constituant les revétements de pont des balcons de cabine ne doivent pas dégager de fumée, étre toxiques ou
risquer d'exploser a des températures élevées, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai
au feu.
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PARTIE C - CONFINEMENT DE L'INCENDIE

Article 221-11-2/7
(modifié par arrété du 18/07/08)

Détection et alarme

1 Objet

Le présent article a pour objet de permettre de détecter un incendie dans le local ou il a pris naissance et de
donner l'alarme aux fins de garantir la sécurité de I'évacuation et le déclenchement des opérations de lutte
contre I'incendie. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 les dispositifs fixes de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie qui sont installés doivent étre
en rapport avec la nature du local, le potentiel de développement de l'incendie et le dégagement
possible de fumée et de gaz ;

.2 les avertisseurs d'incendie a commande manuelle doivent étre placés de maniére efficace de facon a
offrir un moyen de notification rapidement accessible ; et

.3 les services de ronde doivent étre un moyen efficace de détecter et localiser les incendies et d'alerter
la passerelle de navigation et les équipes d'incendie.

2 Prescriptions générales
2.1 Un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie doit étre prévu conformément aux
dispositions du présent article.

2.2 Les dispositifs fixes de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie et les dispositifs de détection de la
fumée par prélévement d'échantillons d'air prescrits par le présent article et par d'autres articles de la présente
partie doivent étre d'un type approuvé et étre conformes au Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie.

2.3 Lorsqu'un dispositif fixe de détection de I'incendie et d'alarme d'incendie est prescrit pour la protection de
locaux autres que ceux qui sont spécifiés au paragraphe 5.1, on doit installer au moins un détecteur conforme
aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie dans chacun de ces
locaux.

2.4 A bord des navires a passagers, le dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie doit étre
capable d'identifier a distance et individuellement chaque détecteur et avertisseur d'incendie a commande
manuelle.

3 Essai initial et vérification périodique

3.1 1l faut s'assurer que les dispositifs fixes de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie prescrits par les
articles pertinents du présent chapitre fonctionnent en les mettant a I'essai dans les diverses conditions de
ventilation aprés leur installation.

3.2 Le fonctionnement des dispositifs fixes de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie doit étre vérifi¢
périodiquement de maniére jugée satisfaisante par 'Administration, au moyen d'un matériel qui produise de
l'air chaud a la température appropriée, de la fumée ou des particules d'aérosol, la densité de la fumée et la
taille des particules étant dans la gamme appropriée, ou tout autre phénomeéne associé a un début d'incendie
auquel le détecteur, de par sa conception, doit réagir.

4 Protection des locaux de machines

4.1 Installation

Un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie doit étre installé dans :
.1 les locaux de machines exploités sans présence permanente de personnel ; et

.2 les locaux de machines :

2.1 qui ne sont pas gardés de fagon continue et ou l'installation de dispositifs et matériel de
commande automatique et a distance a été acceptée en remplacement ; et
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.2.2 dans lesquels 1'appareil de propulsion principal et les appareils associés, y compris les sources
d'énergie électrique principales, sont munis de dispositifs de commande automatique ou a distance a
divers degrés et sont surveillés en permanence par du personnel depuis un poste de commande.

Les essais du dispositif sont exigés a la mer et au port si les locaux de machines sont aussi exploités au port
sans présence permanente de personnel.

Ce dispositif doit permettre de détecter dans un délai n’excédant pas 3 minutes un debut d’incendie en
n’importe quel point du compartiment. L’essai correspondant est effectué comme indiqué en annexe 221-11-
1/A.1 (point ID1 du questionnaire).

Ce dispositif doit aussi étre installé dans tout local contenant au moins ['un des appareils ou installations
suivants :

- poste central de commande et de surveillance ;
- tableau électrique principal et tableau électrique de secours ;

- atelier machines, atelier électricite.

11 doit étre installé une mise hors service limitée a 30 minutes du dispositif de détection d’incendie du local ou
sont habituellement effectués les travaux de soudure.

4.2 Conception

Le dispositif fixe de détection de I'incendie et d'alarme d'incendie prescrit au paragraphe 4.1.1 doit étre congu
et les détecteurs doivent étre disposés de maniére a déceler rapidement un début d'incendie dans quelque partie
que ce soit de ces locaux, dans toutes les conditions normales d'exploitation des machines et de variations de
ventilation qu'exige la gamme possible des températures ambiantes. Les dispositifs de détection utilisant
uniquement des détecteurs thermiques ne doivent pas étre autorisés,

sauf dans les locaux de hauteur limitée et lorsque leur utilisation est particulierement appropriée. Le dispositif
de détection doit déclencher des alarmes sonores et visuelles distinctes de celles de tout dispositif n'indiquant
pas un incendie, en des endroits suffisamment nombreux pour que ces signaux d'alarme soient vus et entendus
a la passerelle et par un officier mécanicien responsable. Lorsqu'il n'y a pas de surveillance a la passerelle,
l'alarme sonore doit retentir a un endroit ot un membre responsable de 1'équipage est de service.

Par officier mécanicien responsable, on entend un membre responsable du personnel d’intervention qui devra
disposer de la répétition lumineuse des alarmes en un endroit rapidement accessible.

A proximité de la porte d’un local normalement fermé il doit étre prévu un répétiteur lumineux de l’indicateur
de fonctionnement du ou des répétiteurs situés dans ce local.

Toutefois, le répétiteur lumineux cité a l'alinéa précédent n'est pas nécessaire lorsque la centrale de détection
incendie installée est de type adressable et qu'en cas d'alarme incendie, le local est clairement désigné par
affichage sur la centrale de détection.

5 Protection des locaux d'habitation et de service et des postes de sécurité

5.1 Détecteurs de fumée dans les locaux d'habitation

Des détecteurs de fumée doivent étre installés dans tous les escaliers, coursives et échappées des locaux
d'habitation de la maniére prévue aux paragraphes 5.2, 5.3 et 5.4. On doit également préter attention a
l'installation de détecteurs de fumée spéciaux dans les conduits de ventilation.

5.2 Prescriptions applicables aux navires a passagers transportant plus de 36 passagers

Il doit étre prévu un dispositif fixe de détection de 1'incendie et d'alarme d'incendie dont l'installation et la
disposition permettent de déceler la présence de fumée dans les locaux de service, les postes de sécurité et les
locaux d'habitation, y compris les coursives, les escaliers et les échappées des locaux d'habitation. Il n'est pas
nécessaire d'installer des détecteurs de fumée dans les salles de bain privées et les cuisines. Les locaux
présentant un risque d'incendie faible ou nul, tels que les espaces vides, les toilettes publiques, les locaux
contenant du gaz carbonique et autres locaux de méme nature, n'ont pas a étre pourvus d'un dispositif fixe de
détection et d'alarme d'incendie. Les détecteurs installés dans les cabines, lorsqu'ils se déclenchent, doivent
aussi étre capables d'émettre, ou de faire émettre, une alarme sonore a l'intérieur du local dans lequel ils se
trouvent.
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5.3 Prescriptions applicables aux navires a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers

A l'intérieur de chacune des tranches verticales ou horizontales, les locaux d'habitation et de service et, dans la
mesure ou I'"Administration le juge nécessaire, les postes de sécurité, a I'exception des locaux qui ne présentent
pas un trés grand risque d'incendie comme les espaces vides, les locaux sanitaires, etc., doivent tous é&tre
pourvus d'une des installations suivantes :

.1 un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie dont 1'installation et la disposition
permettent de déceler la présence d'un incendie dans ces locaux et la présence de fumée dans les
coursives, les escaliers et les échappées des locaux d'habitation. Les détecteurs installés dans les
cabines, lorsqu'ils se déclenchent, doivent aussi étre capables d'émettre, ou de faire émettre, une
alarme sonore a l'intérieur du local dans lequel ils se trouvent ; ou

.2 un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie d'un type
approuve, conforme aux prescriptions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre
l'incendie et dont l'installation et la disposition permettent de protéger ces locaux et, de plus, un
dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie dont l'installation et la disposition permettent de
déceler la présence de fumée dans les coursives, les escaliers et les échappées des locaux d'habitation.

5.4 Protection des atriums a bord des navires a passagers
La tranche verticale principale contenant 'atrium doit étre entiérement protégée par un dispositif de détection
de la fumée.

5.5 Navires de charge

Les locaux d'habitation et de service et les postes de sécurité des navires de charge doivent étre protégés par un
dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie et/ou un dispositif automatique d'extinction par
eau diffusée, de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie comme suit, selon la méthode de protection
adoptée conformément a 1’article 221-11-2/9.2.3.1.

5.5.1 Méthode IC

On doit installer un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie. Cette installation doit Etre
disposée de maniére que 1'on puisse déceler la présence de fumée dans toutes les coursives, tous les escaliers et
toutes les échappées des locaux d'habitation.

5.5.2 Méthode I1C

On doit installer un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, de détection de l'incendie et d'alarme
d'incendie d'un type approuvé, conforme aux prescriptions pertinentes du Recueil de régles sur les systémes de
protection contre l'incendie. Cette installation doit étre disposée de fagon a protéger les locaux d'habitation, les
cuisines et autres locaux de service, a l'exception des locaux qui ne présentent pas un trés grand risque
d'incendie, comme les espaces vides, les locaux sanitaires, etc. On doit en outre installer un dispositif fixe de
détection de l'incendie et d'alarme d'incendie qui soit disposé de maniére que 'on puisse déceler la présence de
fumée dans toutes les coursives, tous les escaliers et toutes les échappées des locaux d'habitation.

5.5.3 Méthode IIIC

On doit installer un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie qui soit disposé de fagon a
permettre de déceler la présence d'un incendie dans tous les locaux d'habitation et locaux de service et de
déceler la présence de fumée dans les coursives, les escaliers et les échappées des locaux d'habitation, a
I'exception des locaux qui ne présentent pas un trés grand risque d'incendie, comme les espaces vides, les
locaux sanitaires, etc. En outre, on doit installer un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme
d'incendie qui soit disposé de maniére que I'on puisse déceler la présence de fumée dans toutes les coursives,
tous les escaliers et toutes les échappées des locaux d'habitation.

6 Protection des espaces a cargaison a bord des navires a passagers

Un dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie ou un dispositif de détection de la fumée par prélévement
d'échantillons d'air doit étre installé dans tout espace a cargaison qui, de l'avis de 1'Administration, n'est pas
accessible, sauf s'il est établi, a la satisfaction de 1'Administration, que le navire effectue des voyages de durée
si courte qu'il serait déraisonnable d'appliquer cette disposition.

7 Avertisseurs d'incendie a commande manuelle

Des avertisseurs a commande manuelle conformes aux prescriptions du Recueil de régles sur les systémes de
protection contre l'incendie doivent étre répartis dans tous les locaux d'habitation, locaux de service et postes
de sécurité. Un avertisseur & commande manuelle doit se trouver a chaque issue. Les avertisseurs a commande
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manuelle doivent étre rapidement accessibles dans les coursives de chaque pont de telle maniére qu'en aucun
point de la coursive, on ne se trouve a plus de 20 m d'un avertisseur & commande manuelle.

8 Services de ronde a bord des navires a passagers

8.1 Services de ronde

A bord des navires transportant plus de 36 passagers, il convient de prévoir un systéme de ronde efficace qui
permette de déceler rapidement tout début d'incendie. Tous les membres du service de ronde doivent étre
familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu'avec l'emplacement et le fonctionnement du matériel qu'ils
peuvent étre appelés a utiliser.

8.2 Ouvertures d'acces pour l'inspection

La construction des plafonds et des cloisons doit étre telle qu'il soit possible, sans compromettre 'efficacité de
la protection contre l'incendie, aux services de ronde de déceler toute fumée provenant d'espaces dissimulés et
inaccessibles, sauf si I'"Administration estime qu'il n'y a pas de risque qu'un incendie se déclare dans ces
espaces.

8.3 Emetteurs-récepteurs radiotéléphoniques portatifs
Tous les membres du service de ronde doivent étre munis d'un émetteur-récepteur radiotéléphonique portatif.

9 Dispositifs de signalisation des alertes d'incendie & bord des navires a passagers’
9.1 Les navires a passagers doivent, pendant toute la durée des traversées et des sé¢jours au port (sauf lorsqu'ils
ne sont pas en service), étre équipés en personnel et en matériel de maniére a garantir que toute alerte
d'incendie initiale sera immédiatement recue par un membre responsable de 1'équipage.

9.2 Le tableau de commande des dispositifs fixes de détection et d'alarme d'incendie doit étre congu suivant le
principe de la sécurité positive (par exemple, un circuit de détection ouvert doit déclencher une alarme).

9.3 A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, les alarmes de détection de l'incendie
faisant partie des dispositifs prescrits au paragraphe 5.2 doivent étre centralisées dans un poste central de
sécurité gardé en permanence. En outre, les commandes permettant de fermer a distance les portes d'incendie et
d'arréter les ventilateurs doivent étre centralisées dans le méme local. Les ventilateurs doivent pouvoir étre
remis en marche par 1'équipage au poste de sécurité gardé en permanence. Les tableaux de commande du poste
central de sécurité doivent pouvoir indiquer si les portes d'incendie sont ouvertes ou fermées, si les détecteurs
et les alarmes sont enclenchés ou déclenchés et si les ventilateurs sont en marche ou a l'arrét. Le tableau de
commande doit étre alimenté en permanence et doit é&tre muni d'un dispositif de commutation automatique sur
une source d'énergie de réserve en cas de panne de la source normale d'énergie. Le tableau de commande doit
étre alimenté par la source principale d'énergie électrique et par la source d'énergie électrique de secours
définie a I’article 221-11-1/42, sauf si les reégles autorisent d'autres arrangements.

9.4 Pour le rassemblement de I'équipage, il doit étre installé un avertisseur spécial, commandé depuis la
passerelle de navigation ou le poste de commande du matériel d'incendie. Cet avertisseur peut faire partie du
systeme d'alarme générale du navire et il doit pouvoir étre déclenché indépendamment de l'avertisseur prévu
pour les locaux réservés aux passagers.

10 Protection des balcons de cabine des navires a passagers

Un dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie satisfaisant aux dispositions du Recueil de régles sur les
systéemes de protection contre l'incendie doit étre installé sur les balcons de cabine des navires auxquels
s'applique l'article 221-11-2/5.3.4, lorsque les meubles et ¢léments d'ameublement de ces balcons ne sont pas
tels que définis dans les articles 221-11-2/3.40.1, 221-11-2/3.40.2, 221-11-2/3.40.3, 221-11-2/3.40.6 et 221-II-
2/3.40.7.

Avrticle 221-11-2/8
(arrétés du 01/09/04 et 07/08/10)

Controle de la propagation de la fumée

1 Objet

' Se reporter au Recueil de régles relatives aux alarmes et aux indicateurs, que I'Organisation a adopté par la
résolution A.830(19).
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Le présent article a pour objet de permettre de contrdler la propagation de la fumée de fagon a réduire au
minimum les risques que présente la fumée. A cette fin, il faut prévoir des moyens qui permettent de contréler
la fumée dans les atriums, les postes de sécurité, les locaux de machines et les espaces dissimulés.

2 Protection des postes de sécurité situés hors des locaux de machines

Dans les postes de sécurité situés hors des locaux de machines, il faut prendre toutes les mesures possibles pour
garantir la permanence de la ventilation et de la visibilité ainsi que l'absence de fumée, de facon qu'en cas
d'incendie, les machines et appareils qui s'y trouvent puissent étre surveillés et continuent a fonctionner
efficacement. Deux moyens séparés doivent étre prévus pour l'alimentation en air de ces locaux et les deux
prises d'air correspondantes doivent étre disposées de fagon a réduire le plus possible le risque d'introduction
de fumée par ces deux prises d'air a la fois. L'Administration peut permettre de déroger a ces dispositions pour
les postes de sécurité situés sur un pont découvert et ouvrant sur un tel pont et dans les cas ou les dispositifs de
fermeture situés au niveau de l'orifice seraient tout aussi efficaces. Le systeme de ventilation desservant les
centres de sécurité peut étre branché sur le systéme de ventilation qui dessert la passerelle de navigation, a
moins qu'il ne soit situé dans une tranche verticale principale d'incendie adjacente.

3 Evacuation de la fumée des locaux de machines
3.1 Les dispositions du présent paragraphe s'appliquent aux locaux de machines de la catégorie A et, si
I'Administration le juge souhaitable, aux autres locaux de machines.

3.2 Des dispositifs appropriés doivent permettre, en cas d'incendie, d'évacuer la fumée du local a protéger, sous
réserve des dispositions de ’article 221-11-2/9.5.2.1. Les systémes de ventilation normaux sont acceptables a
cette fin.

3.3 Des moyens de commande doivent étre prévus pour I'évacuation de la fumée et ces
commandes doivent étre situées a l'extérieur du local qu'elles desservent, de fagon a ne pas risquer d'étre
isolées par un incendie qui se déclarerait dans le local.

3.4 A bord des navires a passagers, les commandes prescrites au paragraphe 3.3 doivent étre groupées, d'une
maniére jugée satisfaisante par ' Administration, en un emplacement unique ou en des emplacements aussi peu
nombreux que possible. Ces emplacements doivent étre accessibles depuis le pont découvert dans de bonnes
conditions de sécurité.

4 Ecrans permettant d'éviter le tirage

Les lames d'air et espaces vides se trouvant derriere les plafonds, lambris et vaigrages doivent étre
convenablement divisés par des écrans bien ajustés destinés a €viter le tirage qui ne soient pas espacés de plus
de 14 m. Dans le sens vertical, ces lames d'air et espaces vides, y compris ceux qui se trouvent derriére les
vaigrages des entourages d'escalier, puits, etc., doivent étre fermés au niveau de chaque pont.

5 Dispositifs d'extraction de la fumée dans les atriums des navires a passagers

Les atriums doivent étre équipés d'un dispositif d'extraction de la fumée. Ce dispositif d'extraction de la fumée
doit étre actionné par le détecteur de fumée prescrit et doit pouvoir étre commandé manuellement. Les
ventilateurs doivent étre de dimensions telles que le volume d'air de I'espace tout entier puisse étre aspiré en 10
minutes ou moins (*).

Article 221-11-2/9
(arrétés des 01/09/04, 18/07/08 et 07/08/10)

Localisation de l'incendie
1 Objet
Le présent article a pour objet de permettre de circonscrire un incendie dans le local ou il a pris naissance. A

cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-apres doivent étre satisfaites :

.1 le navire doit étre compartimenté par des cloisonnements ayant une résistance thermique et
mécanique ;

Se reporter aux directives sur les systémes de controle de la fumée et de ventilation dans les postes de
rassemblement intérieurs et les atriums a bord des navires a passagers neufs, que 1'Organisation a adoptées par
la circulaire MSC/Circ.1034.
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.2 l'isolation thermique des cloisonnements de séparation doit tenir compte du risque d'incendie de
chaque local et des locaux adjacents ; et

.3 le maintien de l'intégrité au feu des cloisonnements doit étre assuré au niveau des ouvertures et des
traversées.

2 Cloisonnements ayant une résistance thermique et mécanique

2.1 Cloisonnements ayant une résistance thermique et mécanique

Les navires de tous types doivent étre divisés en locaux par des cloisonnements ayant une résistance thermique
et mécanique qui tienne compte des risques d'incendie propres au local.

2.2 Navires a passagers

2.2.1 Tranches verticales et horizontales principales

2.2.1.1.1 A bord des navires transportant plus de 36 passagers, la coque, les superstructures et les roufs doivent
étre divisés en tranches verticales principales par des cloisonnements du type "A-60". Les baionnettes et les
niches doivent étre réduites le plus possible et, lorsqu'elles sont nécessaires, leur construction doit étre du type
"A-60". Lorsqu'un local de la catégorie (5), (9) ou (10) défini au paragraphe 2.2.3.2.2 se trouve sur l'un des
cotés du cloisonnement ou lorsque des citernes de combustible liquide se trouvent des deux c6tés du
cloisonnement, on peut appliquer la norme inférieure "A-0".

2.2.1.1.2 A bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers, la coque, les superstructures et les roufs
au droit des locaux d'habitation et de service doivent étre divisés en tranches verticales principales par des
cloisonnements du type "A". Ces cloisonnements doivent avoir le degré d'isolation indiqué par les tableaux du
paragraphe 2.2.4.

2.2.1.2 Dans la mesure du possible, les cloisons qui constituent les limites des tranches verticales principales
au-dessus du pont de cloisonnement doivent étre a 1'aplomb des cloisons de compartimentage étanches situées
immédiatement au-dessous de ce pont. La longueur et la largeur des tranches verticales principales peuvent étre
portées a un maximum de 48 métres pour faire coincider les extrémités des tranches verticales principales avec
les cloisons de compartimentage étanches ou pour pouvoir contenir un grand local de réunion s'étendant sur
toute la longueur de la tranche verticale principale, a condition que la surface totale de cette tranche ne soit pas
supérieure a 1 600 m? sur un pont quelconque. La longueur ou la largeur d'une tranche verticale principale est
la distance maximale entre les points extrémes des cloisons la délimitant.

2.2.1.3 Ces cloisons doivent s'étendre de pont a pont et jusqu'au bordé extérieur ou autres limites.

2.2.1.4 Lorsqu'une tranche verticale principale est divisée par des cloisonnements horizontaux du type "A" en
zones horizontales pour constituer une barriére entre une zone du navire qui est équipée d'un dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée et une zone qui ne l'est pas, ces cloisonnements doivent s'étendre
entre les cloisons adjacentes de tranche verticale principale et jusqu'au bordé ou jusqu'aux limites extérieures
du navire et doivent étre isolés conformément aux valeurs d'intégrité et d'isolation données dans le tableau 9.4.

2.2.1.5.1 A bord des navires destinés a des services spéciaux, tels que le transport d'automobiles et de wagons
de chemin de fer, ou l'installation de cloisons de tranche verticale principale serait incompatible avec
l'exploitation, des moyens équivalents permettant de maitriser et de circonscrire un incendie doivent étre prévus
et &tre approuvés expressément par I'Administration. Les locaux de service et les magasins ne doivent pas étre
situés sur les ponts rouliers a moins qu'ils ne soient protégés conformément aux articles applicables.

2.2.1.5.2 Toutefois, a bord d'un navire comportant des locaux de catégorie spéciale, les locaux de ce type
doivent étre conformes aux dispositions appropriées de 1’article 221-1I-2/20 et, au cas ou cette conformité
serait en contradiction avec les autres prescriptions applicables aux navires a passagers énoncées dans le
présent chapitre, ce sont les prescriptions de I’article 221-11-2/20 qui I'emportent.

2.2.2 Cloisons situées a l'intérieur d'une tranche verticale principale

2.2.2.1 A bord des navires transportant plus de 36 passagers, les cloisons dont il n'est pas prescrit qu'elles
soient du type "A" doivent étre au moins du type "B" ou "C", comme prescrit dans les tableaux du paragraphe
2.2.3.

2.2.2.2 A bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers, les cloisons situées dans les locaux

d'habitation et de service dont il n'est pas prescrit qu'elles soient du type "A" doivent étre au moins du type "B"
ou "C", comme prescrit dans les tableaux du paragraphe 2.2.4. En outre, les cloisons de coursive dont il n'est
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pas prescrit qu'elles soient du type "A" doivent étre des cloisonnements du type "B" qui s'étendent de pont a
pont ; toutefois :

.1 lorsque l'installation comporte des plafonds ou des vaigrages continus du type "B" de part et d'autre
de la cloison, la partie de la cloison située derriére le plafond ou le vaigrage continu doit étre en un
matériau dont 1'épaisseur et la composition satisfont aux normes applicables aux cloisonnements du
type "B" mais dont le degré d'intégrit¢ n'est tenu d'étre du type "B" que dans la mesure ou
I'Administration le juge possible et raisonnable ; et

.2 lorsqu'un navire est protégé par un dispositif automatique a eau diffusée qui satisfait aux
dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie, les cloisons de
coursive peuvent s'arréter a un plafond de la coursive, a condition que ces cloisons et plafonds soient
du type "B", conformément au paragraphe 2.2.4. Toutes les portes situées dans ces cloisons ainsi que
leurs dormants doivent étre en matériaux incombustibles et doivent avoir la méme intégrité au feu que
celle de la cloison dans laquelle ils sont installés.

2.2.2.3 Les cloisons qui doivent étre du type "B", a l'exception des cloisons de coursive prescrites au
paragraphe 2.2.2.2, doivent s'é¢tendre de pont a pont et jusqu'au bordé ou autres limites. Toutefois, si
I'installation comporte un plafond ou un vaigrage continu du type "B" de part et d'autre d'une cloison qui a une
résistance au feu au moins égale a celle de la cloison contigué, la cloison peut s'arréter a ce plafond ou a ce
vaigrage continu.

2.2.3 Intégrité au feu des cloisons et des ponts a bord des navires transportant plus

de 36 passagers

2.2.3.1 L'intégrité minimale au feu de toutes les cloisons et de tous les ponts doit étre non seulement conforme
aux dispositions particuliéres applicables a 1'intégrité au feu des cloisons et ponts des navires a passagers mais
aussi aux prescriptions des tableaux 9.1 et 9. 2. Lorsque des particularités de construction du navire rendent
difficile I'évaluation du degré minimal d'intégrité au feu d'un cloisonnement au moyen de ces tableaux, la
valeur en question doit étre déterminée d'une maniére jugée satisfaisante par I'Administration.

2.2.3.2 Pour l'application des tableaux, il doit étre tenu compte des principes ci-apres.

.1 Le tableau 9.1 s'applique aux cloisons qui ne constituent ni des limites de tranches verticales
principales ni celles de zones horizontales. Le tableau 9.2 s'applique aux ponts qui ne constituent ni
des baionnettes de tranches verticales principales ni des limites de zones horizontales.

.2 Aux fins de déterminer les normes d'intégrité au feu applicables aux séparations entre des locaux
adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction du risque d'incendie qu'ils présentent, dans les
quatorze catégories ci-apres. Lorsque le classement d'un local aux fins du présent article souléve des
difficultés en raison de son contenu et de son affectation ou s'il est possible de le classer dans deux ou
plusieurs catégories, il doit étre assimilé a la catégorie de local a laquelle s'appliquent les prescriptions
les plus rigourcuses en matiére de séparation. Les petits locaux fermés ayant moins de 30 %
d'ouvertures les faisant communiquer avec le local dans lequel ils se trouvent sont considérés comme
des locaux séparés. Les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces petits locaux doivent avoir
l'intégrité au feu prescrite dans le tableau 9.1 et le tableau 9.2. Le titre de chaque catégorie a un
caractére général plutdt que restrictif. Le numéro qui précéde le titre de chaque catégorie renvoie a la
colonne ou a la ligne correspondante des tableaux.

1) Postes de sécurité

Locaux dans lesquels sont placées les sources d'énergie de secours (courant force et éclairage).
Timonerie et chambre des cartes.

Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.

Postes de commande du matériel d'incendie.

Poste de commande de 1'appareil propulsif, lorsqu'il est situé hors du local affecté a cet appareil.
Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.

Locaux contenant les postes et le matériel du dispositif centralisé de communication avec le public
en cas de situation critique.

2) Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs, échappées de secours enti¢rement fermées et escaliers mécaniques
(autres que ceux qui sont enti¢rement situés dans la tranche des machines) a 1'usage des passagers et
de I'équipage, ainsi que leurs entourages. A cet égard, un escalier qui n'a d'entourage qu'a un seul
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niveau doit étre considéré comme faisant partie du local dont il n'est pas séparé par une porte
d'incendie.

3) Coursives
Coursives et vestibules a 1'usage des passagers et de I'équipage.

4) Postes d'évacuation et échappées extérieures

Zone d'arrimage des embarcations et des radeaux de sauvetage.

Espaces de ponts découverts et promenades couvertes servant de postes

d'embarquement et de mise a I'eau des embarcations et radeaux de sauvetage.

Postes de rassemblement, intérieurs et extérieurs.

Escaliers extérieurs et ponts découverts utilisés comme échappées.

Le bordé du navire jusqu'a la flottaison d'exploitation la moins élevée, les parois latérales des
superstructures et des roufs situées au-dessous des zones d'embarquement dans les radeaux de
sauvetage et toboggans d'évacuation ou adjacentes a ces zones.

5) Espaces de pont découverts

Espaces de pont découverts et promenades couvertes ne servant pas de postes d'embarquement et de
mise a l'eau des embarcations et radeaux de sauvetage. Pour étre assimilées a cette catégorie, les
promenades couvertes ne doivent présenter aucun risque d'incendie important ; 'ameublement doit
donc étre limité aux meubles de pont. En outre, de tels espaces doivent étre ventilés de maniére
naturelle au moyen d'ouvertures permanentes.

Espaces découverts situés en dehors des superstructures et des roufs.

6) Locaux d'habitation présentant un risque minime d'incendie

Cabines contenant des meubles et éléments d'ameublement présentant un risque limité d'incendie.
Bureaux et infirmeries contenant des meubles et ¢léments d'ameublement qui présentent un risque
limité d'incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments d'ameublement qui présentent un risque limité
d'incendie et occupant une surface de pont inférieure a 50 m”.

7) Locaux d'habitation présentant un risque moderé d'incendie

Locaux de la catégorie (6), mais avec des meubles et des éléments d'ameublement ne présentant pas
un risque limité d'incendie.

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments d'ameublement qui présentent un risque limité
d'incendie et occupant une surface de pont égale ou supérieure a 50 m”.

Armoires de service isolées et petits magasins situés dans les locaux d'habitation et ayant une surface
inférieure a 4 m” (s'il n'y est pas entreposé de liquides inflammables).

Salles de projection et locaux servant a entreposer les films.

Cuisines diététiques (ne contenant pas de flamme nue).

Armoires pour les appareils de nettoyage (s'il n'y est pas entreposé de liquides inflammables).
Laboratoires (s'il n'y est pas entreposé de liquides inflammables).

Dispensaires.

Petits séchoirs (occupant une surface de pont égale ou inférieure a 4 m®).

Soutes a valeurs.

Salles d'opération.

8) Locaux d'habitation présentant un risque assez élevé d'incendie

Locaux de réunion contenant des meubles et éléments d'ameublement qui ne présentent pas un
risque limité d'incendie et occupant une surface de pont égale ou supérieure a 50 m?.

Salons de coiffure et salons de beauté.

Saunas.

Boutiques.

9) Locaux sanitaires et autres locaux de méme nature

Installations sanitaires communes telles que douches, bains, waters closets, etc.

Petites buanderies.

Piscines couvertes.

Offices isolés et ne contenant pas d'appareils de cuisson dans les locaux d'habitation.

Les installations sanitaires particuliéres sont considérées comme une partie du local dans lequel elles
se trouvent.
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10) Citernes, espaces vides et locaux de machines auxiliaires présentant un risque d'incendie faible
ou nul
Citernes a eau intégrées a la structure du navire.
Espaces vides et cofferdams.
Locaux affectés aux machines auxiliaires qui ne contiennent pas de machines ayant un systéme de
graissage sous pression et dans lesquels il est interdit d'entreposer des matiéres combustibles, tels
que les locaux ci-apres :
locaux contenant les installations de ventilation et de conditionnement d'air ;
local des guindeaux,
local de l'appareil a gouverner,
local des stabilisateurs,
local de l'appareil propulsif électrique ;
locaux contenant les tableaux électriques divisionnaires et le matériel purement électrique
autre que les transformateurs électriques a huile (plus de 10 kVA) ;
tunnels d'arbre et tunnels de tuyautage ;
locaux affectés aux pompes et aux machines frigorifiques (ne véhiculant ou n'utilisant pas de
liquides inflammables).
Puits fermés qui aboutissent a ces locaux.
Autres puits fermés tels que ceux de tuyauteries et de cébles.

11) Locaux de machines auxiliaires, espaces a cargaison, citernes d'hydrocarbures transportés en
fret ou a d'autres fins et autres locaux de méme nature présentant un risque moderé d'incendie
Citernes a cargaison d'hydrocarbures.

Cales a cargaison, tambours et écoutilles de chargement.

Chambres frigorifiques.

Citernes a combustible liquide (lorsqu'elles se trouvent dans un local séparé ne contenant pas de
machines).

Tunnels d'arbre et tunnels de tuyautage ou il est possible d'entreposer des matiéres combustibles.
Locaux affectés aux machines auxiliaires, comme pour la catégorie (10), qui contiennent des
machines ayant un systéme de graissage sous pression ou dans lesquels il est permis d'entreposer des
matieres combustibles.

Postes de mazoutage.

Locaux contenant des transformateurs électriques a huile (plus de 10 kVA).

Locaux contenant des génératrices auxiliaires entrainées par turbine ou par machine alternative a
vapeur et des petits moteurs a combustion interne d'une puissance de 110 kW au plus entrainant des
génératrices, des pompes du dispositif d'extinction par eau diffusée ou projection d'eau ou des
pompes d'incendie, des pompes de cale, etc.

Puits fermés qui aboutissent a ces locaux.

12) Locaux de machines et cuisines principales

Salles des machines de propulsion principales (autres que les locaux affectés a 'appareil propulsif
électrique) et chaufferies.

Locaux affectés aux machines auxiliaires, autres que ceux des catégories (10) et (11), qui
contiennent des machines a combustion interne et autres appareils brilant, réchauffant ou pompant
des hydrocarbures.

Cuisines principales et annexes.

Puits et encaissements desservant ces locaux.

13) Magasins, ateliers, offices, etc.

Offices principaux non annexé€s aux cuisines.

Buanderies principales.

Grands séchoirs (occupant une surface de pont supérieure a 4 m?).

Magasins divers.

Soutes a dépéches et a bagages.

Locaux a détritus.

Ateliers (qui ne font pas partie de la tranche des machines, des cuisines, etc.).

Armoires de service et magasins ayant une surface supérieure a 4 m?, autres que ceux qui sont
prévus pour le stockage de liquides inflammables.

14) Autres locaux ou sont entreposés des liquides inflammables

Magasins a peintures.
Magasins contenant des liquides inflammables (teintures, médicaments, etc.).
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Laboratoires (ou sont entreposés des liquides inflammables).

.3 Lorsqu'une seule valeur est indiquée pour l'intégrité au feu d'un cloisonnement entre deux espaces,
cette valeur s'applique a tous les cas.

.4 Nonobstant les dispositions du paragraphe 2.2.2, il n'est pas prévu de prescription particuliére pour
les matériaux ou l'intégrité au feu des cloisonnements lorsque le tableau comporte seulement un tiret.

.5 En ce qui concerne les locaux de la catégorie (5), I'Administration détermine si les degrés
d'isolation prévus dans le tableau 9.1 doivent s'appliquer aux extrémités des roufs et des
superstructures et si ceux qui sont prévus dans le tableau 9.2 doivent s'appliquer aux ponts découverts.
En aucun cas, les prescriptions du tableau 9.1 ou du tableau 9.2 applicables aux locaux de la catégorie
(5) ne peuvent exiger I'entourage des locaux qui, de l'avis de 1'Administration, n'ont pas besoin d'étre
entourés.
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Tableau 9.1 - Cloisons qui ne constituent ni des limites de tranches verticales principales ni celles de
zones horizontales

Locaux

@

3

)

®)

(6

O

®

(©)]

(10)

an

(12)

13)

(14

Postes de sécurité

)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-60

A-60

A-60

A-60

Escaliers

@

A0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-15

A-15

A-0°

A-0

A-15

A-30

A-15

A-30

Coursives

(€)]

B-15

A-60

A-0

B-15

B-15

B-15

B-15

A-0

A-15

A-30

A-0

A-30

Postes  d’évacua-
tion et échappées
extérieures

Q)

A-0

A-60"¢

A_60b.d

A-60°¢

A-0°

A-0

A-
60°

A-
60°

A-60°

A-60°

Espaces de ponts
découverts

(&)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Locaux  d’habita-
tion présentant un
risque minime
d’incendie

Q)

B-0

B-0

B-0

A-0

A-0

A-0

Locaux d’habi-
tation  présentant
un risque modéré
d’incendie

@)

B-0

B-0

A-0

Locaux  d’habita-
tion présentant un
risque assez élevé
d’incendie

®

B-0

A-0

Locaux sanitaires
et autres locaux de
méme nature

®

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Citernes, espaces
vides et locaux de
machines auxi-
liaires  présentant
un risque
d’incendie  faible
ou nul

(10)

A-0

A-0

A-0

A-0

Locaux de machi-
nes auxiliaires,
espaces a  car-
gaison, citernes
d’hydrocarbures
transportés en fret
ou a d’autres fins
et autres locaux de
méme nature
présentant un
risque modéré
d’incendie

an

A-0°

A-0

A-0

A-15

Locaux de ma-
chines et cuisines
principales

(12)

A-0*

A-0

Magasins, ateliers,
offices, etc.

13)

A-0°

Autres locaux ou
sont entreposés des
liquides
inflammables

(14

Voir les notes figurant a la suite du tableau 9.2.
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Tableau 9.2 - Ponts qui ne constituent ni des baionnettes de tranches verticales principales ni des limites

de zones horizontales

Locaux au-dessus =

Locaux
au-dessous \/

)

@

“

®)

(©)

®)

®

(10)

an

(12)

(13)

(14)

Postes de sécurité

()]

A-30

A-30

A-0

A-30

A-60

A-60

Escaliers

(@)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-30

A-0

A-30

Coursives

3

A-0

A-0°

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-30

A-0

A-30

Postes d’évacua-tion
et échappées
extérieures

Q)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Espaces de ponts
découverts

(&)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Locaux d’habita-tion
présentant un risque
minime d’incendie

(6)

A-0

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Locaux d’habi-tation
présentant un risque
modéré d’incendie

(M

A-60

A-15

A-60

A-15

Locaux d’habita-tion
présentant un risque
assez élevé
d’incendie

®)

A-60

A-0

A-30

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Locaux sanitaires et
autres  locaux de
méme nature

)

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Citernes, espaces
vides et locaux de
machines auxi-liaires
présentant un risque
d’incendie faible ou
nul

(10)

A-0°

Locaux de machi-nes
auxiliaires, espaces a
car-gaison,  citernes
d’hydrocarbures
transportés en fret ou
a d’autres fins et
autres  locaux de
méme nature
présentant un risque
modéré d’incendie

(1)

A-60

A-60

A-60

A-0

A-30

A-0

A-0°

A-0

A-30

Locaux de ma-chines
et cuisines principales

12)

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-60

A-60

A-60

A-0

A-0

A-30°

A-0

A-60

Magasins,
offices, etc.

ateliers,

(13)

A-60

A-30

A-60

A-30

A-30

A-0

Autres locaux ou sont
entreposés des
liquides inflammables

(14

A-60

A-60

A-60

A-60

A-0

A-30

A-60

A-60

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

A-0

Notes : Les notes ci-dessous s'appliquent aux tableaux 9.1 et 9.2 :

a Lorsque des locaux adjacents appartiennent a la méme catégorie numérique, et que l'indice a apparait, il n'y a
pas lieu d'installer de cloison ou de pont entre ces locaux si I'Administration le juge superflu. Ainsi, par
exemple, dans la catégorie (12), on peut ne pas exiger de cloison entre la cuisine et les offices attenants, a
condition que les cloisons et les ponts des offices aient l'intégrité requise pour la cuisine. Toutefois, il faut
installer une cloison entre une cuisine et un local de machines, méme si ces deux locaux appartiennent a la

catégorie (12).
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b Le bordé du navire, jusqu'a la flottaison d'exploitation la moins élevée, les parois latérales des superstructures
et des roufs situées au-dessous des radeaux de sauvetage et des toboggans d'évacuation ou adjacentes a ceux-ci
peuvent satisfaire a la norme inférieure "A-30".

¢ Lorsque des toilettes publiques sont entieérement situées a l'intérieur d'un entourage d'escalier, leur cloison qui
est située a l'intérieur de I'entourage d'escalier peut avoir un degré d'intégrité du type "B".

d Lorsque les locaux des catégories (6), (7), (8) et (9) sont entierement situés a l'intérieur du périmétre
extérieur du poste de rassemblement, les cloisons de ces locaux peuvent étre du type "B-0". Les postes de
commande des installations audio, vidéo et d'éclairage peuvent étre considérés comme faisant partie du poste
de rassemblement.

2.2.3.3 On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type "B" fixés respectivement sur des
ponts et des cloisons assurent intégralement ou en partie l'isolation et I'intégrité requises.

2.2.3.4 Construction et disposition des saunas

2.2.3.4.1 Le périmétre du sauna doit étre délimité par des cloisons du type "A" et peut inclure des vestiaires,
des douches et des toilettes. Le sauna doit étre isolé des autres locaux par des cloisonnements du type "A-60",
sauf si ces locaux se trouvent a l'intérieur du périmeétre ou appartiennent aux catégories (5), (9) et (10).

2.2.3.4.2 Les salles d'eau qui donnent directement accés aux saunas peuvent étre considérées comme faisant
partie de ceux-ci. En pareil cas, la porte qui sépare le sauna de la salle d'eau n'est soumise a aucune prescription
en matiére de protection contre l'incendie.

2.2.3.4.3 11 est permis d'utiliser le revétement en bois traditionnel sur les cloisons et le plafond du sauna. Le
plafond doit étre revétu, au-dessus du four, d'une plaque incombustible, avec un vide d'air d'au moins 30 mm.
La distance entre les surfaces chaudes et les matériaux combustibles doit étre d'au moins 500 mm, faute de quoi
les matériaux combustibles doivent étre revétus d'une protection (par exemple une plaque incombustible, avec
un vide d'air d'au moins 30 mm).

2.2.3.4.4 Les bancs en bois traditionnels sont autorisés dans le sauna.
2.2.3.4.5 La porte du sauna doit s'ouvrir vers I'extérieur lorsqu'on la pousse.
2.2.3.4.6 Les fours chauffés ¢lectriquement doivent étre dotés d'une minuterie.

2.2.4 Intégrité au feu des cloisons et des ponts a bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers
2.2.4.1 L'intégrit¢ minimale au feu des cloisons et ponts doit étre non seulement conforme aux dispositions
particulieres applicables a l'intégrité au feu des cloisons et ponts des navires a passagers mais aussi aux
prescriptions des tableaux 9.3 et 9.4.

2.2.4.2 Pour l'application des tableaux, il doit étre tenu compte des principes ci-apres.
.1 Les tableaux 9.3 et 9.4 s'appliquent respectivement aux cloisons et aux ponts séparant des locaux
adjacents.

.2 Pour déterminer les normes d'intégrit¢ au feu applicables aux séparations entre des locaux
adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction du risque d'incendie qu'ils présentent, dans les onze
catégories ci-apres. Lorsque le classement d'un local aux fins du présent article souléve des difficultés
en raison de son contenu et de son affectation, ou s'il est possible de le classer dans deux ou plusieurs
catégories, il doit étre assimilé a la catégorie de local a laquelle s'appliquent les prescriptions les plus
rigoureuses en matiere de séparation. Les petits locaux fermés ayant moins de 30 % d'ouvertures les
faisant communiquer avec le local dans lequel ils se trouvent sont considérés comme des locaux
séparés. Les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces petits locaux doivent avoir 1'intégrité
au feu prescrite dans les tableaux 9.3 et 9.4. Le titre de chaque catégorie a un caractére général plutot
que restrictif. Le numéro qui préceéde le titre de chaque catégorie renvoie a la colonne ou a la ligne
correspondante des tableaux.

1) Postes de sécurité

Locaux dans lesquels sont placées les sources d'énergie de secours (courant force et éclairage).
Timonerie et chambre des cartes.

Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.
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Postes de commande du matériel d'incendie.
Poste de commande de l'appareil propulsif, lorsqu'il est situé¢ hors du local affecté a cet appareil.
Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.

2) Coursives
Coursives et vestibules a 'usage des passagers et de 1'équipage.

3) Locaux d'habitation
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.1, a I'exclusion des coursives.

4) Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs, échappées de secours enti¢rement fermées et escaliers mécaniques
(autres que ceux qui sont entiérement situés dans la tranche des machines), ainsi que leurs
entourages.

A cet égard, un escalier qui n'a d'entourage qu'a un seul niveau doit étre considéré comme faisant
partie du local dont il n'est pas séparé par une porte d'incendie.

5) Locaux de service (faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de liquides inflammables et
ont une surface inférieure a 4 m%, séchoirs et buanderies.

6) Locaux de machines de la catégorie A
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.31.

7) Autres locaux de machines

Locaux dans lesquels se trouve du matériel ¢lectrique (central téléphonique automatique, locaux des
conduits de climatisation).

Locaux définis a I’article 221-11-2/3.30, a 1'exclusion des locaux de machines de la catégorie A.

8) Espaces a cargaison
Tous les espaces affectés a la cargaison (y compris les citernes a cargaison d'hydrocarbures) ainsi
que les tambours et écoutilles qui les desservent, autres que les locaux de catégorie spéciale.

9) Locaux de service (risque élevé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, magasins a peintures, armoires de service et
magasins ayant une surface égale ou supérieure a 4 m?, locaux affectés au stockage de liquides
inflammables, saunas et ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines.

10) Ponts découverts

Espaces de pont découverts et promenades couvertes qui présentent un risque d'incendie faible ou
nul. Pour étre assimilées a des locaux de la présente catégorie, les promenades couvertes ne
devraient présenter aucun risque d'incendie important ; I'ameublement devrait donc étre limité aux
meubles de pont. En outre, de tels espaces devraient étre ventilés de maniére naturelle au moyen
d'ouvertures permanentes.

Espaces découverts situés en dehors des superstructures et des roufs.

11) Locaux de catégorie speciale et espaces rouliers
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.41 et a I’article 221-11-2/3.46.

.3 Lorsque 'on détermine le degré d'intégrité au feu d'un cloisonnement qui sépare deux locaux situés
a l'intérieur d'une tranche verticale principale ou zone horizontale non protégée par un dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les
systémes de protection contre l'incendie, ou qui sépare des tranches ou zones dont aucune n'est
protégée par ce dispositif, on doit appliquer la plus élevée des deux valeurs indiquées dans les
tableaux ; et

4 Lorsque l'on détermine le degré d'intégrité au feu d'un cloisonnement qui sépare deux locaux situés
a l'intérieur d'une tranche verticale principale ou zone horizontale qui est protégée par un dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les
systémes de protection contre l'incendie, ou qui sépare deux tranches ou zones qui sont l'une et l'autre
protégées par ce dispositif, on doit appliquer la plus faible des deux valeurs indiquées dans les
tableaux. Lorsque a l'intérieur des locaux d'habitation et de service, une tranche ou zone protégée est
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adjacente a une tranche ou zone non protégée, on doit appliquer a la cloison qui les sépare la plus
¢élevée des deux valeurs indiquées dans les tableaux.

2.2.4.3 On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type "B" fixés
respectivement sur des ponts et des cloisons assurent entiérement ou en partie 1'isolation et l'intégrité requises.

2.2.4.4 Les cloisonnements extérieurs qui doivent étre en acier ou autre matériau équivalent aux termes des
dispositions de 1’article 221-11-2/11.2 peuvent étre percés en vue de l'installation de fenétres et de hublots s'il
n'existe pas de dispositions exigeant que les cloisonnements extérieurs des navires a passagers aient une
intégrité au feu du type "A". De méme, les portes pratiquées dans les cloisonnements extérieurs qui ne sont pas
tenus d'avoir une intégrité au feu du type "A" peuvent étre construites dans des matériaux jugés satisfaisants
par I'Administration.

2.2.4.5 Les saunas doivent étre conformes aux prescriptions du paragraphe 2.2.3.4.

Tableau 9.3 - Intégrité au feu des cloisons qui séparent des locaux adjacents

Locaux 1 @ (3) “ (O] (6) (7 (®) © | a0 | dn

Postes de sécurité (1 A-0° A-0 | A-60 | A0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 [ A-60 * A-60

Coursives 2) C* B-0° | A-0° | B-0° | A-60 A-0 A-0 | A-15 * A-15
B-0° A-0°

Locaux d’habitation 3) (o A-0* | B-0° | A-60 A-0 A-0 | A-15 * A-30
B-0° A-0° A-0°

Escaliers “4) A-0* A-0* A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0° | B-0° A-0°

Locaux de service 5) oy A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

(faible risque)

Locaux de machines de la  (6) * A-0 A-0 | A-60 * A-60

catégorie A

Autres locaux de machines (7) A-Q° A-0 A-0 * A-0

Espaces a cargaison ®) * A-0 * A-0

Locaux de service (risque (9) A-Q° * A-30

élevé)

Ponts découverts (10) A-0

Locaux de catégorie spéciale et (11) A-0

espaces rouliers
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Tableau 9.4 - Intégrité au feu des ponts qui séparent des locaux adjacents

Locaux au-dessus => (1) 2) 3) 4) (5) (6) @] ®) [©)] (10) 1
Locaux
au-dessous

Postes de sécurité (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Coursives 2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Locaux d’habitation 3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0°

Escaliers 4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
Locaux de service %) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

(faible risque)

Locaux de machines de la  (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 [ A-60 * A60" | A-30 | A-60 * A-60
catégorie A

Autres locaux de machines (7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0
Espaces a cargaison ®) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0
Locaux de service (risque  (9) A-60 | A-30 | A-30 [ A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
élevé) A-0¢ | A-0° | A-0°

Ponts découverts (10) * * * * * * * * * — A-0

Locaux de catégorie spéciale (11) § A-60 | A-15 [ A-30 [ A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
spéciale et espaces rouliers A-0°

Notes : Les notes ci-dessous s'appliquent aux tableaux 9.3 et 9.4 suivant les besoins.
a Pour déterminer les dispositions applicables, se reporter aux paragraphes 2.2.2 et 2.2.5.

b Lorsque des locaux appartiennent a la méme catégorie numérique et que l'indice b apparait (par exemple a la
catégorie (9)), une cloison ou un pont du type indiqué dans les tableaux n'est nécessaire que lorsque les locaux
adjacents sont utilisés a des fins différentes. Une cloison n'est pas nécessaire dans une cuisine située a coté
d'une autre cuisine mais une cuisine située a co6té d'un magasin a peintures doit étre munie d'une cloison du
type "A-0".

¢ Les cloisons qui séparent la timonerie et la chambre des cartes I'une de l'autre peuvent étre du type "B-0".
Aucune norme d'intégrité au feu n'est requise pour les cloisonnements qui séparent la passerelle de navigation
et le centre de sécurité lorsque celui-ci est situé a l'intérieur de la passerelle de navigation.

d Voir les paragraphes 2.2.4.2.3 et 2.2.4.2.4.

e Aux fins de l'application du paragraphe 2.2.1.1.2, "B-0" et "C" ont le sens de "A-0" lorsqu'ils apparaissent
dans le tableau 9.3.

f Il n'est pas nécessaire de mettre en place une isolation contre 1'incendie lorsque, de l'avis de I'Administration,
les risques d'incendie dans un local de machines de la catégorie (7) sont faibles ou nuls.

* Lorsqu'un astérisque apparait dans les tableaux, le cloisonnement doit étre en acier ou autre matériau
équivalent sans étre nécessairement du type "A". Toutefois, lorsqu'un pont, autre qu'un pont de la catégorie
(10), est percé pour permettre le passage de cables électriques, de tuyautages et de conduits de ventilation, la
traversée devrait étre rendue étanche afin d'empécher le passage de la fumée et des flammes. Les
cloisonnements séparant les postes de sécurité (génératrices de secours) des ponts découverts peuvent
comporter des ouvertures d'admission d'air dépourvues de moyens de fermeture, sauf s'il est installé un
dispositif fixe d'extinction de l'incendie par le gaz.

Aux fins de 'application du paragraphe 2.2.1.1.2, un astérisque a le sens de "A-0" lorsqu'il apparait dans le
tableau 9.4, sauf dans le cas des catégories (8) et (10).

2.2.5 Protection des escaliers et des ascenseurs dans les locaux d'habitation
2.2.5.1 Les escaliers doivent étre disposés dans des entourages constitués par des cloisonnements du type "A"
et munis de moyens de fermeture directe de toutes les ouvertures ; toutefois :
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.1 il n'est pas nécessaire de prévoir d'entourage pour les escaliers qui desservent seulement deux
entreponts, a condition que l'intégrité du pont découpé par la descente soit assurée au moyen de
cloisons appropriées ou de portes a fermeture automatique dans 1'un ou l'autre des deux entreponts.
Lorsque l'escalier est fermé au niveau d'un entrepont seulement, l'entourage doit étre protégé de la
maniére prévue pour les ponts dans les tableaux figurant aux paragraphes 2.2.3 ou 2.2.4 ; et

.2 les escaliers peuvent étre installés sans entourage dans un local de réunion a condition qu'ils se
trouvent complétement a l'intérieur de ce local.

2.2.5.2 Les cages d'ascenseur doivent étre installées de manicre a empécher la fumée et les flammes de passer
d'un entrepont & un autre et étre pourvues de moyens de fermeture permettant de maitriser les courants d'air et
la fumée. La machinerie des ascenseurs entiérement situés dans des entourages d'escalier doit se trouver dans
un local séparé, ceint de parois en acier, une exception étant faite a 1'égard des cables d'ascenseur pour lesquels
des passages étroits sont autorisés. Les ascenseurs qui donnent accés a des espaces autres que des coursives,
locaux de réunion, locaux de catégorie spéciale, escaliers et zones extérieures ne doivent pas donner acceés a
des escaliers qui sont inclus dans les moyens d'évacuation.

2.2.6 Disposition des balcons de cabine

A bord des navires a passagers construits le ler juillet 2008 ou aprés cette date, les cloisons partielles non
porteuses qui séparent des balcons de cabine adjacents doivent pouvoir étre ouvertes par 1'équipage d'un coté
comme de l'autre aux fins de la lutte contre I'incendie.

2.2.7 Protection des atriums

2.2.7.1 Les atriums doivent étre délimités par des entourages constitués de cloisonnements de la classe
"A" ayant un degré d'intégrité au feu déterminé conformément au tableau 9.2 ou 9.4, selon le cas.

2.2.7.2 Les ponts séparant des locaux se trouvant a l'intérieur d'atriums doivent avoir un degré
d'intégrité au feu déterminé conformément au tableau 9.2 ou 9.4, selon le cas.

2.3 Navires de charge, excepté les navires-citernes

2.3.1 Méthodes de protection dans les zones d'habitation

2.3.1.1 L'une des méthodes de protection ci-aprés doit étre adoptée dans les locaux d'habitation et de service et
les postes de sécurité :

.1 Méthode IC de séparation
Les cloisons de séparation intérieures sont des cloisonnements du type "B" ou du type "C" en
matériaux incombustibles mais, en régle générale, aucun dispositif automatique d'extinction par eau
diffusée, de détection et d'alarme d'incendie n'est installé dans les locaux d'habitation et les locaux de
service, a l'exception du dispositif prescrit par ’article 221-11-2/7.5.5.1 ; ou

.2 Méthode I1C
Un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie, tel que
prescrit par I’article 221-11-2/7.5.5.2 pour la détection et 'extinction de l'incendie, est installé dans
tous les locaux ou un incendie risque de se déclarer mais, en régle générale, il n'existe aucune
restriction en ce qui concerne le type de cloison de séparation intérieure ; ou

.3 Méthode I1IC

Un dispositif fixe de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie, tel qu'il est prescrit par I’article
221-11-2/7.5.5.3, est installé dans les locaux ou un incendie risque de se déclarer mais, en régle
générale, il n'existe aucune restriction en ce qui concerne le type de cloison de séparation intérieure ;
toutefois, la superficie de tout local ou tout groupe de locaux d'habitation limité par des
cloisonnements du type "A" ou du type "B" ne doit, en aucun cas, étre supérieure a 50 m’.
L'Administration peut envisager la possibilité d'augmenter cette superficie pour les locaux de réunion.

2.3.1.2 Les prescriptions relatives a I'emploi de matériaux incombustibles pour la construction et I'isolation des
cloisons d'entourage des locaux de machines, des postes de sécurité, des locaux de service, etc., et la protection

des entourages d'escalier et des coursives s'appliquent aux trois méthodes décrites au paragraphe 2.3.1.1.

2.3.2 Cloisons situées a l'intérieur des zones d'habitation
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2.3.2.1 Les cloisons qui doivent étre du type "B" doivent s'étendre de pont a pont et jusqu'au bordé extérieur ou
autre limite. Toutefois, si l'installation comporte un plafond ou un vaigrage continu du type "B" de part et
d'autre de la cloison, la cloison peut s'arréter a ce plafond ou a ce vaigrage continu.

2.3.2.2 Méthode IC
Les cloisons qui, aux termes du présent article ou d'autres articles applicables aux navires de charge, ne sont
pas tenues d'étre du type "A" ou du type "B" doivent étre au moins du type "C".

2.3.2.3 Méthode IIC

La construction des cloisons qui, aux termes du présent article ou d'autres articles applicables aux navires de
charge, ne sont pas tenues d'étre du type "A" ou du type "B" ne fait l'objet d'aucune restriction, sauf dans les
cas particuliers ou des cloisons du type "C" sont exigées conformément au tableau 9.5.

2.3.2.4 Méthode 111C

La construction des cloisons qui, aux termes des articles applicables aux navires de charge, ne sont pas tenues
d'étre du type "A" ou du type "B", ne fait 'objet d'aucune restriction, excepté qu'en aucun cas la superficie d'un
local ou d'un groupe de locaux d'habitation limité par un cloisonnement continu du type "A" ou "B" ne doit
dépasser 50 m’, et excepté dans les cas particuliers ou des cloisons du type "C" sont exigées conformément au
tableau 9.5. L'Administration peut envisager la possibilit¢ d'augmenter cette superficie pour les locaux de
réunion.

2.3.3 Intégrité au feu des cloisons et des ponts

2.3.3.1 L'intégrit¢ minimale au feu des cloisons et ponts doit étre non seulement conforme aux dispositions
particulieres applicables a l'intégrit¢ au feu des cloisons et ponts des navires de charge mais aussi aux
prescriptions des tableaux 9.5 et 9.6.

2.3.3.2 Pour I'application des tableaux, il doit étre tenu compte des principes ci-apres.

.1 Les tableaux 9.5 et 9.6 s'appliquent respectivement aux cloisons et aux ponts séparant des locaux
adjacents.

.2 Aux fins de déterminer les normes d'intégrité au feu applicables aux séparations entre des locaux
adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction du risque d'incendie qu'ils présentent, dans les onze
catégories ci-apres. Lorsque le classement d'un local aux fins du présent article souléve des difficultés
en raison de son contenu et de son affectation, ou s'il est possible de le classer dans une ou plusieurs
catégories, il doit étre assimilé a la catégorie de local a laquelle s'appliquent les prescriptions les plus
rigoureuses en matiére de séparation. Les petits locaux fermés ayant moins de 30 % d'ouvertures les
faisant communiquer avec le local dans lequel ils se trouvent sont considérés comme des locaux
séparés. Les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces petits locaux doivent avoir l'intégrité
au feu prescrite dans le tableau 9.5 et le tableau 9.6. Le titre de chaque catégorie a un caractére général
plutdt que restrictif. Le numéro placé entre parenthéses qui précéde le titre de chaque catégorie,
renvoie a la colonne ou a la ligne correspondante des tableaux.

1) Postes de sécurité

Locaux dans lesquels sont placées les sources d'énergie de secours (courant force et éclairage).
Timonerie et chambre des cartes.

Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.

Postes de commande du matériel d'incendie.

Poste de commande de 1'appareil propulsif, lorsqu'il est situé hors du local affecté a cet appareil.
Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.

2) Coursives
Coursives et vestibules

3) Locaux d'habitation
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.1, a I'exclusion des coursives.

4) Escaliers
Escaliers intérieurs, ascenseurs, échappées de secours entiérement fermées et escaliers mécaniques
(autres que ceux qui sont enticrement situés dans la tranche des machines), ainsi que leurs
entourages.
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A cet égard, un escalier qui n'a d'entourage qu'a un seul niveau est considéré comme faisant partie du
local dont il n'est pas séparé par une porte d'incendie.

5) Locaux de service (faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de liquides inflammables et
ont une surface inférieure a 4 m?, séchoirs et buanderies.

6) Locaux de machines de la catégorie A
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.31.

7) Autres locaux de machines

Locaux dans lesquels se trouve du matériel électrique (central téléphonique automatique, locaux des
conduits de climatisation).

Locaux définis a I’article 221-11-2/3.30, a l'exclusion des locaux de machines de la catégorie A.

8) Espaces a cargaison
Tous les espaces affectés a la cargaison (y compris les citernes a cargaison d'hydrocarbures) ainsi
que les tambours et écoutilles qui les desservent.

9) Locaux de service (risque élevé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, saunas, armoires a peintures et magasins ayant
une surface égale ou supérieure & 4 m’ locaux affectés au stockage de liquides inflammables et
ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines.

10) Ponts découverts

Espaces de pont découverts et promenades couvertes qui présentent un risque d'incendie faible ou
nul. Pour étre assimilées a cette catégorie, les promenades couvertes ne doivent présenter aucun
risque d'incendie important ; I'ameublement doit donc étre limité aux meubles de pont. En outre, de
tels espaces doivent étre ventilés de maniére naturelle au moyen d'ouvertures permanentes.

Espaces découverts situés en dehors des superstructures et des roufs.

11) Espaces rouliers et locaux a véhicules

Espaces rouliers définis a I’article 221-11-2/3.41
Locaux a véhicules définis a I’article 221-11-2/3.49.
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Tableau 9.5 - Intégrité au feu des cloisons qui séparent des locaux adjacents

Locaux ) @ 3 (] &) Q] (7 ® ©® (a0} an
)

Postes de sécurité (€)) A-0c | A-0 | A-60 | A-0 | A-15 [ A-60 [ A-15 | A-60 | A-60 | * [ A-60

Coursives 2) C B-0 B-0 B-0 [ A-60 [ A-0 A-0 A-0 * | A-30
A-0°

Locaux d’habitation 3) cr B-0 B-0 [ A-60 [ A-0 A-0 A-0 * | A-30
A-0°

Escaliers 4 B-0 B-0 [ A-60 [ A-0 A-0 A-0° | * | A-30
A-0° | A-0°

Locaux de service [®)] C A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

(faible risque)

Locaux de machines de la  (6) * A-0 A-0% | A-60 * [ A-60"

catégorie A

Autres locaux de machines 7 A-0° A-0 A-0 * A-0

Espaces a cargaison ®) * A-0 * A-0

Locaux de service (risque (9) A-0° * | A-30

¢élevé)

Ponts découverts (10) — | A-0

Espaces rouliers et locaux a  (11) "

véhicules

Tableau 9.6 - Intégrité au feu des ponts qui séparent des locaux adjacents

Locaux au-dessus = (1) 2) 3) 4) 5) (6) 7 ) ) (10) | (11
Locaux
au-dessous WV

Postes de sécurité ) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-60
Coursives ?2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30
Locaux d’habitation 3) A-60 | A-0 * A-0 * A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30
Escaliers @) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Locaux de service 5) A-15 | A-0 A-0 A-0 * A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(faible risque)

Locaux de machines de la  (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60" | A-30 | A-60 * A-60
catégorie A

Autres locaux de machines @) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0

Espaces a cargaison 8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0

Locaux de service (risque (9) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0¢ * A-30
élevé)

Ponts découverts (10) * * * * * * * * * _ *
Espaces rouliers et locaux a (11) | A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 [ A-60 | A-0 A-0 [ A-30 * *h
véhicules

Notes : Les notes ci-dessous s'appliquent aux tableaux 9.5 et 9.6 suivant les besoins :
a Les cloisons ne sont soumises a aucune prescription particuliére lorsqu'on utilise les
méthodes de protection IIC et IIIC.

b Lorsqu'on utilise la méthode I1IC, on doit prévoir des cloisons du type "B" ayant une intégrité au feu du type
"B-0" entre les locaux ou groupes de locaux dont la surface est égale ou supérieure a 50 m”.
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¢ Pour déterminer les dispositions applicables, se reporter aux paragraphes 2.3.2 et 2.3.4.

d Lorsque des locaux appartiennent a la méme catégorie numérique et que l'indice d apparait (par exemple a la
catégorie (9)), une cloison ou un pont du type indiqué dans les tableaux n'est nécessaire que lorsque les locaux
adjacents sont utilisés a des fins différentes. Une cloison n'est pas nécessaire dans une cuisine située a coté
d'une autre cuisine mais une cuisine située a c6té d'un magasin a peintures doit étre munie d'une cloison du
type "A-0".

e Les cloisons qui séparent la timonerie, la chambre des cartes et les locaux contenant le matériel
radioélectrique les uns des autres peuvent étre du type "B-0".

f Des cloisons du type "A-0" peuvent étre utilisées lorsqu'on n'a pas l'intention de transporter des marchandises
dangereuses ou lorsque les marchandises dangereuses sont arrimées a une distance horizontale d'au moins 3 m
de ces cloisons.

g Il convient d'appliquer les dispositions de 1’article 221-11-2/19.3.8 a 1'égard des espaces a cargaison destinés
au transport de marchandises dangereuses.

h Les cloisons et ponts qui séparent les espaces rouliers doivent étre rendus suffisamment étanches aux gaz et
doivent avoir une intégrité au feu du type "A" dans la mesure ou cela est possible et raisonnable, si de 1'avis de
I'Administration le risque d'incendie est faible ou nul.

i Il n'est pas nécessaire de mettre en place une isolation contre l'incendie lorsque, de I'avis de I'Administration,
le risque d'incendie dans un local de machines de la catégorie (7) est faible ou nul.

* Lorsqu'un astérisque apparait dans les tableaux, le cloisonnement doit étre en acier ou autre matériau
équivalent, sans étre nécessairement du type "A". Toutefois, lorsqu'un pont est percé pour permettre le passage
de cables électriques, de tuyautages et de conduits de ventilation, la traversée devrait, sauf si le pont est
découvert, étre rendue étanche afin d'empécher le passage de la fumée et des flammes. Les cloisonnements
séparant les postes de sécurité (génératrices de secours) des ponts découverts peuvent comporter des ouvertures
d'admission d'air dépourvues de moyens de fermeture, sauf s'il est installé un dispositif fixe d'extinction de
l'incendie par le gaz.

2.3.3.3 On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type "B" fixés
respectivement sur des ponts et des cloisons assurent entiérement ou en partie 1'isolation et l'intégrité requises.

2.3.3.4 Les cloisonnements extérieurs qui doivent étre en acier ou autre matériau équivalent aux termes des
dispositions de 1’article 221-11-2/11.2 peuvent étre percés en vue de l'installation de fenétres et de hublots s'il
n'existe pas de dispositions exigeant que les cloisonnements extérieurs des navires de charge aient une intégrité
au feu du type "A". De méme, les portes pratiquées dans les cloisonnements extérieurs qui ne sont pas tenus
d'avoir une intégrité au feu du type "A" peuvent étre construites dans des matériaux jugés satisfaisants par
I'Administration.

2.3.3.5 Les saunas doivent étre conformes aux prescriptions du paragraphe 2.2.3.4.

2.3.4 Protection des escaliers et des cages d'ascenseur dans les locaux d'habitation, les locaux de service et les
postes de sécurité

2.3.4.1 Les escaliers qui traversent un seul pont doivent étre protégés au moins a un niveau par des
cloisonnements du type "B-0" au minimum et par des portes a fermeture automatique. Les ascenseurs qui
traversent un seul pont doivent étre entourés de cloisonnements du type "A-0" avec des portes en acier aux
deux niveaux. Les escaliers et les cages d'ascenseur qui traversent plus d'un pont doivent étre entourés de
cloisonnements du type "A-0" au minimum et étre protégés par des portes a fermeture automatique a tous les
niveaux.

2.3.4.2 A bord des navires dont les locaux d'habitation sont prévus pour 12 personnes ou moins, lorsque les
escaliers traversent plus d'un pont et lorsqu'il existe au moins deux échappées menant directement au pont
découvert a chaque niveau de locaux d'habitation, on peut accepter des cloisonnements du type "B-0" au lieu
de ceux du type "A-0" prescrits au paragraphe 2.3.4.1.

2.4 Navires-citernes
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2.4.1 Application
Pour les navires-citernes, seule la méthode IC, telle que définie au paragraphe 2.3.1.1, doit étre utilisée.

2.4.2 Intégrité au feu des cloisons et des ponts

2.4.2.1 Le paragraphe 2.3 ne s'applique pas mais l'intégrit¢ minimale au feu des cloisons et des ponts doit étre
conforme aux dispositions particuliéres applicables a l'intégrité des cloisons et ponts des navires-citernes ainsi
qu'aux prescriptions des tableaux 9.7 et 9.8.

2.4.2.2 Pour l'application des tableaux, il doit étre tenu compte des principes ci-apres.

.1 Les tableaux 9.7 et 9.8 s'appliquent respectivement aux cloisons et aux ponts séparant des locaux
adjacents.

.2 Aux fins de déterminer les normes d'intégrité au feu applicables aux séparations entre des locaux
adjacents, ces locaux ont été classés, en fonction du risque d'incendie qu'ils présentent, dans les dix
catégories ci-apres. Lorsque le classement d'un local aux fins du présent article souléve des difficultés
en raison de son contenu et de son affectation, ou s'il est possible de le classer dans une ou plusieurs
catégories, il doit étre assimilé a la catégorie de local a laquelle s'appliquent les prescriptions les plus
rigoureuses en matiére de séparation. Les petits locaux fermés ayant moins de 30 % d'ouvertures les
faisant communiquer avec le local dans lequel ils se trouvent sont considérés comme des locaux
séparés. Les cloisons et ponts qui constituent les limites de ces petits locaux doivent avoir l'intégrité au
feu prescrite dans le tableau 9.7 et le tableau 9.8. Le titre de chaque catégorie a un caractére général
plutot que restrictif. Le numéro placé entre parenthéses qui précéde le titre de chaque catégorie
renvoie a la colonne ou a la ligne correspondante des tableaux.

1) Postes de sécurité

Locaux contenant des sources d'énergie de secours (courant force et éclairage).

Timonerie et chambre des cartes.

Locaux contenant le matériel radioélectrique du navire.

Postes de commande du matériel d'incendie.

Poste de commande de l'appareil propulsif, lorsqu'il est situ¢ hors du local affecté a cet appareil.
Locaux contenant les dispositifs avertisseurs centralisés.

2) Coursives
Coursives et vestibules.

3) Locaux d'habitation
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.1, a I'exclusion des coursives.

4) Escaliers

Escaliers intérieurs, ascenseurs, échappées de secours entiérement fermées et escaliers mécaniques
(autres que ceux qui sont enticrement situés dans la tranche des machines), ainsi que leurs
entourages.

A cet égard, un escalier qui n'a d'entourage qu'a un seul niveau doit étre considéré comme faisant
partie du local dont il n'est pas séparé par une porte d'incendie.

5) Locaux de service (faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de liquides inflammables et
ont une surface inférieure a 4 mz, séchoirs et buanderies.

6) Locaux de machines de la catégorie A
Locaux définis a I’article 221-11-2/3.31.

7) Autres locaux de machines

Locaux dans lesquels se trouve du matériel électrique (central téléphonique automatique et locaux
des conduits de climatisation).

Locaux définis a I’article 221-11-2/3.30, a l'exclusion des locaux de machines de la catégorie A.
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8) Chambres des pompes a cargaison
Locaux contenant les pompes a cargaison ainsi que les accés a ces locaux et les puits qui les
desservent.

9) Locaux de service (risque élevé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, saunas, armoires a peintures, armoires de
service et magasins ayant une surface égale ou supérieure a 4 m’, locaux affectés au stockage de
liquides inflammables et ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de machines.

10) Ponts découverts

Espaces de pont découverts et promenades couvertes qui présentent un risque d'incendie faible ou
nul. Pour étre assimilées a cette catégorie, les promenades couvertes ne doivent présenter aucun
risque d'incendie important ; I'ameublement doit donc étre limité aux meubles de pont. En outre, de
tels espaces doivent étre ventilés de maniére naturelle au moyen d'ouvertures permanentes.

Espaces découverts situés en dehors des superstructures et des roufs.

2.4.2.3 On peut considérer que les plafonds et les vaigrages continus du type "B" fixés
respectivement sur des ponts et des cloisons assurent entiérement ou en partie 1'isolation et I'intégrité requises.

2.4.2.4 Les cloisonnements extérieurs qui doivent étre en acier ou autre matériau équivalent aux termes de
I’article 221-11-2/11.2 peuvent étre percés en vue de l'installation de fenétres et de hublots s'il n'existe pas de
dispositions exigeant que les cloisonnements extérieurs des navires-citernes aient une intégrité au feu du type
"A". De méme, les portes pratiquées dans les cloisonnements extérieurs qui ne sont pas tenus d'avoir une
intégrit¢ au feu du type "A" peuvent étre construites, dans des matériaux jugés satisfaisants par
'Administration.

2.4.2.5 On doit prévoir un cloisonnement construit en acier et isolé selon la norme "A-60" pour les parois
extérieures des superstructures et des roufs délimitant les locaux d'habitation, y compris les ponts en surplomb
supportant de tels locaux, sur l'ensemble des surfaces qui donnent sur la tranche de la cargaison, et sur 3 m a
partir de la fagcade donnant sur la tranche de la cargaison, pour les parois latérales. La distance de 3 métres doit
étre mesurée horizontalement et parallelement a l'axe du navire a partir de la paroi donnant sur la tranche de la
cargaison au niveau de chaque pont. Dans le cas des parois latérales des superstructures et des roufs, 1'isolation
doit se prolonger jusqu'a la face inférieure du pont de la passerelle de navigation.

2.4.2.6 Les claires-voies des chambres des pompes a cargaison doivent étre en acier, ne pas comporter de
vitrage et doivent pouvoir étre fermées de I'extérieur de la chambre des pompes.

2.4.2.7 La construction et la disposition des saunas doivent étre conformes aux dispositions du paragraphe
2234,
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Tableau 9.7 - Intégrité au feu des cloisons qui séparent des locaux adjacents

Locaux 1 2 3) ) (5) (6) (7 (®) © | a0
Postes de sécurité 1) A-0° A-0 | A-60 | A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 *
Coursives 2) C B-0 B-0 B-0 | A-60 | A0 | A-60 [ A-0 *
A-0*
Locaux d’habitation 3) C B-0 B-0 A-60 A-0 A-60 A-0 *
A-0°
Escaliers 4) B-0 B-0 A-60 A-0 A-60 A-0 *
A-0" [ A-0°
Locaux de service [®)] C A-60 A-0 A-60 A-0 *
(faible risque)
Locaux de machines de la  (6) * A-0 A-0Y | A-60 *
catégorie A
Autres locaux de machines 7 A-0° A-0 A-0 *
Chambres des pompes a (8) * A-60 *
cargaison
Locaux de service (risque  (9) A-0° *
élevé)
Ponts découverts (10) —
Tableau 9.8 - Intégrité au feu des ponts qui séparent des locaux adjacents
Locaux au-dessus => (1) 2) 3) “4) 5) (6) ) ®) ) (10)
Locaux
au-dessous W
Postes de sécurité (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 — A-0 *
Coursives 2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 — A-0 *
Locaux d’habitation 3) A-60 | A-0 * A-0 * A-60 [ A-0 — A-0 *
Escaliers “ A-0 A-0 A-0 * A-0 [ A-60 [ A-0 — A-0 *
Locaux de service %) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 — A-0 *
(faible risque)
Locaux de machines de la  (6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60° [ A-0 A-60 *
catégorie A
Autres locaux de machines 7 A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 *
Chambres des pompes a (8) — — — — — A-0° A-0 * — *
cargaison
Locaux de service (risque (9) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 — A-0° *
élevé)
Ponts découverts (10) * * * * * * * * * —

Notes : Les notes ci-dessous s'appliquent aux tableaux 9.7 et 9.8 suivant les besoins :

a Pour déterminer les dispositions applicables, se reporter aux paragraphes 2.3.2 et 2.3.4.

b Lorsque des locaux appartiennent a la méme catégorie numérique et que l'indice b apparait (par exemple a la
catégorie (9)), une cloison ou un pont du type indiqué dans les tableaux n'est nécessaire que lorsque les locaux
adjacents sont utilisés a des fins différentes. Une cloison n'est pas nécessaire dans une cuisine située a coté
d'une autre cuisine mais une cuisine située a c6té d'un magasin a peintures doit étre munie d'une cloison du

type HA_OH.

¢ Les cloisons qui séparent la timonerie, la chambre des cartes et les locaux contenant le matériel
radioélectrique les uns des autres peuvent étre du type "B-0".

d Les cloisons et les ponts qui séparent les chambres de pompes a cargaison et les locaux de machines de la
catégorie A peuvent étre percés en vue de l'installation des presse-étoupe des arbres des pompes a cargaison et
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de presse-étoupe similaires, a condition que des joints étanches aux gaz avec un graissage efficace ou d'autres
moyens permettant d'assurer une étanchéité au gaz permanente soient mis en place au
droit de la cloison ou du pont.

e Il n'est pas nécessaire de mettre en place une isolation contre I'incendie si, de 1'avis de 1'Administration, le
risque d'incendie dans un local de machines de la catégorie (7) est faible ou nul.

* Lorsqu'un astérisque apparait dans les tableaux, le cloisonnement doit étre en acier ou autre matériau
équivalent sans étre nécessairement du type "A". Toutefois, lorsqu'un pont est percé pour permettre le passage
de céables électriques, de tuyautages et de conduits de ventilation, la traversée devrait, sauf si le pont est
découvert, étre rendue étanche afin d'empécher le passage de la fumée et des flammes. Les cloisonnements
séparant les postes de sécurité (génératrices de secours) des ponts découverts peuvent comporter des ouvertures
d'admission d'air dépourvues de moyens de fermeture, sauf s'il est installé un dispositif fixe d'extinction de
l'incendie par le gaz.

3 Traversées des cloisonnements d'incendie et prévention de la transmission de la chaleur

3.1 Lorsque des cloisonnements du type "A" sont traversés, ces traversées doivent &tre mises a l'essai
conformément au Code sur les méthodes d'essai au feu, sous réserve des dispositions du paragraphe 4.1.1.5.
Dans le cas des conduits d'aération, les paragraphes 7.1.2 et 7.3.1 sont applicables. En revanche, en cas de
passage de tuyau en acier ou en matériau équivalent d'une épaisseur égale ou supérieure a 3 mm et d'une
longueur d'au moins 900 mm (de préférence 450 mm de chaque c6té du cloisonnement), sans ouverture, la
mise a l'essai n'est pas exigée. Il faut isoler ces traversées de maniére a ce que leur degré d'isolation soit le
méme que celui du cloisonnement.

3.2 Lorsque des cloisonnements du type "B" sont percés pour le passage de cables électriques, tuyaux, puits,
conduits, etc., ou pour l'installation de bouches d'aération, appareils d'éclairage ou autres dispositifs similaires,
il y a lieu de prendre des mesures pour que leur résistance au feu ne soit pas compromise, sous réserve des
dispositions du paragraphe 7.3.2. Les tuyaux en matériaux autres que l'acier ou le cuivre qui traversent des
cloisonnements du type "B" doivent étre protégés par soit :

.1 un dispositif de pénétration qui ait été soumis a un essai de résistance au feu et dont le degré de
résistance au feu soit compatible avec celui du cloisonnement percé et du type de tuyau utilisé ; soit

.2 un manchon en acier ayant une épaisseur d'au moins 1,8 mm et une longueur d'au moins 900 mm

pour les tuyaux d'un diamétre égal ou supérieur a 150 mm, et une longueur d'au moins 600 mm pour
les tuyaux d'un diamétre inférieur a 150 mm (de préférence également répartie de part et d'autre du
cloisonnement). Le tuyau doit étre raccordé aux extrémités du manchon par des brides ou des
raccords ; ou l'espace entre le manchon et le tuyau ne doit pas dépasser 2,5 mm ; ou tout espace entre
le tuyau et le manchon doit étre rendu étanche en utilisant un matériau incombustible ou autre
approprié.

3.3 Les tuyaux métalliques non isolés qui traversent des cloisonnements du type "A" ou du type "B" doivent
étre en matériaux dont la température de fusion soit supérieure a 950°C pour les cloisonnements du type "A-0"
et a 850°C pour les cloisonnements du type "B-0".

3.4 Lorsque 1'Administration approuve les mesures prises a la construction aux fins de la protection contre
l'incendie, elle doit prendre en considération le risque de transmission de chaleur aux intersections et aux
extrémités des barriéres thermiques exigées. L'isolation d'un pont ou d'une cloison doit étre prolongée sur une
distance de 450 mm au moins au-dela de la traversée, de l'intersection ou de l'extrémité dans le cas des
structures en acier et en aluminium. Si un local est divisé par un pont ou une cloison du type "A" dont le degré
d'isolation est différent, 1'isolation ayant la valeur la plus élevée doit étre prolongée sur une distance d'au moins
450 mm sur le pont ou la cloison dont le degré d'isolation est moins élevé.

4 Protection des ouvertures dans les cloisonnements d‘incendie

4.1 Ouvertures pratiquées dans les cloisons et les ponts des navires a passagers

4.1.1 Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements du type "A"

4.1.1.1 A T'exception des écoutilles situées entre les espaces a cargaison, les locaux de catégorie spéciale, les
magasins et les soutes a bagages et entre ces locaux et les ponts exposés, les ouvertures doivent étre munies de
dispositifs de fermeture fixés a demeure et ayant une résistance au feu au moins égale a celle des
cloisonnements sur lesquels ils sont fixés.
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4.1.1.2 Les portes et les encadrements de porte ménagés dans lews cloisonnements du type "A", ainsi que les
dispositifs permettant de maintenir ces portes fermées, doivent étre construits de maniére a offrir une résistance
au feu et au passage de la fumée et des flammes équivalant a celle des cloisons dans lesquelles les portes sont
situées, cela étant déterminé, conformément au Code des méthodes d'essai au feu. Ces portes et encadrements
de porte doivent étre en acier ou autre matériau équivalent.

Les portes approuvées avec un dormant sans seuil qui sont installées le ler juillet 2010 ou apres cette date
doivent 1'étre de sorte que la fente sous la porte ne dépasse pas 12 mm. Un seuil incombustible doit étre installé
sous la porte pour empécher les revétements de sol de se prolonger au-dessous de la porte fermée.

4.1.1.3 Tl n'est pas nécessaire d'isoler les portes étanches.

4.1.1.4 Chacune de ces portes doit pouvoir étre ouverte et fermée par une seule personne, de chaque c6té de la
cloison.

4.1.1.5 Les portes d'incendie situées dans les cloisons des tranches verticales principales, les cloisons
d'entourage de cuisine et les entourages d'escalier, autres que les portes étanches a 1'eau mues par une source
d'énergie et que les portes normalement fermées a clé, doivent satisfaire aux prescriptions suivantes :

.1 les portes doivent étre munies de dispositifs de fermeture automatique qui puissent fonctionner en
dépit d'une inclinaison défavorable de 3,5° ;

.2 les portes a charniéres doivent se fermer en 40 s au maximum et 10 s au minimum, a compter du
moment ou elles se mettent en mouvement, lorsque le navire est en position droite. Les portes a
glissiéres doivent se fermer a une vitesse quasiment constante de 0,2 m/s au maximum et de 0,1 m/s
au minimum lorsque le navire est en position droite ;

.3 les portes, a l'exception de celles des échappées de secours, doivent pouvoir étre actionnées a
distance, simultanément ou par groupes, a partir du poste de sécurité central gardé en permanence et
aussi pouvoir étre actionnées séparément a partir d'un emplacement de chaque c6té de la porte. Les
manettes de déclenchement doivent avoir une fonction arrét-marche afin d'empécher le
réenclenchement automatique du systéme ;

4 il est interdit d'installer des dispositifs de retenue qui ne puissent pas étre déclenchés depuis un
poste de sécurité central ;

.5 une porte fermée a distance depuis le poste de sécurité central doit pouvoir étre rouverte de chaque
coté au moyen d'une commande locale. Aprés avoir été ainsi ouverte localement, la porte doit se
refermer automatiquement ;

.6 le tableau des indicateurs des portes d'incendie du poste de sécurité central gardé en permanence
doit indiquer si chaque porte est fermée ;

.7 le mécanisme de déclenchement doit étre congu de fagon que les portes se ferment
automatiquement en cas de défaillance du dispositif de commande ou de l'alimentation centrale en
énergie ;

.8 des accumulateurs d'énergie locaux doivent étre prévus au voisinage immédiat des portes mues par
une source d'énergie afin que celles-ci puissent étre manceuvrées au moins dix fois (ouverture et
fermeture completes) au moyen des commandes locales aprés une défaillance du dispositif de
commande ou de l'alimentation centrale en énergie ;

.9 une défaillance du dispositif de commande ou de 1'alimentation centrale en énergie d'une porte ne
doit pas porter atteinte a la sécurité du fonctionnement des autres portes ;

.10 les portes a glissiéres ou mues par une source d'énergie qui sont actionnées a distance doivent étre
équipées d'une alarme sonore qui retentisse 5 s au moins mais pas plus de 10 s aprés que la porte a été
actionnée depuis le poste de commande central et avant que le mouvement de fermeture de la porte
soit amorcé et qui continue de retentir jusqu'a la fermeture compléte de la porte ;

.11 une porte qui est congue pour se rouvrir aprés avoir rencontré un obstacle sur sa course ne doit pas
se rouvrir sur plus d'l m a partir du point de contact ;

Edition J.O. 06/04/12



221-193

.12 dans le cas des portes a deux battants munies d'un loquet nécessaire a leur étanchéité au feu, le
loquet doit étre déclenché automatiquement par la manceuvre des portes lorsque celles-ci sont
actionnées par le systéme ;

.13 les portes donnant directement sur des locaux de catégorie spéciale qui sont mues par une source
d'énergie et se ferment automatiquement n'ont pas a étre équipées des alarmes et des mécanismes de
déclenchement a distance qui sont prescrits aux paragraphes 4.1.1.4.3 et 4.1.1.4.10 ;

.14 les éléments des commandes locales doivent étre accessibles aux fins d'entretien et de réglage ;

.15 les portes mues par une source d'énergie doivent étre pourvues d'un dispositif de commande d'un
type approuvé, capable de fonctionner en cas d'incendie, cela étant déterminé conformément au Code
des méthodes d'essai au feu. Ce dispositif doit satisfaire aux prescriptions suivantes :

.15.1 le dispositif de commande doit pouvoir manceuvrer la porte au moins jusqu'a une
température de 200°C pendant 60 minutes minimum, en utilisant la source d'énergie ;

.15.2 l'alimentation en énergie de toutes les autres portes non affectées par l'incendie ne doit
pas étre compromise ; et

.15.3 lorsque la température dépasse 200°C, le dispositif de commande doit étre
automatiquement isolé de la source d'énergic et doit pouvoir maintenir la porte fermée
jusqu'a une température de 945°C au moins.

4.1.1.6 A bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers, lorsqu'un local est protégé par un dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie satisfaisant aux dispositions du
Recueil sur les systémes de protection contre l'incendie ou un plafond continu du type "B", les ouvertures
pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des baionnettes dans les tranches verticales principales et qui ne
constituent pas des limites de zones horizontales doivent avoir une fermeture suffisamment étanche et les
ponts en question doivent avoir le degré d'intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du type "A", dans la
mesure ou I'Administration le juge possible et raisonnable.

4.1.1.7 Les prescriptions concernant I'application des normes d'intégrité au feu du type "A" aux cloisonnements
qui constituent les limites extérieures du navire ne s'appliquent pas aux cloisons en verre, aux fenétres et aux
hublots, a condition que ces cloisonnements ne soient pas tenus d'avoir un degré d'intégrité du type "A" en
vertu du paragraphe 4.1.3.3. Les prescriptions concernant 1'application des normes d'intégrité au feu du type
"A" aux cloisonnements qui constituent les limites extérieures du navire ne s'appliquent pas aux portes
extérieures, a l'exception de celles qui sont ménagées dans les superstructures et les roufs et en face desquelles
se trouvent les engins de sauvetage, les zones d'embarquement et les postes de rassemblement extérieurs, les
escaliers extérieurs et les ponts découverts servant d'échappées. Les portes pratiquées dans les entourages
d'escalier n'ont pas a satisfaire a ces prescriptions.

4.1.1.8 A T'exception des portes étanches a I'eau, des portes étanches aux intempéries (semi-étanches a 1'eau),
des portes menant au pont découvert et des portes qui doivent étre suffisamment étanches au gaz, toutes les
portes du type "A" situées dans les escaliers, les locaux de réunion et les cloisons des tranches verticales
principales des échappées doivent étre munies d'un orifice pour manche d'incendie & fermeture automatique
dont le matériau, la construction et la résistance au feu soient équivalents a ceux de la porte dans laquelle il est
installé, qui ait un clair d'ouverture de 150 mm de c6té lorsque la porte est fermée et qui soit placé dans la
partie inférieure de la porte, du coté opposé aux charnicres, ou s'il s'agit d'une porte a glissiéres, prés de
l'ouverture.

4.1.1.9 Lorsqu'il est nécessaire qu'un conduit de ventilation traverse un cloisonnement de tranche verticale
principale, un volet d'incendie de sécurité a fermeture automatique doit étre installé a c6té du cloisonnement.
Ce volet doit également pouvoir étre fermé a la main de chaque c6té du cloisonnement. La commande doit étre
située dans un endroit facile d'acces et signalée par une couleur rouge reflétant la lumiere. Le conduit, entre le
cloisonnement et le volet de fermeture, doit étre en acier ou autre matériau équivalent et, si nécessaire, avoir un
degré d'isolation conforme aux prescriptions du paragraphe 3.1. Le volet doit étre muni, sur un c6té au moins
du cloisonnement, d'un indicateur bien en vue montrant si le volet est en position ouverte.

4.1.2 Ouvertures pratiquées dans les cloisonnements du type "B"

4.1.2.1 Les portes et encadrements de porte ménagés dans les cloisonnements du type "B", ainsi que les
dispositifs permettant de maintenir ces portes fermées, doivent offrir une résistance au feu équivalant a celle
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des cloisonnements, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu ; toutefois, des
ouvertures de ventilation peuvent étre pratiquées dans la partie inférieure de ces portes. Les ouvertures
pratiquées dans ou sous les portes doivent avoir une surface nette totale qui ne dépasse pas 0,05 m”. On peut
aussi installer un conduit incombustible d'équilibrage de 1'air qui passe entre la cabine et la coursive et qui soit
situé au-dessous du bloc sanitaire, si la section du conduit n'est pas supérieure a 0,05 m?. Toutes les ouvertures
de ventilation doivent étre munies d'une grille en matériau incombustible. Les portes doivent Etre
incombustibles.

Les portes approuvées avec un dormant sans seuil qui sont installées le ler juillet 2010 ou apres cette date
doivent I'étre de sorte que la fente sous la porte ne dépasse pas 25 mm.

4.1.2.2 Les portes de cabine ménagées dans les cloisonnements du type "B" doivent étre a fermeture
automatique. Il est interdit d'installer des crochets de retenue.

4.1.2.3 Les dispositions concernant 1'application des normes d'intégrité au feu du type "B" aux cloisonnements
qui constituent les limites extérieures du navire ne s'appliquent ni aux cloisons de verre, ni aux fenétres, ni aux
hublots. Elles ne s'appliquent pas non plus aux portes extérieures des superstructures et des roufs. A bord des
navires ne transportant pas plus de 36 passagers, 'Administration peut autoriser l'emploi de matériaux
combustibles pour les portes des installations sanitaires individuelles situées a l'intérieur des cabines, telles que
les douches.

4.1.2.4 A bord des navires ne transportant pas plus de 36 passagers, lorsqu'il est installé un dispositif
automatique a eau diffusée conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie :

.1 les ouvertures pratiquées dans les ponts qui ne forment pas des baionnettes dans les tranches verticales
principales et qui ne constituent pas des limites de zones horizontales doivent avoir une fermeture
suffisamment étanche et le degré d'intégrité au feu prévu pour les cloisonnements du type "B", dans la
mesure ou I'Administration le juge possible et raisonnable ; et

.2 les ouvertures pratiquées dans les cloisons de coursive en matériaux du type "B" doivent étre protégées
conformément aux dispositions du paragraphe 2.2.2.

4.1.3 Fenétres et hublots

4.1.3.1 Les fenétres et les hublots situés dans des cloisons a l'intérieur des locaux d'habitation, des locaux de
service et des postes de sécurité, autres que ceux auxquels s'appliquent les dispositions du paragraphe 4.1.1.6 et
du paragraphe 4.1.2.3, doivent étre construits de fagon a répondre aux normes d'intégrité applicables aux
cloisons dans lesquelles ils sont installés, cela étant déterminé conformément au Code sur les méthodes d'essai
au feu.

4.1.3.2 Nonobstant les dispositions des tableaux 9.1 a 9.4, les fenétres et les hublots situés dans des cloisons
séparant de l'extérieur les locaux d'habitation, les locaux de service et les postes de sécurité doivent étre
construits avec des cadres en acier ou autre matériau approprié. Le vitrage doit étre assujetti par un
encadrement ou une corniére métallique.

4.1.3.3 Les fenétres faisant face aux engins de sauvetage, aux postes d'embarquement et de rassemblement, aux
escaliers extérieurs et ponts découverts servant d'échappées, ainsi que les fenétres situées au-dessous des zones
d'embarquement dans les radeaux de sauvetage et toboggans d'évacuation doivent avoir une intégrité au feu
conforme aux prescriptions du tableau 9.1. Si des tétes de diffuseurs automatiques spéciales sont prévues pour
les fenétres, des fenétres du type"A-0" peuvent étre acceptées comme étant équivalentes. Les tétes de
diffuseurs dont 'utilisation peut étre envisagée dans le contexte du présent paragraphe doivent étre soit :

.1 des tétes spéciales, situées au-dessus des fenétres et installées en plus des diffuseurs classiques fixés
au plafond ; soit

.2 des tétes de diffuseurs classiques fixés au plafond, disposées de telle facon que la fenétre soit

protégée par un taux d'application moyen d'au moins 5 //min par métre carré et que la surface de
fenétre supplémentaire soit prise en compte dans le calcul de la surface a couvrir ; ou
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.3 des ajutages diffusant de I'eau en brouillard qui aient été mis a 'essai et approuvés conformément
aux directives adoptées par 'Organisation’.

Les fenétres situées dans le bordé du navire au-dessous de la zone d'embarquement dans les embarcations de
sauvetage doivent avoir une intégrité au feu au moins équivalente a la norme "A-0".

4.2 Portes ménagées dans les cloisons d'incendie a bord des navires de charge

4.2.1 Les portes doivent avoir une résistance au feu équivalente a celle de la cloison dans laquelle elles sont
installées, cela étant déterminé conformément au Code des méthodes d'essai au feu. Les portes et les
encadrements de porte ménagés dans les cloisonnements du type "A" doivent étre en acier. Les portes
ménagées dans les cloisonnements du type "B" doivent étre incombustibles. Les portes situées dans les
cloisons qui constituent les limites des locaux de machines de la catégorie A doivent étre suffisamment
étanches aux gaz et a fermeture automatique. A bord des navires construits conformément a la méthode IC,
I'Administration peut autoriser l'utilisation de matériaux combustibles pour les portes des installations
sanitaires individuelles situées a l'intérieur des cabines, telles que les douches.

Les portes approuvées comme portes du type "A" avec un dormant sans seuil qui sont installées le ler juillet
2010 ou aprés cette date doivent 1'étre de sorte que la fente sous la porte ne dépasse pas 12 mm et un seuil
incombustible doit étre installé sous la porte pour empécher les revétements de sol de se prolonger au-dessous
de la porte fermée. Les portes approuvées comme portes du type "B" avec un dormant sans seuil qui sont
installées le ler juillet 2010 ou apres cette date doivent I'étre de sorte que la fente sous la porte ne dépasse pas
25 mm.

4.2.2 Les portes qui doivent étre a fermeture automatique ne doivent pas étre pourvues de crochet de retenue.
Des dispositifs de retenue manceuvrables a distance et a sécurité positive peuvent cependant étre autorisés.

4.2.3 Dans les cloisons des coursives, des ouvertures de ventilation peuvent étre autorisées dans les portes
conduisant aux cabines et aux locaux de réunion et au-dessous de ces portes. Des ouvertures de ventilation sont
également autorisées dans les portes du type "B" conduisant aux locaux sanitaires, bureaux, offices, armoires et
magasins. Sauf dans le cas prévu ci-aprés, ces ouvertures ne doivent étre pratiquées que dans la moitié
inférieure de la porte. Les ouvertures pratiquées dans ou sous les portes doivent avoir une surface nette totale
qui ne dépasse pas 0,05 m>. On peut aussi installer un conduit incombustible d'équilibrage de l'air qui passe
entre la cabine et la coursive et qui soit situé au-dessous du bloc sanitaire, si la section du conduit n'est pas
supérieure a 0,05 m” Les ouvertures de ventilation, & l'exception de celles qui sont situées sous la porte,
doivent étre munies d'une grille en matériau incombustible.

4.2.4 1l n'est pas nécessaire d'isoler les portes étanches a 1'eau.

5 Protection des ouvertures pratiquées dans les cloisonnements des locaux de machines

5.1 Application

5.1.1 Les dispositions du présent paragraphe s'appliquent aux locaux de machines de la catégorie A et lorsque
I'Administration le juge souhaitable, a d'autres locaux de machines.

5.2 Protection des ouvertures pratiquées dans les cloisonnements constituant les limites des locaux de
machines

5.2.1 Le nombre de claires-voies, portes, manches de ventilation, ouvertures dans les cheminées permettant a
l'air vicié de sortir et autres ouvertures des locaux de machines doit étre réduit au minimum nécessaire a la
ventilation et a I'exploitation correcte et siire du navire.

5.2.2 Les claires-voies doivent étre en acier et ne doivent pas comporter de panneaux vitrés.

5.2.3 Des moyens de commande doivent étre prévus pour fermer les portes mues par des sources d'énergie ou
pour actionner le mécanisme de déclenchement des portes autres que les portes étanches mues par des sources
d'énergie. Les commandes doivent étre situées a l'extérieur du local qu'elles desservent, de facon a ne pas
risquer d'€tre isolées par un incendie qui se déclarerait dans le local.

5.2.4 A bord des navires a passagers, les commandes prescrites au paragraphe 5.2.3 doivent étre groupées,
d'une maniére jugée satisfaisante par 1'Administration, en un emplacement unique ou en des emplacements

'Se reporter aux Directives révis ées pour l'approbation de dispositifs d'extinction par eau diffusée équivalant a ceux qui
sont prévus a la régle 11-2/12 de la Convention SOLAS (résolution A.800(19)).
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aussi peu nombreux que possible. Ces emplacements doivent étre accessibles depuis le pont découvert dans de
bonnes conditions de sécurité.

5.2.5 A bord des navires a passagers, les portes autres que les portes étanches mues par des sources d'énergie
doivent pouvoir étre fermées de maniére efficace, en cas d'incendie dans le local, a 1'aide de dispositifs de
fermeture mus par des sources d'énergic ou a l'aide de portes qui se ferment automatiquement en dépit d'une
inclinaison défavorable de 3,5° et qui comportent un dispositif de retenue a sécurité positive avec mécanisme
de déclenchement a distance. Les portes des échappées de secours ne doivent pas nécessairement tre pourvues
d'un dispositif de retenue a sécurité positive avec mécanisme de déclenchement a distance.

5.2.6 Aucune fenétre ne doit étre ménagée dans les cloisons limitant les locaux de machines. Toutefois, cette
disposition n'exclut pas l'utilisation du verre dans les postes de commande situés a l'intérieur des locaux de
machines.

6 Protection des cloisonnements constituant les limites des espaces a cargaison

6.1 A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, les cloisons et les ponts qui constituent
les limites des locaux de catégorie spéciale et des espaces rouliers doivent étre isolés selon la norme "A-60".
Toutefois, lorsqu'un local de la catégorie (5), (9) ou (10) défini au paragraphe 2.2.3 se trouve de l'un des cotés
du cloisonnement, on peut appliquer la norme inférieure "A-0". Lorsque des citernes de combustible liquide
sont situées au-dessous d'un local de catégorie spéciale, le pont entre ces espaces peut étre isolé selon la norme
inférieure "A-0".

6.2 A bord des navires a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers, les cloisons qui constituent les
limites verticales des locaux de catégorie spéciale doivent étre isolées de la maniére prescrite pour les locaux
de la catégorie (11) dans le tableau 9.3 et les cloisonnements qui constituent les limites horizontales de la
manigre prescrite pour les locaux de la catégorie (11) dans le tableau 9.4.

6.3 A bord des navires a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers, les cloisons et les ponts délimitant
les espaces rouliers fermés et ouverts doivent étre isolés de la maniére prescrite pour les locaux de la catégorie
(8) dans le tableau 9.3 et les cloisonnements constituant les limites horizontales de la maniére prescrite pour les
locaux de la catégorie (8) dans le tableau 9.4.

6.4 A bord des navires a passagers, on doit prévoir sur la passerelle de navigation des indicateurs signalant la
fermeture des portes d'incendie servant d'acces ou d'issue aux locaux de catégorie spéciale.

6.5 A bord des navires-citernes, afin d'assurer la protection des citernes a cargaison dans lesquelles sont
transportés du pétrole brut et des produits pétroliers ayant un point d'éclair ne dépassant pas 60°C, on ne doit
pas utiliser, pour les soupapes, accessoires, couvercles des ouvertures de citernes, tuyaux de dégagement des
gaz de la cargaison et tuyautages a cargaison, des matériaux dont les caractéristiques sont facilement altérées
par la chaleur, cela pour qu'un incendie ne puisse se propager a la cargaison.

7 Dispositifs de ventilation

7.1 Condluits et volets

7.1.1 Les conduits de ventilation doivent étre en matériau en acier ou en matériau équivalent. Toutefois, les
faibles longueurs de conduits, dont la longueur ne dépasse généralement pas 2 m, ni la section libre' 0,02 m?,
n'ont pas a étre en matériau en acier ou en matériau équivalent, sous réserve que les conditions suivantes soient
remplies :

.1 sous réserve du paragraphe 7.1.1.2, les longueurs de conduits sont en un matériau quelconque qui a
un faible pouvoir propagateur de flamme ;

.2 pour les navires construits le ler juillet 2010 ou aprés cette date, les conduits doivent étre en un
matériau incombustible résistant a la chaleur, qui peut étre recouvert a l'intérieur et a I'extérieur de
membranes ayant un faible pouvoir propagateur de flamme et ayant chacune un pouvoir calorifique’
qui ne dépasse pas 45 MJ/m2 de leur surface pour I'épaisseur utilisée;

' On entend par "section libre", la section calculée a partir du diamétre intérieur du conduit, méme dans le cas
d'un conduit préalablement isolé.

* Se reporter aux recommandations publiées par 1'Organisation internationale de normalisation, en particulier &
la publication ISO 1716:2002, Détermination de la chaleur de combustion.
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.3 les longueurs de conduits sont uniquement utilisées au point d'aboutissement du dispositif de
ventilation ; et

.4 les longueurs de conduits ne sont pas situées a moins de 600 mm, mesurés le long du conduit, d'une
ouverture pratiquée dans un cloisonnement du type "A" ou du type "B", y compris les plafonds
continus du type "B".

7.1.2 Les installations suivantes doivent étre mises a 1'essai de la maniére prévue dans le Code des méthodes
d'essai au feu :

.1 volets d'incendie et commandes pertinentes ; et

.2 passages de conduits a travers des cloisonnements du type "A". Toutefois, il n'est pas nécessaire de
procéder a la mise a l'essai lorsque des manchons en acier sont directement rivés aux conduits de
ventilation au moyen de brides rivetées ou vissées ou par soudure.

7.2 Disposition des conduits

7.2.1 Les systémes de ventilation des locaux de machines de la catégorie A, des locaux a véhicules, des espaces
rouliers, des cuisines, des locaux de catégorie spéciale et des espaces a cargaison doivent, en général, &tre
séparés les uns des autres et de ceux qui desservent d'autres locaux. Toutefois, les systémes de ventilation des
cuisines des navires de charge d'une jauge brute inférieure a 4000 et des navires a passagers ne transportant pas
plus de 36 passagers n'ont pas a étre complétement séparés et peuvent étre desservis au moyen de conduits
séparés par un appareil de ventilation qui dessert d'autres locaux. Dans tous les cas, un volet automatique
d'incendie doit étre installé dans le conduit destiné a la ventilation des cuisines a proximité de 1'appareil de
ventilation. Les conduits destinés a la ventilation des locaux de machines de la catégorie A, des cuisines, des
locaux a véhicules, des espaces rouliers ou des locaux de catégorie spéciale ne doivent pas traverser les locaux
d'habitation, les locaux de service et les postes de sécurité, a moins qu'ils ne satisfassent aux conditions
énoncées aux paragraphes 7.2.1.1.1 a 7.2.1.1.4 ou aux paragraphes 7.2.1.2.1 et 7.2.1.2.2 ci-apres :

.1.1 les conduits sont en acier et d'une épaisseur d'au moins 3 mm si leur largeur ou leur diamétre est
inférieur ou égal a 300 mm, ou d'au moins 5 mm si leur largeur ou leur diamétre est égal ou supérieur
a 760 mm ; dans le cas des conduits dont la largeur ou le diamétre est compris entre 300 et 760 mm,
1'épaisseur est obtenue par interpolation ;

.1.2 les conduits sont convenablement supportés et renforcés ;

.1.3 les conduits sont pourvus de volets automatiques d'incendie prés du cloisonnement qu'ils
traversent ; et

.1.4 les conduits sont isolés conformément a la norme "A-60" depuis les locaux de machines, les
cuisines, les locaux a véhicules, les espaces rouliers ou les locaux de catégorie spéciale, jusqu'a un
point situé a 5 m au moins au-dela de chaque volet d'incendie ; ou

.2.1 les conduits sont construits en acier conformément aux dispositions des paragraphes 7.2.1.1.1 et
72.1.1.2 et

.2.2 les conduits sont isolés conformément a la norme "A-60" dans I'ensemble des locaux d'habitation,
des locaux de service et des postes de sécurité.

Toutefois, les conduits qui traversent les cloisonnements d'une tranche principale doivent aussi satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 4.1.1.8.

7.2.2 Les conduits destinés a la ventilation des locaux d'habitation, des locaux de service ou des postes de
sécurité ne doivent pas traverser les locaux de machines de la catégorie A, les cuisines, les locaux a véhicules,
les espaces rouliers ou les locaux de catégorie spéciale, a moins qu'ils ne satisfassent aux conditions énoncées
aux paragraphes 7.2.2.1.127.2.2.1.3 ou7.2.2.2.1 et 7.2.2.2.2 ci-apres :

.1.1 les conduits, dans leur traversée d'un local de machines de la catégorie A, d'une cuisine, d'un local

a véhicules, d'un espace roulier ou d'un local de catégorie spéciale, sont construits en acier
conformément aux dispositions des paragraphes 7.2.1.1.1 et 7.2.1.1.2 ;

Edition J.O. 06/04/12



221-198

.1.2 les conduits sont pourvus de volets automatiques d'incendie prés des cloisonnements qu'ils
traversent ; et

.1.3 l'intégrité des cloisonnements délimitant les locaux de machines, les cuisines, les locaux a
véhicules, les espaces rouliers ou les locaux de catégorie spéciale est maintenue a I'endroit ou les
conduits traversent ces cloisonnements ;

ou

.2.1 les conduits, dans leur traversée d'un local de machines de la catégorie A, d'une cuisine, d'un local
a véhicules, d'un espace roulier ou d'un local de catégorie spéciale, sont construits en acier
conformément aux dispositions des paragraphes 7.2.1.1.1 et 7.2.1.1.2 ; et

.2.2 les conduits sont isolés conformément a la norme "A-60" a l'intérieur des locaux de machines, des
cuisines, des locaux a véhicules, des espaces rouliers ou des locaux de catégorie spéciale.

Toutefois, les conduits qui traversent les cloisonnements d'une tranche principale doivent aussi satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 4.1.1.8.

7.3 Description des passages de conduits

7.3.1 Lorsqu'un conduit ayant une paroi peu épaisse et une section libre inférieure ou égale a 0,02 m? traverse
des cloisons ou ponts du type "A", les traversées de cloison ou de pont doivent comporter un manchon en acier
ayant une épaisseur d'au moins 3 mm et une longueur d'au moins 200 mm, répartie de préférence a raison de
100 mm de part et d'autre de la cloison ou, dans le cas des ponts, entiérement située sur la face inférieure du
pont que traverse le conduit. Lorsque des conduits de ventilation ayant une section libre supérieure a 0,02 m’
traversent des cloisons ou ponts du type "A", les traversées de cloison ou de pont doivent comporter un
manchon en acier. Toutefois, lorsque ces conduits sont en acier et traversent une cloison ou un pont, les
conduits et manchons doivent satisfaire aux conditions ci-apres :

.1 les manchons doivent avoir une épaisseur d'au moins 3 mm et une longueur d'au moins 900 mm.
Pour les traversées de cloison, cette longueur minimale doit étre répartie de préférence a raison de 450
mm de part et d'autre de la cloison. Ces conduits ou les manchons qui les recouvrent doivent
comporter une isolation contre l'incendie. L'intégrité au feu de l'isolation doit étre au moins égale a
celle de la cloison ou du pont que le conduit traverse ; et

.2 les conduits ayant une section libre supérieure a 0,075 m? doivent comporter des volets d'incendie,
tout en satisfaisant aux dispositions du paragraphe 7.3.1.1. Le volet d'incendie doit fonctionner
automatiquement et doit également pouvoir étre fermé a la main des deux cotés de la cloison ou du
pont. Le volet doit étre muni d'un indicateur d'ouverture ou de fermeture. Des volets d'incendie ne
sont cependant pas obligatoires lorsque les conduits traversent, sans les desservir, des locaux entourés
de cloisonnements du type "A", a condition que ces conduits aient la méme intégrité au feu que les
cloisons qu'ils traversent. Les volets d'incendie doivent étre facilement accessibles. Lorsqu'ils sont
placés derriére des plafonds ou des vaigrages, ceux-ci doivent étre munis d'une porte de visite pourvue
d'une plaque portant le numéro d'identification du volet d'incendie. Le numéro d'identification du
volet d'incendie doit également étre placé sur toute commande a distance requise.

7.3.2 Les passages de conduits de ventilation ayant une section libre supérieure a 0,02 m? qui traversent des
cloisons du type "B" doivent comporter des manchons en acier d'une longueur de 900 mm, réparties de
préférence a raison de 450 mm de part et d'autre de la cloison, a moins que les conduits ne soient en acier sur
cette longueur.

7.4 Systemes de ventilation a bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers
7.4.1 Le systéme de ventilation d'un navire a passagers transportant plus de 36 passagers doit satisfaire aux
prescriptions supplémentaires ci-apres.

7.4.2 D'une maniere générale, les ventilateurs doivent étre disposés de facon que les conduits débouchant dans
les divers locaux restent a l'intérieur de la méme tranche verticale principale.

7.4.3 Lorsque les systémes de ventilation traversent des ponts, il convient de prendre des mesures, en plus des

mesures concernant I'intégrité au feu des ponts qui sont prescrites aux paragraphes 3.1 et 4.1.1.5, pour réduire
le risque d'un passage de la fumée et des gaz brilants d'un entrepont & un autre par la voie du systéme de
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ventilation. L'isolation des conduits verticaux doit satisfaire aux conditions requises au paragraphe 7.4 et, si
nécessaire, aux normes prescrites dans les tableaux 9.1 et 9.2.

7.4.4 Sauf dans les espaces a cargaison, les matériaux utilisés pour la construction des conduits de ventilation
doivent étre les suivants :

.1 pour les conduits dont la section libre n'est pas inférieure & 0,075 m” et tous les conduits verticaux qui
desservent plus d'un entrepont : acier ou autre matériau équivalent ;

2 pour les conduits de moins de 0,075 m* de section libre autres que les conduits verticaux visés au
paragraphe 7.4.4.1 : matériaux en acier ou en matériau équivalent. Il convient d'assurer l'intégrité au feu des
cloisonnements du type "A" ou "B" lorsqu'ils sont traversés par ces conduits ; et

.3 les faibles longueurs de conduits, dont la longueur ne dépasse généralement pas 2 m, ni la section libre
0,02 m? n'ont pas a étre en matériau en acier ou en matériau équivalent sous réserve que toutes les
conditions suivantes soient remplies :

.3.1 sous réserve des dispositions du paragraphe 7.4.4.3.2, ces longueurs de conduits sont en un
matériau quelconque qui a un faible pouvoir propagateur de flamme ;

.3.2 pour les navires construits le ler juillet 2010 ou aprés cette date, les conduits doivent étre en
un matériau incombustible résistant a la chaleur, qui peut étre recouvert a l'intéricur et a
I'extérieur de membranes ayant un faible pouvoir propagateur de flamme et ayant chacune un
pouvoir calorifique' qui ne dépasse pas 45 MJ/m2 de leur surface pour I'épaisseur utilisée;

.3.3 elles sont uniquement utilisées au point d'aboutissement du dispositif de ventilation ; et

.3.4 elles ne sont pas situées a moins de 600 mm, mesurés le long du conduit, d'une ouverture
pratiquée dans un cloisonnement du type "A" ou "B", y compris les plafonds continus du type
"B".

7.4.5 Les entourages d'escalier doivent étre ventilés et desservis par un ventilateur et un conduit indépendants
ne desservant aucun autre local relié au systéme de ventilation.

7.4.6 Les conduits d'évacuation doivent étre dotés d'ouvertures d'accés pour l'inspection et le nettoyage. Ces
ouvertures d'acces doivent étre situées a proximité des volets d'incendie.

7.5 Conduits d'évacuation des fourneaux des cuisines

7.5.1.1 Prescriptions applicables aux navires a passagers transportant plus de 36 passagers

Les conduits d'évacuation des fourneaux des cuisines doivent étre conformes aux prescriptions des paragraphes
7.2.1.2.1 et 7.2.1.2.2 et doivent étre pourvus :

.1 d'un filtre a graisse pouvant étre facilement enlevé pour étre nettoyé ou d'un autre dispositif
approuvé permettant d'éliminer les graisses ;

.2 d'un volet d'incendie a télécommande automatique situé a l'extrémité inférieure du conduit et, en
outre, d'un volet d'incendie télécommandé situé a l'extrémité supérieure du conduit ;

.3 d'un dispositif fixe permettant d'éteindre un incendie a l'intérieur du conduit ;

4 de commandes a distance qui permettent d'arréter les ventilateurs aspirants et les ventilateurs
refoulants et de faire fonctionner les volets d'incendie mentionnés au paragraphe 7.5.1.2, ainsi que le
dispositif d'extinction de l'incendie, et qui soient placées a proximité de l'entrée de la cuisine.
Lorsqu'un circuit a conduits multiples est installé, un dispositif télécommandé situé au méme endroit
que les commandes ci-dessus doit étre prévu pour fermer tous les conduits débouchant sur le méme
conduit principal avant d'introduire un agent extincteur dans le circuit ; et

' Se reporter aux recommandations publiées par 1'Organisation internationale de normalisation, en particulier a la
publication ISO 1716:2002, Détermination de la chaleur de combustion.
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.5 d'ouvertures d'accés convenablement placées pour l'inspection et le nettoyage.

7.5.1.2 Les conduits d'évacuation des fourneaux des appareils de cuisson installés sur des ponts découverts
doivent étre conformes aux dispositions applicables du paragraphe 7.5.1.1 lorsqu'ils traversent des locaux
d'habitation ou des locaux contenant des matériaux combustibles.

7.5.2 Prescriptions applicables aux navires de charge et aux navires a passagers ne transportant pas plus de
36 passagers

7.5.2.1 Les conduits d'évacuation des fourneaux des cuisines doivent étre constitués par des cloisonnements du
type "A" lorsqu'ils traversent des locaux d'habitation ou des locaux contenant des matériaux combustibles.
Chaque conduit d'évacuation doit étre pourvu :

.1 d'un filtre a graisse pouvant étre facilement enlevé pour étre nettoyé ;

.2 d'un volet d'incendie situé a I'extrémité inférieure du conduit, ainsi que d'un volet d'incendie situé a
I'extrémité supérieure du conduit ;

.3 de dispositifs permettant d'arréter, depuis la cuisine, les ventilateurs d'évacuation d'air vicié ; et
.4 d'un dispositif fixe permettant d'éteindre un incendie a l'intérieur du conduit.

7.6 Systemes de ventilation des buanderies principales a bord des navires a passagers transportant plus de 36
passagers

Les conduits d'évacuation des buanderies principales doivent étre dotés :
.1 de filtres pouvant étre facilement enlevés pour étre nettoyés;
.2 d'un volet d'incendie automatique et télécommandé situé a I'extrémité inférieure du conduit;

.3 de commandes a distance qui permettent d'arréter les ventilateurs aspirants et les ventilateurs
refoulants depuis l'intérieur du local et de faire fonctionner le volet d'incendie mentionné au
paragraphe 7.6.2; et

.4 d'ouvertures d'accés convenablement placées pour l'inspection et le nettoyage.

Article 221-11-2/10
(Arrétés des 27/06/05, 27/04/06, 18/07/08, 10/12/08, 20/11/09 et 07/08/10 )

Lutte contre l'incendie

1 Objet
Le présent article a pour objet de permettre de confiner et d'éteindre rapidement un incendie dans le local ou il
a pris naissance. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 il faut installer des dispositifs fixes d'extinction de l'incendie qui tiennent diiment compte du
potentiel de développement de 1'incendie des locaux protégés ; et

.2 des appareils d'extinction de l'incendie doivent étre rapidement disponibles.

2 Systeme d'alimentation en eau
Les navires doivent étre équipés de pompes d'incendie, d'un collecteur principal, de bouches et manches
d'incendie satisfaisant aux prescriptions du présent article qui leur sont applicables.

2.1 Collecteur principal et bouches d'incendie

2.1.1 Genéralités

On ne doit pas utiliser, pour les collecteurs principaux d'incendie et les bouches d'incendie, des matériaux dont
les propriétés sont facilement altérées par la chaleur & moins qu'ils ne soient convenablement protégés. Les
tuyaux et les bouches d'incendie doivent étre disposés de facon que les manches puissent s'y adapter
facilement. Les tuyaux et les bouches d'incendie doivent étre disposés de manicre a éviter les risques de gel.
Des moyens de vidange appropriés doivent étre prévus pour le circuit du collecteur principal. Des soupapes
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d'isolement doivent étre installées sur toutes les dérivations du collecteur principal d'incendie aboutissant au
pont découvert qui sont utilisées a des fins autres que la lutte contre l'incendie. A bord des navires susceptibles
de transporter des cargaisons en pontée, I'emplacement des bouches d'incendie doit étre tel que leur acces soit
toujours facile et les tuyaux doivent, dans toute la mesure du possible, étre installés de maniére a ne pas étre
endommagés par lesdites cargaisons.

2.1.2 Alimentation immédiate en eau
Pour étre en mesure de fournir immédiatement de 1'eau, les dispositifs d'alimentation en eau doivent satisfaire
aux conditions suivantes :

.1 a bord des navires a passagers

.1.1 d'une jauge brute égale ou supérieure a 1 000, au moins un jet d'eau efficace doit étre
immédiatement obtenu a partir de I'une quelconque des bouches d'incendie situées a
l'intérieur du navire et un débit d'eau continu doit étre assuré par la mise en marche
automatique d'une des pompes d'incendie prescrites ;

.1.2 d'une jauge brute inférieure a 1 000, démarrage automatique, ou a distance depuis la
passerelle de navigation, d'au moins une pompe d'incendie. Si la pompe se met en marche
automatiquement ou si 1'on ne peut pas ouvrir le clapet inférieur depuis l'endroit ou la pompe
est mise en marche a distance, le clapet inférieur devrait étre maintenu ouvert en
permanence ; et

.1.3 dont les locaux de machines sont exploités sans présence permanente de personnel
conformément a I’article 221-11-1/54, I' Administration doit prendre des mesures pour que les
dispositifs fixes d'extinction de l'incendie par eau dans ces locaux soient équivalents a ceux
qui sont requis pour les locaux de machines normalement surveillés ;

.2 a bord des navires de charge,
.2.1 l'installation doit étre jugée satisfaisante par I'Administration ;
Le collecteur d’incendie doit étre en mesure de fournir de [’eau rapidement, que ce soit en le
maintenant sous pression ou en prévoyant une commande a distance d’une des pompes
d’incendie prescrites, cette commande devant étre facile a manceuvrer et d’acces aisé.
et
.2.2 dont les locaux de machines sont exploités sans présence permanente de personnel ou
lorsqu'il est prévu une surveillance par une seule personne, des mesures doivent étre prises
pour garantir une alimentation en eau immédiate du collecteur principal d'incendie a la
pression appropriée, que ce soit par le démarrage a distance de I'une des pompes d'incendie
principales commandées a distance depuis la passerelle de navigation et le poste de sécurité
d'incendie, s'il en existe, ou par le maintien sous pression en permanence du collecteur
principal d'incendie par 1'une des pompes d'incendie principales ; toutefois, I'Administration
peut exempter les navires de charge d'une jauge brute inférieure a 1 600 de l'application de
cette prescription si le dispositif de démarrage de la pompe d'incendie se trouvant dans le
local des machines est facilement accessible.

2.1.3 Diametre du collecteur principal d'incendie

Le diameétre du collecteur principal et des tuyaux d'incendie doit étre suffisant pour assurer I'utilisation efficace
du débit maximal prescrit de deux pompes d'incendie fonctionnant simultanément ; toutefois, dans le cas des
navires de charge, il suffit que ce diamétre soit suffisant pour assurer un débit de 140 m*/h.

2.1.4 Soupapes de sectionnement et soupapes de siireté

2.1.4.1 Des soupapes de sectionnement permettant de séparer la partie du collecteur principal d'incendie située
a l'intérieur du local de machines qui contient la ou les pompes principales d'incendie du reste du collecteur
doivent étre installées dans un endroit facilement accessible et tenable, a 1'extérieur des locaux de machines. Le
collecteur principal d'incendie doit étre disposé de telle fagon que, lorsque les soupapes de sectionnement sont
fermées, toutes les bouches d'incendie du navire autres que celles qui se trouvent dans le local de machines
susmentionné puissent étre alimentées en eau par une autre pompe d'incendie ou une pompe d'incendie de
secours. La pompe d'incendie de secours, sa prise d'eau de mer ainsi que les tuyaux d'aspiration et de
refoulement et les soupapes de sectionnement doivent étre situés a I'extérieur du local de machines. Si cela n'est
pas possible, la caisse de prise d'eau peut étre installée dans ce local a condition que le sectionnement soit
commandé a distance depuis un emplacement situ¢ dans le méme compartiment que la pompe d'incendie de
secours et que le tuyau d'aspiration soit aussi court que possible. Les tuyaux d'aspiration et de refoulement
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peuvent traverser les locaux de machines mais uniquement sur de petites longueurs et a condition qu'ils soient
protégés par une gaine en acier épaisse ou isolés conformément a la norme "A-60". Les tuyaux doivent avoir
une paroi d'une bonne épaisseur, en aucun cas inférieure a 11 mm, et doivent étre soudés a l'exception du
raccord a bride avec la prise d'eau a la mer.

2.1.4.2 Un sectionnement doit étre prévu pour chaque bouche d'incendie de maniére qu'une quelconque des
manches puisse étre débranchée pendant que les pompes d'incendie sont en marche.

2.1.4.3 Les pompes d'incendie doivent étre munies de soupapes de slireté lorsqu'elles peuvent refouler l'eau
sous une pression supéricure a la pression de calcul des tuyauteries, bouches et manches d'incendie. La
disposition et le réglage de ces soupapes doivent étre tels qu'ils empéchent la pression de s'élever d'une maniére
excessive en une partie quelconque du collecteur principal d'incendie.

2.1.44 A bord des navires-citernes, des sectionnements doivent étre prévus sur le collecteur principal
d'incendie au droit de la fagade de la dunette dans un emplacement protégé et sur le pont des citernes a des
intervalles ne dépassant pas 40 m de maniére a maintenir I'intégrité du collecteur principal en cas d'incendie ou
d'explosion.

2.1.5 Nombre et répartition des bouches d'incendie

2.1.5.1 Le nombre et la répartition des bouches d'incendie doivent étre tels que deux jets au moins, n'émanant
pas de la méme bouche, dont I'un fourni par une manche d'une seule piéce, puissent atteindre toute partie du
navire normalement accessible aux passagers ou a 1'équipage en cours de navigation ainsi que toute partie
quelconque d'un espace a cargaison lorsqu'il est vide, d'un espace roulier ou d'un local a véhicules ; en outre,
toutes les parties de ce dernier type de local doivent étre a portée de deux jets provenant chacun d'une manche
d'une seule piéce. De plus, de telles bouches d'incendie doivent étre situées prés des accés aux espaces a
protéger.

2.1.5.2 Les navires a passagers doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 2.1.5.1 et, en outre, aux
prescriptions suivantes :

.1 dans les locaux d'habitation, les locaux de service et les locaux de machines, le nombre et
I'emplacement des bouches d'incendie doivent étre tels que les prescriptions du paragraphe 2.1.5.1
puissent étre observées quand toutes les portes étanches et toutes les portes de cloisons de tranches
verticales principales sont fermées ; et

.2 lorsqu'on acceéde a un local de machines de la catégorie A, dans sa partie inférieure, par un tunnel
d'arbre adjacent, on doit prévoir, a I'extérieur de ce local mais prés de son entrée, deux bouches
d'incendie. Si l'on accéde a ce local par d'autres locaux, il y a lieu de prévoir, dans un de ces locaux,
pres de I'entrée du local de machines de la catégorie A, deux bouches d'incendie. Cette disposition ne
s'applique pas lorsque le tunnel ou les locaux adjacents ne font pas partie d'une échappée.

2.1.6 Pression aux bouches d'incendie

Lorsque deux pompes débitent simultanément, par les ajutages prévus au paragraphe 2.3.3, la quantité d'eau
prescrite au paragraphe 2.1.3 dans des bouches d'incendie adjacentes, les pressions minimales suivantes
doivent étre maintenues a toutes les bouches d'incendie :

.1 navires a passagers :
d'une jauge brute égale ou supérieure a 4 000 0,40 N/mm?

d'une jauge brute inférieure a 4 000 0,30 N/mm?;

.2 navires de charge :

d'une jauge brute égale ou supérieure a 6 000 0,27 N/mm?
d'une jauge brute inférieure a 6 000 0,25 N/mm?;
et

.3 la pression maximale a chaque bouche d'incendie ne doit pas dépasser la pression a laquelle le
maniement efficace d'une manche d'incendie peut étre démontreé.

2.1.7 Raccord international de jonction avec la terre

2.1.7.1 Les navires d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 doivent étre munis d'au moins un raccord
international de jonction avec la terre conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de
protection contre 'incendie.
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2.1.7.2 Les installations doivent permettre d'utiliser ce raccord d'un bord ou de I'autre du navire.

2.2 Pompes d'incendie

2.2.1 Pompes acceptées comme pompes d'incendie

Des pompes sanitaires, pompes de ballast et d'asséchement ou pompes de service général peuvent étre
acceptées comme pompes d'incendie a condition qu'elles ne soient pas normalement utilisées pour aspirer du
combustible et que, si elles servent occasionnellement au transfert ou au pompage de combustible, elles soient
munies de dispositifs convenables de permutation.

2.2.2 Nombre de pompes d'incendie
Tout navire doit étre pourvu de pompes d'incendie indépendantes, dont le nombre est déterminé comme suit :

.1 navires a passagers
d'une jauge brute égale ou supérieure a 4 000 au moins trois
d'une jauge brute inférieure a 4 000 au moins deux

.2 navires de charge
d'une jauge brute égale ou supérieure a 1 000 au moins deux
d'une jauge brute inférieure a 1 000 au moins deux

pompes d'incendie mues par une source d'énergie, ['une de ces pompes étant indépendante

Les pompes d’incendie ne doivent pas étre installées a [l’avant de la cloison d’abordage ou de son
prolongement vertical. Toutefois des dérogations peuvent étre accordées par l’autorité compétente en ce qui
concerne la pompe d’incendie de secours, s’il doit en étre prévu une.

2.2.3 Disposition des pompes d'incendie et du collecteur principal d'incendie

2.2.3.1 Pompes d'incendie

Les prises d'eau de mer, les pompes d'incendie et leurs sources d'énergie doivent étre disposées de telle manicre
que :

.1 a bord des navires a passagers d'une jauge brute égale ou supérieure a 1 000, un incendie se
déclarant dans I'un quelconque des compartiments ne puisse pas mettre toutes les pompes d'incendie
hors service ; et

.2 a bord des navires a passagers d'une jauge brute inférieure a 1 000 et a bord des navires de charge,
au cas ou un incendie se déclarant dans I'un quelconque des compartiments serait susceptible de
mettre hors service toutes les pompes d'incendie, il y ait un autre moyen consistant en une pompe
d'incendie de secours satisfaisant aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie, dont la source d'énergie et la prise d'eau de mer soient situées a I'extérieur du local
dans lequel se trouvent les pompes d'incendie principales ou leurs sources d'énergie.

2.2.3.2 Prescriptions applicables au local ot se trouve la pompe d'incendie de secours

2.2.3.2.1 Emplacement du local

Le local ou se trouve la pompe d'incendie ne doit pas étre contigu aux cloisons d'entourage des locaux de
machines de la catégorie A ou des locaux contenant des pompes d'incendie principales. Lorsque cela n'est pas
possible, la cloison commune a ces deux locaux doit étre isolée conformément a une norme d'intégrité au feu
équivalente a celle qui est prescrite pour un poste de sécurité a I’article 221-11-2/9.2.3.3.

2.2.3.2.2 Acces a la pompe d'incendie de secours

On ne doit pas autoriser d'acces direct entre le local de machines et le local ou se trouvent la pompe d'incendie
de secours et sa source d'énergie. Dans les cas ou cela n'est pas possible dans la pratique, ' Administration peut
accepter qu'un accés soit prévu au moyen d'un sas, la porte du local des machines étant du type "A-60" et
l'autre porte étant au moins en acier, l'une et l'autre devant étre suffisamment étanches au gaz, a fermeture
automatique et exemptes de tout dispositif de retenue. Un autre moyen d'accés peut étre une porte étanche a
I'eau que 1'on puisse actionner depuis un local qui soit éloigné a la fois du local de machines et du local ou se
trouve la pompe d'incendie de secours et qui ne risque pas d'étre rendu inaccessible en cas d'incendie dans ces
locaux. Dans de tels cas, un deuxiéme moyen d'accés au local ou se trouvent la pompe d'incendie de secours et
sa source d'énergie doit étre prévu.
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2.2.3.2.3 Ventilation du local ou se trouve la pompe d'incendie de secours

Les dispositions prises en matiere de ventilation dans le local ou se trouve la source d'énergie indépendante
destinée a alimenter la pompe d'incendie de secours doivent étre de nature a empécher, dans la mesure du
possible, que la fumée provenant d'un incendie survenu dans un local de machines ne pénétre dans le local ou
se trouve ladite source d'énergie ou n'y soit aspirée.

2.2.3.3 Pompes additionnelles pour les navires de charge

En outre, a bord des navires de charge ou d'autres pompes, telles que des pompes de service général, de cale et
de ballast etc., sont installées dans un local de machines, des dispositions doivent étre prises de maniére qu'une
de ces pompes au moins, ayant le débit et la pression prescrits aux paragraphes 2.1.6.2 et 2.2.4.2, puisse
alimenter en eau le collecteur principal d'incendie.

2.2.4 Débit des pompes d'incendie

2.2.4.1 Debit total des pompes d'incendie requises

Les pompes d'incendie requises doivent étre assez puissantes pour fournir, en service incendie, a la pression
spécifiée au paragraphe 2.1.6, une quantité d'eau déterminée comme suit :

.1 a bord des navires a passagers, les pompes doivent fournir une quantité d'eau au moins égale aux
deux tiers de la quantité que doivent refouler les pompes d'asséchement lorsqu'elles sont utilisées pour
I'asséchement des cales ; et

.2 a bord des navires de charge, les pompes autres qu'une pompe de secours doivent fournir une
quantité d'eau au moins égale aux quatre tiers de la quantité que chacune des pompes d'asséchement
indépendantes d'un navire a passagers de méme dimension doit, lorsqu'elle sert a assécher les cales,
pouvoir débiter en application de I’article 221-11-1/35-1. Toutefois, a bord des navires de charge, il ne
peut en aucun cas, en service incendie, étre exigé un débit total des pompes supérieur a 180 m’*/h.

2.2.4.2 Débit de chaque pompe d'incendie

Le débit de chacune des pompes d'incendie requises (autres que la pompe de secours prescrite au paragraphe
2.2.3.1.2 pour les navires de charge) doit étre au moins égal a 80 % du quotient obtenu en divisant le débit total
prescrit par le nombre minimal requis de pompes d'incendie, mais ne doit en aucun cas étre inférieur a 25 m’/h.
Chacune de ces pompes doit, en tout cas, étre assez puissante pour fournir au moins les deux jets prescrits. Les
pompes d'incendie doivent pouvoir alimenter le collecteur principal d'incendie dans les conditions prescrites.
Lorsque le nombre de pompes installées est supérieur au nombre minimal requis, les pompes en excédent
doivent avoir un débit au moins égal & 25 m*/h et doivent pouvoir fournir au moins les deux jets d'eau prescrits
au paragraphe 2.1.5.1.

2.3 Manches d'incendie et ajutages

2.3.1 Specifications générales

2.3.1.1 Les manches d'incendie doivent étre fabriquées en matériaux imputrescibles approuvés par
I'Administration et étre d'une longueur suffisante pour permettre de diriger un jet d'eau sur 1'un quelconque des
locaux ou leur utilisation peut étre rendue nécessaire. Chaque manche doit étre pourvue d'un ajutage et des
raccords nécessaires. Les manches prévues dans le présent chapitre comme "manches d'incendie" ainsi que les
outils et accessoires nécessaires doivent &tre maintenus en état de servir et étre placés en évidence, a proximité
des bouches ou raccords d'incendie. En outre, dans les espaces intérieurs des navires a passagers transportant
plus de 36 passagers, les manches d'incendie doivent étre branchées en permanence sur les bouches. Les
manches d'incendie doivent avoir une longueur qui soit d'au moins 10 m mais qui ne soit pas supérieure a :

.1 15 m dans les locaux de machines ;
.2 20 m dans les autres locaux et sur les ponts découverts ; et
.3 25 m sur les ponts découverts des navires dont la largeur maximale est supérieure a 30 m.

2.3.1.2 A moins qu'il n'y ait une manche et un ajutage pour chaque bouche d'incendie a bord, les raccords de
manche et ajutages doivent étre complétement interchangeables.

2.3.2 Nombre et diameétre des manches d'incendie

2.3.2.1 Les navires doivent étre pourvus de manches d'incendie en nombre et d'un diameétre jugés satisfaisants
par I'Administration.
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2.3.2.2 A bord des navires a passagers, il doit y avoir au moins une manche pour chacune des bouches
d'incendie prescrites au paragraphe 2.1.5 et ces manches ne doivent étre utilisées que pour l'extinction de
I'incendie ou pour la mise a l'essai des extincteurs lors des exercices d'incendie et des visites.

2.3.2.3 A bord des navires de charge :

.1 d'une jauge brute égale ou supérieure a 1 000, il doit étre prévu un nombre de manches d'incendie
en rapport avec la longueur du navire, a raison d'une par 30 m de longueur, plus une supplémentaire,
sans que le total soit inférieur a cing. Dans ce nombre ne sont pas comprises les manches prescrites
pour les chambres des machines et les chaufferies. L'Administration peut augmenter le nombre des
manches requises afin qu'a tout moment, le nombre des manches disponibles et accessibles soit
suffisant, compte tenu du type du navire et de la nature du service assuré. Les navires qui transportent
des marchandises dangereuses conformément a I’article 221-11-2/19 doivent étre équipés de trois
manches et de trois ajutages en plus de ceux qui sont prescrits ci-dessus ; et

.2 d'une jauge brute inférieure a 1 000, il doit étre prévu un nombre de manches d'incendie déterminé
de la maniére prévue au paragraphe 2.3.2.3.1. Ce nombre ne doit toutefois en aucun cas étre inférieur
a trois.

2.3.3 Dimensions des ajutages et types d'ajutages

2.3.3.1 Aux fins du présent chapitre, les ajutages des lances doivent avoir des diameétres normalisés de 12 mm,
16 mm et 19 mm, ou des diamétres aussi proches que possible de ces valeurs. L'utilisation d'ajutages d'un
diamétre supérieur peut étre autorisée a la discrétion de '"Administration.

2.3.3.2 11 n'est pas nécessaire d'utiliser des ajutages d'un diamétre supérieur a 12 mm dans les locaux
d'habitation et dans les locaux de service.

2.3.3.3 Pour les locaux de machines et sur les ponts découverts, le diametre des ajutages doit étre tel qu'il
permette d'obtenir le plus grand débit possible de deux jets émis par la pompe la plus petite, sous la pression
mentionnée au paragraphe 2.1.6, étant entendu qu'il n'a pas a dépasser 19 mm.

1l peut étre autorisé ou exige des dispositions équivalentes afin d’eéviter ['utilisation de manches d’un
encombrement excessif.

Pour les locaux de machines, il peut étre utilisé des manches de 45 mm avec ajutages de 12 mm ; dans ce cas,
il doit étre possible d’obtenir en tout point quatre jets émanant d’au moins deux bouches, et les prescriptions
du paragraphe 2.1.4.2 doivent étre satisfaites pour chaque manche.

2.3.3.4 Les ajutages doivent étre d'un type combiné approuvé (jet diffusé/jet plein) et étre munis d'un dispositif
d'arrét.

Les robinets d’incendie, les manches, les lances, les raccords symétriques, et autres matériels visés par le
présent article doivent étre d’un type approuve.

3 Extincteurs d'incendie portatifs

3.1 Type et conception

Les extincteurs d'incendie portatifs doivent satisfaire aux prescriptions du Recueil de régles sur les systemes de
protection contre l'incendie.

3.2 Disposition des extincteurs d'incendie

3.2.1 Les locaux d'habitation, les locaux de service et les postes de sécurité doivent étre pourvus d'un nombre
suffisant d'extincteurs portatifs d'un type approprié, a la satisfaction de I'Administration. Les navires d'une
jauge brute égale ou supérieure a 1 000 doivent avoir a bord au moins cinq extincteurs portatifs.

Le nombre des marques d’extincteurs portatifs a bord d’un navire doit étre aussi réduit que possible.

Les caracteristiques des extincteurs, leur surveillance, le choix des extincteurs, leur nombre et leur répartition
sont fixés par le livre troisieme.

3.2.2 Un des extincteurs portatifs destinés a étre utilisés dans un local déterminé doit étre placé prés de 'entrée
de ce local.
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L’un des extincteurs prévus dans les articles 221-11-2/10.5.1.2.2 et 221-11-2/10.5.2.2.2 destinés a étre employés
dans un local déterminé, doit étre place pres de l’entrée de ce local, de préférence a I’extérieur.

3.2.3 Les extincteurs d'incendie a gaz carbonique ne doivent pas étre placés dans les locaux d'habitation. Dans
les postes de sécurité et autres locaux qui contiennent du matériel ou des appareils électriques ou électroniques
nécessaires a la sécurité du navire, on doit prévoir des extincteurs d'incendie dont 1'agent d'extinction ne soit ni
conducteur d'¢lectricité, ni dangereux pour ce matériel et ces appareils.

3.2.4 Les extincteurs d'incendie doivent étre préts a l'emploi et situés dans des emplacements aisément
repérables, auxquels il soit possible d'accéder rapidement et facilement a tout moment en cas d'incendie, et de
maniére telle que leur état de fonctionnement ne soit pas affecté par les conditions météorologiques, les
vibrations ou autres facteurs extérieurs. Les extincteurs d'incendie portatifs doivent étre pourvus de dispositifs
qui indiquent s'ils ont déja été utilisés.

3.3 Charges de rechange

3.3.1 Le nombre des charges de rechange a prévoir est de 100 % pour les 10 premiers extincteurs et de 50 %
pour les extincteurs restants qui peuvent étre rechargés a bord. Il n'est pas exigé plus de 60 charges de rechange
au total. Des instructions pour recharger les extincteurs doivent se trouver a bord.

3.3.2 En ce qui concerne les extincteurs qui ne peuvent pas étre rechargés a bord, il convient de prévoir, au lieu
de charges de rechange, un nombre équivalent d'extincteurs portatifs supplémentaires du méme type et de
méme capacité que ceux qui sont indiqués au paragraphe 3.3.1 ci-dessus.

4 Dispositifs fixes d'extinction de I'incendie
4.1 Types de dispositifs fixes d'extinction de l'incendie
4.1.1 Tout dispositif fixe d'extinction de l'incendie prescrit par le paragraphe 5 ci-dessous peut étre 1'un des
dispositifs suivants :
.1 un dispositif fixe d'extinction par le gaz conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les
systémes de protection contre l'incendie ;

.2 un dispositif fixe d'extinction a mousse & haut foisonnement conforme aux dispositions du Recueil
de régles sur les systémes de protection contre l'incendie ; et

.3 un dispositif fixe d'extinction par projection d'eau diffusée sous pression conforme aux dispositions
du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

4.1.2 S'l est installé un dispositif fixe d'extinction de l'incendie non prescrit par le présent chapitre, ce
dispositif doit satisfaire aux prescriptions énoncées dans les régles pertinentes du présent chapitre et du Recueil
de régles sur les systémes de protection contre 'incendie.

4.1.3 Les dispositifs d'extinction de I'incendie aux halons 1211, 1301 et 2402 et aux perfluorocarbones doivent
étre interdits.

4.1.4 En régle générale, I'Administration ne doit pas autoriser I'utilisation de vapeur comme agent d'extinction
dans les dispositifs fixes d'extinction de l'incendie. Lorsque l'utilisation de la vapeur est autorisée par
I'Administration, elle ne doit étre utilisée que dans des zones limitées, en plus du dispositif d'extinction prescrit,
et doit satisfaire aux prescriptions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

4.1.5 Au plus tard a la date de la premicre mise en cale séche effectuée apres le ler janvier 2010, les dispositifs
fixes d'extinction de l'incendie au gaz carbonique destinés a protéger les locaux de machines et les chambres
des pompes a cargaison a bord des navires construits avant le ler juillet 2002 doivent satisfaire aux
dispositions du paragraphe 2.2.2 du chapitre 5 du Recueil de régles sur les systémes de protection contre
l'incendie.

4.2 Dispositifs de fermeture pour les dispositifs fixes d'extinction de l'incendie par le gaz

S'il est installé un dispositif fixe d'extinction de l'incendie par le gaz, les ouvertures par lesquelles de I'air peut
pénétrer dans un local protégé ou du gaz peut s'en échapper doivent pouvoir étre fermées depuis un endroit
situé a l'extérieur de ce local protégé.

1l doit étre prévu des moyens de renouvellement de l’atmosphére du local intéressé apreés extinction de
Uincendie par le gaz.
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A bord de tous les navires, les moyens de commande prévus pour l'arrét des ventilateurs, des pompes de
transfert de combustible liquide, la fermeture des vannes de combustible et le déclenchement des dispositifs
fixes d’extinction de l'incendie par le gaz sont regroupés en un emplacement unique a l'extérieur du local
qu'ils desservent, de facon a ne pas risquer d'étre isolés par un incendie qui se déclarerait dans le local.

4.3 Locaux d'entreposage de ['agent d'extinction de l'incendie

Lorsque l'agent d'extinction est entreposé a l'extérieur d'un local protégé, il doit étre entreposé dans un local qui
soit situé derricre la cloison d'abordage avant et ne soit utilisé a aucune autre fin. On doit accéder a ce local de
préférence par le pont découvert et par une entrée indépendante du local protégé. Si le local d'entreposage est
situé au-dessous d'un pont, il ne doit pas étre séparé du pont découvert par plus d'un pont et doit étre accessible
directement, par un escalier ou une échelle, depuis le pont découvert. Les locaux qui sont situés sous un pont
ou les locaux auxquels on ne peut pas accéder depuis le pont découvert doivent étre pourvus d'un dispositif de
ventilation mécanique congu pour aspirer l'air vicié du fond du local et ayant une puissance suffisante pour
renouveler l'air au moins six fois par heure. Les portes d'accés doivent s'ouvrir vers I'extérieur et les cloisons et
ponts, y compris les portes et autres moyens de fermeture de toute ouverture dans ces cloisons et ponts, qui
constituent les limites entre de tels locaux et des locaux fermés adjacents doivent étre étanches aux gaz. Aux
fins de l'application des tableaux 9.1 a 9.8, ces locaux d'entreposage sont considérés comme des postes de
commande du matériel d'incendie.

Le local ou est entreposé le gaz carbonique est réservé, en principe, a cet usage exclusif. Sa ventilation doit
étre alimentée par le tableau de secours. Il doit étre isolé contre la chaleur. Ses portes doivent porter
lindication du type d’agent, et la mention «Dangery, apposées de facon trés apparente.

Les récipients de stockage de gaz carbonique faisant partie d'installations fixes d'extinction de l'incendie
destinées a des locaux de machines, des locaux de service ou a des espaces a cargaison ne peuvent étre
entreposés que dans le local dédié a cet usage et décrit au paragraphe ci-dessus.

Cependant, les dispositions ci-apres peuvent étre autorisées :

o Lorsque le gaz carbonique est utilisé pour le dispositif fixe d'extinction des conduits d'évacuation des
fourneaux de cuisine, les récipients contenant le gaz carbonique peuvent étre entreposés a l'intérieur
de la cuisine, sous réserve que les moyens de déclenchement et de libération du gaz soient situés a
proximité immédiate de la porte (ou de l'une des portes) d'évacuation de la cuisine.

e L'entreposage, dans un local de machines de catégorie A d'une quantité limitée de gaz carbonique
faisant partie d'une installation fixe destinée a l'extinction des collecteurs de balayage peut étre

autorisé sous réserve du respect des conditions cumulatives suivantes :

O la quantité totale du gaz carbonique entreposé n'excéde pas l'équivalent de 10 bouteilles de
45 kg sous une pression de 200 bars ;

O le volume du gaz carbonique libéré par le déclenchement de la totalité des bouteilles
entreposées est inférieur a 4 % du volume du local dans lequel les récipients sont

entreposés ;

O chaque récipient, ou chaque collecteur reliant les sorties de plusieurs récipients, est équipé
d'une soupape de mise a l'air libre débouchant sur un pont découvert ;

O la libération du gaz carbonique nécessite deux actions indépendantes ;

O la ventilation de la zone dans laquelle sont entreposés les récipients contenant le gaz
carbonique est jugée suffisante par l'Administration.

o L'entreposage a l'air libre de récipients de stockage de gaz carbonique pouvant étre destinés a
l'extinction de petits espaces, tels que mentionnés au chapitre 5, régle 2.1.3.2 de l'annexe 221-11-2/4.2

(Recueil F'SS), est autorise.

Les récipients de stockage d’agent extincteur et les appareils de production de gaz ne doivent pas étre installés
a l’avant de la cloison d’abordage.

4.4 Pompes a eau destinées a alimenter d'autres dispositifs d'extinction de l'incendie
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Les pompes, autres que celles qui desservent le collecteur d'incendie, qui doivent alimenter en eau les
dispositifs d'extinction de l'incendie prescrits par le présent chapitre, leurs sources d'énergie et leurs
commandes doivent étre installées a l'extérieur du local ou des locaux que ces dispositifs protégent et doivent
étre disposées de telle maniére qu'un incendie dans le local ou les locaux protégés ne mette hors service aucun
de ces dispositifs d'extinction.

5 Installations d’extinction de I'incendie dans les locaux de machines

5.1 Locaux de machines contenant les chaudieres a combustible liquide et les groupes de traitement du
combustible liquide

5.1.1 Dispositifs fixes d'extinction de l'incendie

Les locaux de machines de la catégorie A contenant des chaudiéres a combustible liquide ou des groupes de
traitement du combustible liquide doivent étre pourvus de I'un des dispositifs fixes d'extinction mentionnés au
paragraphe 4.1. Dans chaque cas, si la chambre des machines n'est pas complétement séparée de la chaufferie
ou si du combustible liquide peut s'écouler de la chaufferie dans la chambre des machines, on doit considérer
I'ensemble comme formant un seul compartiment.

5.1.2 Moyens supplémentaires d'extinction de l'incendie

5.1.2.1 11 doit y avoir dans chaque chaufferie ou a l'extérieur d'une entrée de la chaufferie, au moins un
diffuseur portatif & mousse satisfaisant aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie.

5.1.2.2 Dans chaque rue de chauffe de chaque chaufferie et dans chaque local renfermant une partie du circuit
de combustible liquide, il doit étre prévu au moins deux extincteurs portatifs & mousse ou un dispositif
équivalent. Il doit y avoir dans chaque chaufferie, au moins un extincteur a mousse d'un type approuvé ayant
une capacité minimale de 135 / ou un dispositif équivalent. Ces extincteurs doivent étre munis de manches sur
dévidoirs permettant d'atteindre toute partie de la chaufferie. Dans le cas des chaudiéres pour le service
domestique d'une puissance inférieure a 175 kW, il n'est pas exigé d'extincteur a mousse d'un type approuvé
ayant une capacité d'au moins 135 /.

Un équipement portatif conforme au paragraphe 2.2 du chapitre 4 du Recueil FSS peut étre considéré comme
équivalent.

5.1.2.3 Dans chaque rue de chauffe, il doit y avoir un récipient contenant au moins 0,1 m’ de sable, de sciure
de bois imprégnée de soude, ou autre matiere seche approuvée, ainsi qu'une pelle adéquate pour répandre la
matiere. Un extincteur portatif approuvé peut constituer un équivalent.

5.2 Locaux de machines contenant des machines a combustion interne

5.2.1 Dispositifs fixes d'extinction de l'incendie

Les locaux de machines de la catégorie A contenant des machines a combustion interne doivent étre pourvus
de 1'un des dispositifs fixes d'extinction de l'incendie mentionnés au paragraphe 4.1.

5.2.2 Moyens suppléementaires d'extinction de l'incendie
5.2.2.1 1 faut prévoir au moins un diffuseur portatif & mousse satisfaisant aux dispositions du Recueil de
régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

5.2.2.2 Dans chaque local de machines, il faut prévoir des extincteurs a mousse d'un type approuvé et d'une
capacité minimale de 45 [/ ou des dispositifs équivalents en nombre suffisant pour permettre d'envoyer la
mousse ou autre agent extincteur équivalent sur tout point des systémes de combustible et d'huile de graissage
sous pression, des transmissions et sur tout autre endroit ot un incendie risque de se déclarer. De plus, il doit
étre prévu un nombre suffisant d'extincteurs portatifs &8 mousse ou de dispositifs équivalents, disposés de fagon
qu'il ne soit pas nécessaire de se déplacer sur plus de 10 m depuis un point quelconque du local pour atteindre
un extincteur, sans que le nombre total de ces extincteurs puisse étre inférieur a deux. Dans le cas de petits
locaux, a bord des navires de charge, I'Administration peut envisager un assouplissement de la présente
prescription.

Un équipement portatif conforme au paragraphe 2.2 du chapitre 4 du Recueil FSS peut étre considéré comme
équivalent.

5.3 Locaux de machines contenant des turbines a vapeur ou des machines a vapeur sous carter

5.3.1 Dispositifs fixes d'extinction de l'incendie

Dans les locaux qui contiennent des turbines a vapeur ou des machines & vapeur sous carter utilisées pour la
propulsion principale ou a d'autres fins et ayant une puissance totale d'au moins 375 kW, un des dispositifs
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d'extinction de l'incendie mentionnés au paragraphe 4.1 doit étre prévu si ces locaux sont exploités sans
présence permanente de personnel.

5.3.2 Moyens supplémentaires d'extinction de l'incendie

5.3.2.1 1l faut prévoir des extincteurs & mousse d'un type approuvé et d'une capacité minimale de 45 / ou des
dispositifs équivalents en nombre suffisant pour permettre d'envoyer la mousse ou autre agent extincteur
équivalent sur tout point du systéme de graissage sous pression, sur tout point des carters contenant des
¢léments graissés sous pression des turbines, machines a vapeur et transmissions associées et sur tout autre
endroit ou un incendie risque de se déclarer. Ces extincteurs ne sont cependant pas obligatoires si une
protection au moins équivalente a celle que prescrit le présent alinéa est prévue dans ces locaux au moyen d'un
dispositif fixe d'extinction de l'incendie installé conformément aux dispositions du paragraphe 4.1.

Un équipement portatif conforme au paragraphe 2.2 du chapitre 4 du Recueil FSS peut étre considéré comme
équivalent.

5.3.2.2 1l faut prévoir un nombre suffisant d'extincteurs portatifs & mousse ou de dispositifs équivalents,
disposés de facon qu'il ne soit pas nécessaire de se déplacer sur plus de 10 m depuis un point quelconque du
local pour atteindre un extincteur, sans que le nombre de ces extincteurs puisse étre inférieur a deux, mais ces
extincteurs ne doivent pas étre exigés en plus de ceux qui sont installés en application du paragraphe 5.1.2.2.

5.4 Autres locaux de machines

Lorsque I'Administration estime qu'il existe un risque d'incendie dans un local de machines pour lequel les
paragraphes 5.1, 5.2 et 5.3 n'exigent aucun moyen spécifique d'extinction de l'incendie, on doit prévoir, a
l'intérieur ou a proximité de ce local, des extincteurs portatifs d'un type approuvé ou tous autres moyens
d'extinction de l'incendie en nombre jugé suffisant par cette Administration.

5.5 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires a passagers
A bord des navires transportant plus de 36 passagers, chacun des locaux de machines de la catégorie A doit
avoir au moins deux cannes a brouillard appropriées’.

5.6 Dispositifs fixes d'extinction de l'incendie a usage local
5.6.1 Le paragraphe 5.6 s'applique aux navires a passagers d'une jauge brute égale ou supérieure a 500 et aux
navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 2 000.

5.6.2 Les locaux de machines de la catégorie "A" dont le volume est supérieur a 500 m* doivent étre protégés
par le dispositif fixe d'extinction de l'incendie prescrit au paragraphe 5.1.1 et aussi par un dispositif fixe
d'extinction de l'incendie a base d'eau d'un type approuvé ou d'un dispositif équivalent, a usage local,
conformément aux directives élaborées par 'Organisation”. Dans le cas des locaux de machines exploités sans
présence permanente de personnel, le dispositif de lutte contre I'incendie doit pouvoir étre déclenché aussi bien
automatiquement que manuellement. Dans le cas des locaux de machines gardés de fagon continue, il suffit que
le dispositif de lutte contre I'incendie puisse étre déclenché manuellement.

5.6.3 Les dispositifs fixes d'extinction de l'incendie a usage local doivent protéger des zones telles que celles
qui sont mentionnées ci-apreés sans qu'il soit nécessaire d'arréter les machines, d'évacuer le personnel et de

condamner les locaux :

.1 les parties des machines a combustion interne servant a la propulsion principale du navire et a la
production d'énergie qui présentent un risque d'incendie ;

.2 les facades des chaudiéres ;
.3 les parties des incinérateurs qui présentent un risque d'incendie ; et

4 les purificateurs de fuel-oil réchauffé.

' Une canne a brouillard peut consister en un tuyau métallique en forme de "L", dont la partie longue, qui
mesure environ 2 m, peut se fixer sur une manche d'incendie et dont la partie courte, qui mesure environ 250
mm, est pourvue en permanence d'un ajutage permettant de diffuser de I'eau en brouillard ou peut étre pourvue
d'un ajutage permettant de diffuser de I'eau en pluie.

% Se reporter aux Directives pour l'approbation des dispositifs d'extinction de l'incendie & base d'eau a usage
local destinés a étre utilisés dans les locaux de machines de la catégorie A (MSC/Circ.913).
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5.6.4 La mise en marche de 1'un quelconque des dispositifs a usage local doit déclencher un signal lumineux et
une alarme sonore distinctive dans le local protégé et dans les postes gardés de fagon continue. Le signal doit
indiquer le dispositif spécifique mis en marche. Le systéme d'alarme décrit dans le présent paragraphe est exigé
en plus du systeme de détection et d'alarme d'incendie prescrit dans d'autres sections du chapitre et ne le
remplace pas.

6 Installations d'extinction de l'incendie dans les postes de sécurité, les locaux d'habitation et les locaux de
service

6.1 Dispositifs a eau diffusée et a pulvérisation d'eau a bord des navires a passagers

6.1.1 A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, tous les postes de sécurité, locaux
d'habitation et locaux de service, y compris les coursives et les escaliers, doivent étre équipés d'un dispositif
automatique d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie d'un type approuvé et satisfaisant
aux prescriptions du Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie. Les postes de sécurité
ou l'eau pourrait endommager le matériel essentiel peuvent étre équipés d'un autre type de dispositif fixe
d'extinction de l'incendie approuvé. Les locaux présentant un risque d'incendie faible ou nul, tels que les
espaces vides, les toilettes publiques, les locaux contenant du gaz carbonique et locaux analogues, n'ont pas a
étre équipés d'un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée.

6.1.2 A bord des navires a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers, s'il est prévu un dispositif fixe de
détection de la fumée et d'alarme d'incendie conforme aux prescriptions du Recueil de regles sur les systémes
de protection contre l'incendie uniquement dans les coursives, les escaliers et les échappées des locaux
d'habitation, un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée doit étre installé conformément aux
dispositions de I’article 221-11-2/7.5.3.2.

6.1.3 Un dispositif fixe d'extinction de l'incendie par pulvérisation d'eau satisfaisant aux dispositions du
Recueil de régles sur les systémes de protection contre 'incendie doit étre installé sur les balcons de cabine des
navires auxquels s'applique l'article 221-11-2/5.3.4, lorsque les meubles et éléments d'ameublement de ces
balcons ne sont pas tels que définis dans les articles 221-11-2/3.40.1, 221-11-2/3.40.2, 221-11-2/3.40.3, 221-II-
2/3.40.6 et 221-11-2/3.40.7.

6.2 Dispositifs a eau diffusée a bord des navires de charge

A bord des navires de charge protégés selon la méthode IIC spécifiée a 1’article 221-11-2/9.2.3.1.1.2, on doit
installer un dispositif automatique d'extinction par eau diffusée, de détection et d'alarme d'incendie
conformément aux prescriptions de I’article 221-11-2/7.5.5.2.

6.3 Locaux contenant des liquides inflammables
6.3.1 Les magasins a peinture doivent étre protégés par :

.1 un dispositif au gaz carbonique, congu pour fournir un volume minimal de gaz libre égal a 40 % du
volume brut du local protégé ;

.2 un dispositif a poudre séche, congu pour débiter au moins 0,5 kg de poudre par m’ ;
.3 un dispositif d'extinction par eau diffusée congu pour débiter 5 / par m* et par minute. Les
dispositifs d'extinction par eau diffusée peuvent étre raccordés au collecteur principal d'incendie du

navire ; ou

4 un dispositif assurant une protection équivalente déterminée par I'Administration.

Dans tous les cas, le dispositif doit pouvoir étre mis en marche depuis l'extérieur du local protégé.

6.3.2 Les armoires pour liquides inflammables doivent étre protégées par un moyen d'extinction de I'incendie
approprié approuvé par I'"Administration.

6.3.3 Pour les magasins et armoires occupant une surface de pont inférieure & 4 m* qui ne donnent pas accés &
des locaux d'habitation, on peut accepter un extincteur portatif a gaz carbonique d'une capacité suffisante pour
fournir un volume minimal de gaz libre égal a 40 % du volume brut du local en remplacement d'un dispositif
fixe. Un orifice de décharge doit étre prévu a l'intérieur du magasin ou de l'armoire afin que l'on n'ait pas a
entrer dans le local protégé pour déclencher l'extincteur. L'extincteur portatif requis doit étre placé au voisinage
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immédiat de l'orifice. En variante, il peut étre prévu un raccord de manche ou un sabord qui facilite 1'utilisation
de I'eau du collecteur principal d'incendie.

6.4 Materiel de friture
Le matériel de friture installé dans des locaux fermés ou sur des ponts découverts doit étre équipé des
dispositifs suivants :

.1 un dispositif d'extinction automatique ou manuel qui ait ét¢ mis a 1'essai conformément & une norme
internationale' jugée acceptable par I'Organisation ;

.2 un thermostat principal et un thermostat de réserve pourvus d'une alarme destinée a alerter
l'utilisateur en cas de défaillance de 1'un ou I'autre des thermostats ;

.3 un dispositif permettant de couper automatiquement 1'alimentation en énergie électrique lorsque le
dispositif d'extinction se met en marche ;

4 une alarme indiquant que le dispositif d'extinction est en marche, qui soit située dans la cuisine ou
le matériel est installé ; et

.5 des commandes permettant de mettre en marche manuellement le dispositif d'extinction, qui soient
clairement identifiées pour que I'équipage puisse les utiliser rapidement.

7 Installations d'extinction de I'incendie dans les espaces a cargaison

7.1 Dispositifs fixes d'extinction par le gaz a utiliser pour les marchandises diverses

7.1.1 Sauf dans les conditions prévues au paragraphe 7.2, les espaces a cargaison des navires a passagers d'une
jauge brute égale ou supérieure a 1 000 doivent étre protégés par un dispositif fixe d'extinction au gaz
carbonique ou a gaz inerte conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie ou par un dispositif fixe d'extinction & mousse a haut foisonnement assurant une protection
équivalente.

7.1.2 Lorsqu'elle estime qu'un navire a passagers effectue des voyages de si courte durée que l'application des
dispositions du paragraphe 7.1.1 ne serait pas justifiée et dans le cas des navires d'une jauge brute inférieure a 1
000, I'Administration peut accepter dans les espaces a cargaison les dispositifs d'extinction qu'elle juge
satisfaisants, a condition que le navire soit pourvu de panneaux d'écoutilles en acier et que toutes les manches a

air et autres ouvertures donnant accés aux espaces a cargaison disposent de moyens de fermeture efficaces.

7.1.3 Les espaces a cargaison des navires de charge d'une jauge brute égale ou supérieure a 2 000, autres que
les espaces rouliers et les locaux a véhicules, doivent étre protégés par un dispositif fixe d'extinction au gaz
carbonique ou a gaz inerte conforme aux dispositions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie ou par un dispositif d'extinction assurant une protection équivalente.

7.1.4 L'Administration peut accorder une dérogation aux prescriptions des paragraphes 7.1.3 et 7.2 dans le cas
des espaces a cargaison d'un navire de charge qui a été construit a seule fin de transporter des minerais, du
charbon, des grains, du bois vert, des cargaisons incombustibles ou des cargaisons qui, de l'avis de
I'Administration, présentent un faible risque d'incendie’. Les navires ne peuvent bénéficier de cette dérogation
que s'ils sont pourvus de panneaux d'écoutilles en acier et que toutes les manches a air et autres ouvertures
donnant accés aux espaces a cargaison disposent de moyens de fermeture efficaces. Lorsqu'elle accorde de
telles dérogations, 1'Administration doit délivrer un certificat d'exemption, quelle que soit la date de
construction du navire en question, conformément a la division 130, et doit s'assurer que la liste des cargaisons
que le navire est autorisé a transporter est jointe a ce certificat.

7.2 Dispositifs fixes d'extinction de l'incendie par le gaz a utiliser pour les marchandises dangereuses
Tout espace a cargaison a bord d'un navire affecté au transport de marchandises dangereuses doit étre équipé
d'un dispositif fixe d'extinction au gaz carbonique ou & gaz inerte conforme aux dispositions du Recueil de

Se reporter aux recommandations de 1'Organisation internationale de normalisation, en particulier, la
publication ISO 15371 :2000 (Dispositifs d'extinction de l'incendie destinés a assurer la protection du matériel

de friture des cuisines).

2 Se reporter au Recueil de régles pratiques pour la sécurité du transport des cargaisons solides en vrac - Fiche de sécurité B14 (charbon) et
a la Liste des cargaisons solides en vrac qui sont incombustibles ou présentent un faible risque d'incendie ou pour lesquelles un dispositif
fixe d'extinction par le gaz serait inefficace (MSC/Circ.671).
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régles sur les systémes de protection contre l'incendie ou d'un dispositif d'extinction qui, de l'avis de
I'Administration, assure une protection équivalente eu égard aux cargaisons transportées.

8 Protection des citernes a cargaison

8.1 Dispositifs fixes a mousse sur pont

8.1.1 Les navires-citernes d'un port en lourd égal ou supérieur a 20 000 t doivent étre équipés d'un dispositif
fixe a mousse sur pont conformément aux prescriptions du Recueil de régles sur les systémes de protection
contre l'incendie. Toutefois, aprés avoir soigneusement examiné la disposition et 1'équipement du navire,
I'Administration peut accepter, au lieu des dispositifs susmentionnés, d'autres dispositifs fixes a condition qu'ils
assurent une protection équivalente, conformément aux dispositions de 1’article 221-1/03. Les dispositifs fixes
acceptés a titre de variantes doivent satisfaire aux prescriptions du paragraphe 8.1.2.

8.1.2 Conformément au paragraphe 8.1.1, si I'Administration accepte une installation fixe équivalente a la
place du dispositif @ mousse sur pont, cette installation doit :

.1 permettre d'éteindre les incendies résultant de fuites sur le pont et empécher également
l'inflammation d'hydrocarbures répandus sur le pont qui n'ont pas encore pris feu ; et

.2 permettre de lutter contre les incendies dans les citernes endommaggées.

8.1.3 Les navires-citernes d'un port en lourd inférieur a 20 000 t doivent étre munis d'un dispositif @ mousse sur
pont satisfaisant aux prescriptions du Recueil de régles sur les systemes de protection contre 1'incendie.

9 Protection des chambres des pompes a cargaison des navires-citernes

9.1 Dispositifs fixes d'extinction

Chaque chambre des pompes a cargaison doit étre équipée de 'un des dispositifs fixes d'extinction de I'incendie
ci-apres, actionné a partir d'un emplacement d'acces facile situé en dehors de cette chambre. Les chambres des
pompes a cargaison doivent étre dotées d'un dispositif adapté aux locaux de machines de la catégorie A.

9.1.1 Un dispositif d'extinction au gaz carbonique satisfaisant aux dispositions du Recueil de régles sur les
systémes de protection contre l'incendie et aux dispositions ci-apres :

.1 les alarmes donnant un signal sonore pour annoncer l'envoi de I'agent d'extinction doivent pouvoir
étre utilisées en toute sécurité en présence d'un mélange inflammable constitué par les vapeurs de la
cargaison et l'air ; et

.2 une notice doit étre affichée aux commandes pour indiquer qu'en raison du risque possible
d'inflammation di a la production d'électricité statique, le dispositif ne doit étre utilisé que pour
l'extinction de l'incendie et non pour la mise en atmosphere inerte.

9.1.2 Un dispositif d'extinction a mousse a haut foisonnement satisfaisant aux dispositions du Recueil de régles
sur les systémes de protection contre l'incendie, a condition que I'émulseur prévu puisse éteindre les incendies
mettant en cause les cargaisons transportées.

9.1.3 Un dispositif fixe d'extinction par projection d'eau diffusée sous pression satisfaisant aux dispositions du
Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

9.2 Quantiteé d'agent extincteur

Lorsque l'agent extincteur utilisé dans le dispositif de la chambre des pompes a cargaison l'est également dans
les dispositifs desservant d'autres locaux, il n'est pas nécessaire que la quantité ou le débit d'agent extincteur
soit supérieur au maximum prescrit pour le local le plus grand.

10 Equipements de pompier
10.1 Types d'équipements de pompier
Les équipements de pompier doivent étre conformes aux prescriptions du Recueil de régles sur les systemes de

protection contre 1'incendie.

10.2 Nombre d'équipements de pompier
10.2.1 Les navires doivent avoir a bord au moins deux équipements de pompier.

10.2.2 En outre, a bord des navires a passagers, il doit étre prévu :
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.1 un nombre d'équipements de pompier et de jeux d'équipements individuels en rapport avec la
longueur totale de tous les locaux a passagers et locaux de service, a raison de deux équipements de
pompier et en plus, deux jeux d'équipements individuels, chacun de ces jeux comprenant les éléments
prescrits dans le Recueil de régles sur les systémes de protection contre l'incendie, par 80 m de
longueur ou fraction de cette longueur; a cet effet, on prend en considération le pont ou sont
construits les locaux en question ou, s'il y a plusieurs ponts, celui ou la somme des longueurs est la
plus élevée. A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, deux équipements de
pompier supplémentaires doivent étre prévus pour chaque tranche verticale principale. I1 n'est
toutefois pas nécessaire d'exiger des équipements de pompier supplémentaires pour les entourages
d'escalier qui constituent des tranches verticales principales individuelles et pour les tranches
verticales principales situées a l'avant ou a l'arriére du navire qui ne comportent pas de locaux des
catégories (6), (7), (8) ou (12) définis a I’article 221-11-2/9.2.2.3 ; et

.2 a bord des navires transportant plus de 36 passagers, une canne a brouillard doit étre placée a coté
de chaque paire d'appareils respiratoires.

10.2.3 En outre, a bord des navires-citernes, il doit étre prévu deux équipements de pompier.

A bord des navires de charge autres que des navires-citernes qui s éloignent de plus de 20 milles de la terre la
plus proche, un équipement de pompier supplémentaire est exige.

10.2.4 L'Administration peut exiger des jeux supplémentaires d'équipements individuels et d'appareils
respiratoires, en tenant diment compte des dimensions et du type du navire.

10.2.5 11 doit étre prévu, pour chaque appareil respiratoire exigé, deux bouteilles de rechange. A bord des
navires a passagers ne transportant pas plus de 36 passagers et des navires de charge qui disposent a bord, dans
des emplacements appropriés, de systémes permettant de recharger complétement les bouteilles d'air sans les
contaminer, seule une bouteille de rechange est nécessaire pour chaque appareil requis. A bord des navires a
passagers transportant plus de 36 passagers, au moins deux bouteilles de rechange pour chaque appareil
respiratoire doivent étre prévues.

10.2.6 Les navires a passagers transportant plus de 36 passagers construits le ler juillet 2010 ou apres cette
date doivent disposer a bord, dans des emplacements appropriés, de moyens permettant de recharger
complétement les bouteilles d'air sans les contaminer. Ces moyens de recharge doivent étre :

.1 soit des compresseurs d'air respirable alimentés par le tableau principal et par le tableau de secours
ou fonctionnant de maniére autonome et ayant un débit qui soit égal ou supérieur a 60 //min par
appareil respiratoire requis mais qui ne dépasse pas 420 //min;

.2 soit des systémes de stockage en récipients autonomes sous pression ayant une pression suffisante
pour recharger les appareils respiratoires utilisés a bord et une capacité¢ d'au moins 1 200 / par appareil
respiratoire requis mais ne dépassant pas 50 000 / d'air libre.

10.3 Entreposage des équipements de pompier

10.3.1 Les équipements de pompier ou les jeux d'équipements individuels doivent étre conservés, préts a
I'emploi, en un endroit facilement accessible et clairement signalé de fagon permanente et, lorsque le navire
transporte plus d'un équipement de pompier ou plus d'un jeu d'équipements individuels, ceux-ci doivent &tre
entreposés en des endroits bien ¢loignés les uns des autres.

10.3.2 A bord des navires a passagers, au moins deux équipements de pompier et en plus, un jeu d'équipements
individuels doivent étre disponibles a chacun de ces endroits. Au moins deux équipements de pompier doivent
étre entreposés dans chaque tranche verticale principale.
Article 221-11-2/11
Intégrité de la structure
1 Objet

Le présent article a pour objet d'assurer le maintien de l'intégrité de la structure du navire pour éviter un
effondrement partiel ou total de la structure du navire par suite d'un affaiblissement de la résistance di a la
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chaleur. A cette fin, les matériaux utilisés dans la construction de la structure des navires doivent étre de nature
a empécher qu'un incendie ne diminue I'intégrité de la structure.

2 Matériaux de construction de la coque, des superstructures, des cloisons de structure, des ponts et des
roufs

La coque, les superstructures, les cloisons de structure, les ponts et les roufs doivent étre en acier ou autre
matériau équivalent. Aux fins de l'application de la définition des mots "acier ou autre matériau équivalent"
donnée a I’article 221-11-2/3.43, "l'exposition au feu voulue" doit correspondre aux normes d'intégrité et
d'isolation données dans les tableaux 9.1 a 9.4. Par exemple, lorsque des cloisonnements tels que des ponts ou
des cloisons latérales ou d'extrémité de roufs peuvent avoir une intégrité au feu du type "B-0", "l'exposition au
feu voulue" doit étre d'une demi-heure.

3 Structure en alliage d'aluminium
Sauf disposition contraire du paragraphe 2, dans les cas ou une partie de la structure est en alliage d'aluminium,
on applique les dispositions suivantes :

.1 lisolation des éléments en alliage d'aluminium des cloisonnements du type "A" ou "B", a
l'exception de ceux qui, de 1'avis de I'Administration ne soutiennent pas de charge, doit étre telle que
la température de 1'ame ne dépasse a aucun moment de plus de 200°C la température ambiante au
cours de I'exposition voulue a 'essai au feu standard ; et

.2 il faut accorder une importance particuliére a l'isolation des éléments en alliage d'aluminium faisant
partiec de colonnes, d'épontilles ou d'autres éléments de structure servant a soutenir les zones
d'arrimage et de mise a l'eau des embarcations et des radeaux de sauvetage et les zones
d'embarquement, ainsi que les cloisonnements des types "A" et "B", pour veiller a ce qu'il soit satisfait
aux conditions suivantes :

2.1 dans le cas des éléments de structure qui soutiennent les zones des embarcations et
radeaux de sauvetage et des cloisonnements du type "A", la hausse de température limite
spécifiée au paragraphe 3.1 s'applique au bout d'une heure ; et

.2.2 dans le cas des éléments de structure qui doivent soutenir des cloisonnements du type
"B", la hausse de température limite spécifiée au paragraphe 3.1 s'applique au bout d'une
demi-heure.

4 Locaux de machines de la catégorie A

4.1 Encaissements et tambours

Les encaissements et tambours des locaux de machines de la catégorie A doivent étre en acier et doivent &tre
isolés de la maniére prescrite dans le tableau 9.5 ou le tableau 9.7, selon le cas.

4.2 Plancher métallique
Dans les locaux de machines de la catégorie A, le plancher métallique des ruelles de circulation doit étre en
acier.

5 Matériaux de construction des décharges a la mer

Les matériaux dont les caractéristiques sont facilement altérées par la chaleur ne doivent pas étre employés
dans la construction des dalots débouchant a l'extérieur, des tuyaux de décharge sanitaire et des autres
évacuations situées a proximité de la flottaison et aux endroits ou la détérioration de ces matériaux en cas
d'incendie risquerait de provoquer un envahissement.

6 Protection de la structure des citernes a cargaison contre la pression ou dépression & bord des navires
citernes

6.1 Généralités

Les dispositifs de dégagement des gaz doivent étre congus et utilisés de maniére que ni la pression ni la
dépression dans les citernes a cargaison ne dépassent les paramétres de conception et de manicre a permettre :

.1 1'écoulement des petites quantités de mélanges de vapeurs, d'air ou de gaz inerte résultant des

variations de température dans une citerne a cargaison, dans tous les cas par l'intermédiaire de
soupapes a pression/dépression ; et
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.2 le passage de grandes quantités de mélanges de vapeurs, d'air ou de gaz inerte pendant le
chargement de la cargaison et le ballastage, ou pendant le déchargement de la cargaison et le
déballastage.

6.2 Orifices pour les petits écoulements résultant des variations de température
Les orifices de dégagement prescrits au paragraphe 6.1.1 doivent satisfaire aux conditions suivantes :

.1 étre situés a une hauteur aussi grande que possible au-dessus du pont des citernes & cargaison afin
d'assurer une dispersion maximale des vapeurs inflammables mais n'étre en aucun cas situés a moins
de 2 m au-dessus du pont des citernes a cargaison ; et

.2 étre installés aussi loin que possible, mais pas & moins de 5 m, des prises d'air et ouvertures les plus
proches donnant accés a des locaux fermés ou se trouve une source d'inflammation ainsi que des
machines de pont et du matériel susceptible de constituer un risque d'inflammation. Les orifices des
guindeaux et des puits aux chaines constituent un risque d'inflammation.

6.3 Mesures de sécurité dans les citernes a cargaison

6.3.1 Mesures préventives contre une élévation du liquide dans le circuit de dégagement

Des dispositions doivent étre prises afin de se prémunir contre une élévation du liquide dans le circuit de
dégagement des gaz a une hauteur qui serait supérieure a la hauteur de charge considérée pour la conception
des citernes a cargaison. A cet effet, il faudra recourir a des alarmes de niveau haut ou a des dispositifs de
contrdle du trop-plein ou a d'autres moyens équivalents, ainsi qu'a des dispositifs de jaugeage et a des
méthodes de remplissage des citernes a cargaison. Aux fins du présent article, les soupapes de décharge ne sont
pas considérées comme équivalant & un dispositif de contréle du trop-plein.

6.3.2 Moyen secondaire de protection contre les pressions et dépressions excessives

Un moyen secondaire permettant le dégagement sans obstruction des mélanges de vapeur, d'air ou de gaz inerte
de maniére a prévenir les surpressions et les dépressions excessives en cas de défaillance du dispositif prescrit
au paragraphe 6.1.2. Au lieu de ce moyen secondaire, des capteurs de pression peuvent étre installés dans
chaque citerne protégée par les dispositifs prescrits au paragraphe 6.1.2, avec dispositif de surveillance dans la
salle de contrdle de la cargaison ou au poste a partir duquel les opérations de manutention de la cargaison sont
normalement effectuées. Ce matériel de surveillance doit en outre comporter un dispositif avertisseur
déclenché par la détection d'une surpression ou dépression excessive dans une citerne.

6.3.3 Conduite de dérivation dans les collecteurs

Les soupapes a pression/dépression prescrites par le paragraphe 6.1.1 peuvent étre munies d'une conduite de
dérivation lorsqu'elles sont installées dans un collecteur ou un mat de dégagement de gaz. Dans ce cas, des
indicateurs appropriés doivent étre installés pour montrer si la conduite de dérivation est ouverte ou fermée.

6.3.4 Dispositifs limiteurs de pression/dépression
Un ou plusieurs dispositifs limiteurs de pression/dépression doivent étre prévus afin d'empécher que les
citernes a cargaison ne soient soumises a :

.1 une pression supérieure a la pression d'épreuve de la citerne a cargaison, si la cargaison était chargée au
débit maximal prévu et que toutes les autres sorties demeurent fermées ; et

.2 une dépression supérieure a une colonne d'eau de 700 mm, si la cargaison était déchargée au débit
maximal prévu des pompes a cargaison et que la ou les soufflantes de gaz inerte tombent en panne.

Ces dispositifs doivent étre installés sur le collecteur de gaz inerte sauf s'ils sont installés dans le dispositif de
dégagement des gaz prescrit par 1’article 221-11-2/4.5.3.1 ou sur chaque citerne a cargaison. L'emplacement et
la conception de ces dispositifs doivent étre conformes aux dispositions de ’article 221-11-2/4.5.3 et du
paragraphe 6.

6.4 Dimensions des orifices de déegagement

Les orifices de dégagement prescrits par le paragraphe 6.1.2 pour le chargement et le déchargement de la
cargaison ainsi que pour le ballastage doivent étre congus en fonction de la vitesse nominale maximale de
chargement multipliée par un coefficient de 1,25 au moins pour tenir compte du dégagement de vapeurs, afin
d'empécher que la pression ne puisse, dans une citerne a cargaison, dépasser la pression nominale de cette
citerne. On doit fournir au capitaine les renseignements relatifs a la vitesse maximale admissible de chargement
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de chacune des citernes a cargaison et, dans le cas de circuits de dégagement de gaz combinés, de chacun des
groupes de citernes a cargaison.
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PARTIE D - EVACUATION
Article 221-11-2/12
Information de l'équipage et des passagers

1 Objet

Le présent article a pour objet d'avertir 'équipage et les passagers en cas d'incendie pour permettre I'évacuation
en toute sécurité. A cette fin, un systéme d'alarme générale en cas de situation critique et un dispositif de
communication avec le public doivent étre prévus.

2 Systéme d'alarme générale en cas de situation critique
Le systeme d'alarme générale en cas de situation critique prescrit par 1’article 221-111/6.4.2 doit étre utilisé pour
avertir I'équipage et les passagers en cas d'incendie.

3 Dispositif de communication avec le public a bord des navires a passagers

Il convient d'installer dans tous les locaux d'habitation, locaux de service et postes de sécurité, ainsi que sur les
ponts découverts, un dispositif de communication avec le public ou tout autre moyen de communication
efficace satisfaisant aux prescriptions de ’article 221-I11/6.5.

Article 221-11-2/13
(Modifié par arrétés du 17/10/06 et 07/08/10)

Moyens d'évacuation

1 Objet
Le présent article a pour objet de prévoir des moyens d'évacuation afin que les personnes a bord puissent se
rendre rapidement et en toute sécurité sur le pont d'embarquement dans les embarcations et radeaux de
sauvetage. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-apres doivent étre satisfaites :

.1 des échappées siires doivent étre prévues ;

.2 les échappées doivent étre utilisables en toute sécurité a tout moment et étre dégagées de tout
obstacle ; et

.3 des aides supplémentaires pour 1'évacuation doivent étre prévues lorsqu'elles sont nécessaires pour
faciliter l'accessibilité, donner des indications claires et garantir une bonne configuration pour les
situations d'urgence.

2 Prescriptions générales
2.1 Sauf disposition expresse contraire du présent article, tous les locaux ou groupes de locaux doivent étre
pourvus d'au moins deux moyens d'évacuation rapide, ¢loignés 1'un de 'autre.

2.2 Les ascenseurs ne doivent pas étre considérés comme constituant 1'un des moyens d'évacuation requis par le
présent article.

3 Moyens d’évacuation des postes de sécurité, des locaux d’habitation et de service

3.1 Prescriptions générales

3.1.1 Les escaliers et les échelles doivent étre disposés de maniére a constituer des moyens d'évacuation rapide
des locaux destinés aux passagers et a l'équipage et des locaux, autres que les locaux de machines, ou
'équipage est normalement appelé a travailler, jusqu'au pont d'embarquement dans les embarcations et les
radeaux de sauvetage.

3.1.2 Sauf disposition expresse contraire du présent article, une coursive, un vestibule ou une partie de coursive
n'offrant qu'une seule échappée est interdit. Les coursives sans issue utilisées dans les locaux de service qui
sont nécessaires a l'exploitation pratique du navire, tels que les postes de mazoutage et les coursives
transversales pour l'approvisionnement, sont permises a condition qu'elles soient séparées des locaux
d'habitation de 1'équipage et qu'on ne puisse y accéder depuis les zones d'habitation réservées aux passagers.
De plus, une partie d'une coursive qui a un renfoncement d'une profondeur qui n'est pas supérieure a sa largeur
est considérée comme une niche ou un élargissement local et est autorisée.
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3.1.3 Dans les locaux d'habitation et de service et les postes de sécurité, tous les escaliers doivent avoir une
charpente en acier sauf lorsque 1'"Administration approuve 'utilisation d'un autre matériau équivalent.

3.1.4 Lorsqu'il ne comporte pas d'accés direct au pont découvert, le poste radiotélégraphique doit étre pourvu
de deux moyens d'évacuation ou d'acceés, dont l'un peut étre constitué par un hublot ou une fenétre de
dimensions suffisantes ou tout autre moyen jugé satisfaisant par I'Administration.

3.1.5 Les portes situées dans les échappées doivent, en régle générale, s'ouvrir dans le sens de l'évacuation ;
toutefois :

.1 les portes des cabines individuelles peuvent s'ouvrir vers l'intérieur pour ne pas risquer de blesser
les personnes qui pourraient se trouver dans la coursive au moment de l'ouverture ; et

.2 les portes des échappées verticales peuvent s'ouvrir vers l'extérieur, afin que I'échappée puisse étre
utilisée a la fois pour I'évacuation et pour l'acces.

Les locaux susceptibles dans leur utilisation normale de contenir plus de 50 personnes doivent étre munis de 2
portes d’évacuation au moins, donnant acces a des locaux eux-mémes suffisamment dégagés pour éviter tout
blocage des issues en cas de panique.

3.2 Moyens d'évacuation a bord des navires a passagers

3.2.1 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessous du pont de cloisonnement

3.2.1.1 Au-dessous du pont de cloisonnement, chaque compartiment étanche ou local ou groupe de locaux
délimité de fagon similaire doit étre pourvu de deux moyens d'évacuation, dont I'un au moins n'oblige pas a
passer par une porte étanche. L'Administration peut, a titre exceptionnel, n'exiger qu'un moyen d'évacuation

pour les locaux de I'équipage dans lesquels on n'entre qu'occasionnellement, a condition que 1'échappée
prescrite n'oblige pas a passer par une porte étanche.

3.2.1.2 Dans le cas ou I'Administration a accordé une dérogation en vertu du paragraphe 3.2.1.1 et ou il
n'existe qu'un seul moyen d'évacuation, celui-ci doit étre stir. Toutefois, les escaliers ne doivent pas avoir une
largeur libre inférieure a 800 mm et doivent étre munis d'une main courante de chaque coté.

3.2.2 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessus du pont de cloisonnement

Au-dessus du pont de cloisonnement, chaque tranche verticale principale ou local ou groupe de locaux délimité
de fagon similaire doit étre pourvu de deux moyens d'évacuation au minimum, dont l'un au moins donne acces
a un escalier constituant une issue verticale.

3.2.3 Acces direct aux entourages d'escalier

Les entourages d'escalier situés dans les locaux d'habitation et de service doivent étre directement accessibles
depuis les coursives et étre d'une superficie suffisante pour éviter les encombrements, compte tenu du nombre
de personnes susceptibles de les utiliser en cas d'urgence. A l'intérieur du périmétre de ces entourages
d'escalier, seuls sont autorisés des toilettes publiques, des armoires en matériaux incombustibles servant a
entreposer le matériel de sécurité sans risque et des comptoirs d'information ouverts. Seuls les coursives, les
ascenseurs, les toilettes publiques, les locaux de catégorie spéciale et les espaces rouliers ouverts auxquels les
passagers transportés peuvent avoir acces, les autres escaliers d'évacuation prescrits par le paragraphe 3.2.4.1 et
les zones extérieures peuvent déboucher directement sur ces entourages d'escalier. Les locaux de réunion
peuvent aussi déboucher directement sur des entourages d'escalier, sauf 'arriére-scéne des salles de spectacle.
Les petites coursives ou "vestibules" servant a séparer un entourage d'escalier des cuisines ou des principales
buanderies peuvent comporter un acces direct a l'escalier a condition qu'ils aient une surface de pont minimale
de 4,5 m” et une largeur minimale de 900 mm et qu'ils contiennent un poste de manche d'incendie.

3.2.4 Description des moyens d'évacuation

3.2.4.1 L'un au moins des moyens d'évacuation prévus aux paragraphes 3.2.1.1 et 3.2.2 doit étre un escalier
d'accés facile et muni d'un entourage qui procure un abri continu contre le feu depuis le niveau ou l'incendie a
pris naissance jusqu'au pont d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage correspondant ou
jusqu'au pont exposé le plus élevé si le pont d'embarquement ne s'étend pas jusqu'a la tranche verticale
principale considérée. Dans ce dernier cas, des escaliers et passages extérieurs ouverts doivent permettre
d'accéder directement au pont d'embarquement et doivent avoir un éclairage de secours conforme a I’article
221-1I/11.5 et un revétement antidérapant au sol. Les cloisons d'entourage faisant face a des escaliers et
passages extérieurs ouverts qui font partie d'une échappée et les cloisons d'entourage situées a des endroits tels
que si elles étaient endommagées par un incendie, I'évacuation jusqu'au pont d'embarquement serait
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impossible, doivent avoir une intégrité au feu et un degré d'isolation conformes aux tableaux 9.1 a 9.4, selon le
cas.

3.2.4.2 L'acces a partir des entourages d'escalier aux zones d'embarquement dans les embarcations et radeaux
de sauvetage doit étre assuré, soit directement, soit par des échappées internes protégées dont I'étanchéité au
feu et le degré d'isolation correspondent a ceux des entourages d'escalier, tels qu'indiqués dans les tableaux 9.1
a4 9.4, selon le cas.

3.2.4.3 Les escaliers ne desservant qu'un seul local et une plate-forme dans ce local ne doivent pas étre
considérés comme constituant I'un des moyens d'évacuation requis.

3.2.4.4 Chacun des étages d'un atrium doit étre pourvu de deux moyens d'évacuation, dont un donnant
directement accés a une issue verticale munie d'un entourage et conforme aux prescriptions du paragraphe
3.24.1.

3.2.4.5 La largeur, le nombre et la continuité¢ des moyens d'évacuation doivent satisfaire aux prescriptions du
Recueil de régles sur les systémes de protection contre I'incendie.

3.2.5 Signalisation des échappées

3.2.5.1 Outre l'éclairage de secours prescrit par les articles 221-I1-1/42 et 221-1II/11.5, les moyens
d'évacuation, y compris les escaliers et les issues, doivent étre signalés sur toute la longueur des échappées, y
compris les angles et les intersections, par un éclairage ou des bandes photoluminescentes situés a une hauteur
maximale de 300 mm au-dessus du pont. Cette signalisation doit permettre aux passagers d'identifier les
échappées et de reconnaitre facilement les issues de secours. Dans le cas d'un éclairage électrique, celui-ci doit
étre alimenté par la source d'énergie de secours et étre congu de telle sorte que la défaillance d'un seul dispositif
d'éclairage ou l'interruption d'une unité d'éclairage fluorescent ne rende pas la signalisation inefficace. De plus,
les panneaux de signalisation des échappées et des emplacements du matériel de lutte contre I'incendie doivent
étre en matériaux photoluminescents ou étre éclairés. L'Administration doit s'assurer que cet éclairage ou ces
matériaux photoluminescents ont été évalués, mis a l'essai et installés conformément au Recueil de régles sur
les systémes de protection contre l'incendie.

3.2.5.2 Dans le cas des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, les prescriptions du paragraphe
3.2.5.1 doivent également s'appliquer aux locaux d'habitation de 1'équipage.

3.2.5.3 Au lieu du systéme d'éclairage prescrit pour les échappées au paragraphe 3.2.5.1, d'autres systémes
d'aide a l'évacuation peuvent étre acceptés s'ils sont approuvés par I'Autorité compétente compte tenu des
directives élaborées par 'OMI".

3.2.6 Portes normalement verrouillées qui font partie d'une échappée

3.2.6.1 Les portes des cabines doivent pouvoir s'ouvrir sans clé de l'intérieur. De méme, toutes les portes se
trouvant le long d'une quelconque échappée prévue doivent pouvoir s'ouvrir sans clé dans le sens de
I'évacuation.

3.2.6.2 Les portes de secours des locaux de réunion qui sont normalement fermées au loquet doivent étre
munies d'un moyen de dégagement rapide. Un tel moyen est un mécanisme de fermeture de porte comportant
un dispositif qui désenclenche le loquet sous l'effet d'une force appliquée dans le sens de 1'évacuation. Le
mécanisme de dégagement rapide doit étre congu et installé a la satisfaction de 1'Administration et, en
particulier :

.1 il doit consister en des barres ou panneaux dont la partie déclenchant le mécanisme ait une longueur au

moins égale a la moitié¢ de la largeur du battant de porte et soit placée horizontalement et a une hauteur de
760 mm au moins mais de 1120 mm au plus au-dessus du pont ;

.2 il doit désenclencher le loquet lorsqu'une force ne dépassant pas 67 N est appliquée ; et

! Se reporter aux Prescriptions fonctionnelles et normes de performance pour I'évaluation des systémes d'aide & I'évacuation
(MSC/Circ.1167) et aux Directives intérimaires pour la mise a l'essai, I'approbation et l'entretien des systémes d'aide a
I'évacuation qui pourraient remplacer les systémes d'éclairage a faible hauteur (MSC/Circ.1168).
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.3 il ne doit étre équipé d'aucun mécanisme de verrouillage, d'aucune vis d'arrét ni d'aucun autre dispositif
qui empécherait le loquet de se désenclencher sous l'effet d'une force appliquée sur le mécanisme de
désenclenchement.

3.3 Moyens d'évacuation a bord des navires de charge

3.3.1 Généralités

A tous les étages de locaux d'habitation, chaque local ou groupe de locaux fermé doit étre pourvu d'au moins
deux moyens d'évacuation ¢loignés l'un de 'autre.

3.3.2 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessous du pont découvert le plus bas
Au-dessous du pont découvert le plus bas, le moyen d'évacuation principal doit étre un escalier et I'autre moyen
d'évacuation peut étre un puits d'échappée ou un escalier.

3.3.3 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessus du pont découvert le plus bas
Au-dessus du pont découvert le plus bas, les moyens d'évacuation doivent étre constitués par des escaliers ou
des portes donnant accés a un pont découvert, ou par une combinaison des deux.

3.3.4 Coursives sans issue
Il n'est pas autorisé de coursives sans issue d'une longueur supérieure a 7 m.

3.3.5 Largeur et continuité des échappées
La largeur, le nombre et la continuité des échappées doivent étre conformes aux prescriptions du Recueil de
reégles sur les systémes de protection contre l'incendie.

3.3.6 Dispense de l'obligation de prévoir deux moyens d'évacuation

L'Administration peut, a titre exceptionnel, n'exiger qu'un moyen d'évacuation pour les locaux de 1'équipage
dans lesquels on n'entre qu'occasionnellement, a condition que I'échappée prescrite n'oblige pas a passer par
une porte étanche.

3.4 Appareils respiratoires pour l'évacuation d'urgence’

3.4.1 Les appareils respiratoires pour I'évacuation d'urgence doivent satisfaire au Recueil de régles sur les
systémes de protection contre l'incendie. Il doit étre conservé a bord des appareils respiratoires de réserve pour
I’évacuation d’urgence.

3.4.2 Au moins deux appareils respiratoires pour l'évacuation d'urgence doivent étre placés dans les locaux
d'habitation de tous les navires.

3.4.3 A bord des navires a passagers, au moins deux appareils respiratoires pour I'évacuation d'urgence doivent
étre placés dans chaque tranche verticale principale.

3.4.4 A bord des navires a passagers transportant plus de 36 passagers, deux appareils respiratoires pour
I'évacuation d'urgence, en plus de ceux qui sont requis au paragraphe 3.4.3 ci-dessus, doivent étre placés dans
chaque tranche verticale principale.

3.4.5 Toutefois, les paragraphes 3.4.3 et 3.4.4 ne s'appliquent pas aux entourages d'escalier qui constituent des
tranches verticales principales individuelles, ni aux tranches verticales principales situées a l'avant ou a l'arriére
du navire qui ne contiennent pas de locaux des catégories (6), (7), (8) ou (12) définies a l’article 221-II-
2/9.2.2.3.

4 Moyens d'évacuation des locaux de machines

4.1 Moyens d'évacuation a bord des navires a passagers

A bord des navires a passagers, les moyens d'évacuation de chaque local de machines doivent satisfaire aux
dispositions ci-apres :

4.1.1 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessous du pont de cloisonnement
Lorsque le local est situé¢ au-dessous du pont de cloisonnement, les deux moyens d'évacuation doivent étre :

.1 soit deux jeux d'échelles en acier aussi ¢éloignés que possible I'un de l'autre qui aboutissent a des
portes, également éloignées l'une de l'autre, situées dans la partie supérieure du local et permettant

1 Se reporter aux Directives sur le fonctionnement, 1'emplacement, 1'utilisation et l'entretien des appareils respiratoires pour I'évacuation
d'urgence (MSC/Circ.849).

Edition J.O. 06/04/12



221-221

d'accéder au pont correspondant d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage.
L'une de ces échelles doit étre placée dans une enceinte protégée qui satisfasse aux prescriptions
prévues a l’article 221-11-2/9.2.2.3 pour la catégorie (2) ou a I’article 221-11-2/9.2.2.4 pour la
catégorie (4), selon qu'il convient, depuis la partie inférieure du local qu'elle dessert jusqu'a un
emplacement sir situé a Il'extérieur du local. L'enceinte doit étre pourvue de portes d'incendie a
fermeture automatique satisfaisant a la méme norme d'intégrité¢ au feu. L'échelle doit étre fixée de
fagon a éviter que les points de fixation non isolés ne transférent la chaleur dans 'enceinte. L'enceinte
protégée doit mesurer au minimum 8§00 mm x 800 mm (dimensions intérieures) et doit comporter un
éclairage de secours ;

.2 soit une échelle en acier qui aboutisse a une porte située dans la partie supérieure du local et
permettant d'accéder au pont d'embarquement et, de plus, dans la partie inférieure du local et a un
endroit suffisamment éloigné de cette échelle, une porte en acier manceuvrable des deux cotés qui
constitue une échappée siire depuis la partie inféricure du local jusqu'au pont d' embarquement.

4.1.2 Moyens d'évacuation des locaux situés au-dessus du pont de cloisonnement

Lorsque le local de machines est situé au-dessus du pont de cloisonnement, les deux moyens d'évacuation
doivent étre aussi ¢éloignés que possible 1'un de 'autre et les portes de sortie doivent étre placées de manicre a
permettre d'accéder au pont correspondant d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage.
Lorsque ces moyens d'évacuation obligent a utiliser des échelles, celles-ci doivent étre en acier.

4.1.3 Dispense de l'obligation de prévoir deux moyens d'évacuation

A bord des navires d'une jauge brute inférieure a 1.000, I'"Administration peut accepter qu'il n'y ait qu'un seul
moyen d'évacuation, compte diiment tenu de la largeur et de la disposition de la partie supérieure du local. A
bord des navires d'une jauge brute égale ou supérieure a 1.000, I'Administration peut accepter un seul moyen
d'évacuation pour ce type de local, y compris un local de machines auxiliaires normalement non gardé, a
condition qu'une porte ou une échelle en acier constitue une échappée slire vers le pont d'embarquement,
compte diment tenu de la nature et de I'emplacement du local et du fait que 1'équipage est ou non normalement
appelé a y travailler. Un second moyen d'évacuation doit étre prévu dans le local de 'appareil a gouverner
lorsque le poste de commande de secours de l'appareil a gouverner se trouve dans ce local, a moins que ce
dernier comporte un acces direct au pont découvert.

4.1.4 Moyens d'évacuation des salles de controle des machines

Une salle de contréle des machines située a l'intérieur d'un local de machines doit étre pourvue de deux moyens
d'évacuation, dont I'un au moins procure un abri continu contre l'incendie jusqu'a un emplacement sir situé a
I'extérieur du local de machines.

4.2 Moyens d'évacuation a bord des navires de charge
A Dbord des navires de charge, les moyens d'évacuation de chaque local de machines doivent satisfaire aux
dispositions ci-apres.

4.2.1 Moyens d'évacuation des locaux de machines de la catégorie A
Sauf dans le cas prévu au paragraphe 4.2.2, chaque local de machines de la catégorie A doit étre pourvu de
deux moyens d'évacuation qui satisfassent notamment a l'une des dispositions ci-apres :

.1 soit deux jeux d'échelles en acier aussi ¢loignés que possible I'un de l'autre qui aboutissent a des
portes, également ¢loignées I'une de l'autre, situées dans la partie supérieure du local et permettant
d'accéder au pont découvert. L'une de ces échelles doit étre placée dans une enceinte protégée qui
satisfasse aux prescriptions prévues a 1’article 221-11-2/9.2.3.3 pour la catégorie (4) depuis la partie
inférieure du local qu'elle dessert jusqu'a un emplacement sir situé a I'extérieur du local. L'enceinte
doit étre pourvue de portes d'incendie a fermeture automatique satisfaisant a la méme norme
d'intégrité au feu. L'échelle doit étre fixée de fagon a éviter que les points de fixation non isolés ne
transférent la chaleur dans l'enceinte. L'enceinte protégée doit mesurer au minimum 800 mm x 800
mm (dimensions intérieures) et doit comporter un éclairage de secours ;

.2 soit une échelle en acier qui aboutisse a une porte située dans la partie supérieure du local et
permettant d'accéder au pont découvert et, de plus, dans la partie inférieure du local et a un endroit

suffisamment éloigné de cette échelle, une porte en acier manceuvrable des deux c6tés qui constitue
une ¢chappée sire depuis la partie inférieure du local jusqu'au pont découvert.

4.2.2 Dispense de l'obligation de prévoir deux moyens d'évacuation
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A bord des navires d'une jauge brute inférieure a 1 000, I'Administration peut accepter qu'il n'y ait qu'un seul
des moyens d'évacuation prescrits au paragraphe 4.2.1, compte diiment tenu des dimensions et de la disposition
de la partie supérieure du local. Les moyens d'évacuation des locaux de machines de la catégorie A n'ont pas a
satisfaire a la prescription de I’article 221-11-2/4.2.1.1 exigeant un abri contre l'incendie fermé. Un second
moyen d'évacuation doit étre prévu dans le local de I'appareil a gouverner lorsque le poste de commande de
secours de l'appareil a gouverner se trouve dans ce local, & moins que ce dernier comporte un acces direct au
pont découvert.

4.2.3 Moyens d'évacuation des locaux de machines autres que ceux de la catégorie A

Les locaux de machines autres que ceux de la catégorie A doivent étre pourvus de deux échappées ; toutefois,
les locaux dans lesquels on n'entre qu'occasionnellement et les locaux dans lesquels on n'a pas a parcourir plus
de 5 m pour atteindre la porte peuvent ne comporter qu'une seule échappée.

4.3 Appareils respiratoires pour l'évacuation d'urgence

4.3.1 A bord de tous les navires, les locaux de machines doivent étre pourvus d'appareils respiratoires pour
I'évacuation d'urgence, situés de maniére a étre préts a I’emploi dans des endroits facilement repérables, qui
puissent étre atteints rapidement et facilement a tout moment en cas d’incendie. L’emplacement des appareils
respiratoires pour 1’évacuation d’urgence doit tenir compte de 1’agencement du local des machines et du
nombre de personnes qui normalement y travaillent'.

4.3.2 Le nombre d'appareils et leur emplacement doivent étre indiqués sur le plan concernant la lutte contre
l'incendie prescrit a ’article 221-11-2/15.2.4.

4.3.3 Les appareils respiratoires pour l'évacuation d'urgence doivent satisfaire aux prescriptions du Recueil de
régles sur les systémes de protection contre l'incendie.

5 Moyens d'évacuation, a bord des navires a passagers, des locaux de catégorie spéciale et espaces
rouliers ouverts auxquels tout passager transporté peut avoir acces

5.1 Dans les locaux de catégorie spéciale et espaces rouliers ouverts auxquels tout passager transporté peut
avoir acces, le nombre et 1'agencement des moyens d'évacuation situés tant au-dessus qu'au-dessous du pont de
cloisonnement doivent étre jugés satisfaisants par I'Administration et de fagon générale, la sécurité de 'accés au
pont d'embarquement doit étre au moins équivalente a celle qui est prévue aux paragraphes 3.2.1.1, 3.2.2,
3.2.4.1 et 3.2.4.2. De tels locaux et espaces doivent étre pourvus de passerelles spéciales d'une largeur d'au
moins 600 mm qui donnent acceés aux moyens d'évacuation. Les véhicules devraient étre garés de facon a ce
que les passerelles soient a tout moment dégagées.

5.2 L'une des échappées des locaux de machines ou 1'équipage est normalement appelé a travailler ne doit pas
obliger a passer par un local de catégorie spéciale.

6 Moyens d'évacuation des espaces rouliers

Au moins deux moyens d'évacuation doivent étre prévus dans les espaces rouliers ou l'équipage est
normalement appelé a travailler. Les échappées doivent permettre d'atteindre en sécurité les ponts
d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage et doivent étre situées aux extrémités avant et
arriére de I'espace.

7 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires rouliers a passagers

7.1 Généralités

7.1.1 Des échappées doivent étre ménagées depuis chaque espace du navire normalement occupé jusqu'a un
poste de rassemblement. Ces échappées doivent étre disposées de maniére a offrir I'acces le plus direct possible
au poste de rassemblement’ et doivent étre signalisées au moyen des symboles recommandés dans les
directives élaborées par I'Organisation”.

7.1.2 L'échappée menant des cabines aux entourages d'escalier doit tre aussi directe que possible, le nombre
de changements de direction devant étre minimal. Il ne doit pas étre nécessaire de passer d'un bord du navire a
l'autre pour atteindre une échappée. Il ne doit pas étre nécessaire de monter ou de descendre de plus de deux
ponts pour gagner un poste de rassemblement ou un pont découvert a partir d'un quelconque local a passagers.

''Se reporter aux directives sur le fonctionnement, I'emplacement, 'utilisation et 'entretien des appareils respiratoires pour l'évacuation
d'urgence (MSC/Circ.849).

% Se reporter a la désignation du poste de rassemblement & bord des navires & passagers (MSC/Circ.777).

® Se reporter aux symboles relatifs aux engins et dispositifs de sauvetage que 1'Organisation a adoptés par la résolution A.760(18), telle
qu'amendée par la résolution MSC.82(70).
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7.1.3 Des échappées extérieures doivent étre prévues depuis les ponts découverts visés au paragraphe 7.1.2
jusqu'aux postes d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage.

7.1.4 Lorsqu'un espace fermé est contigu a un pont découvert, les ouvertures donnant accés de cet espace fermé
au pont découvert doivent, si cela est possible dans la pratique, pouvoir servir d'issues de secours.

7.1.5 Les échappées ne doivent pas étre obstruées par des meubles et autres obstacles. A 1'exception des tables
et des chaises, que l'on peut enlever pour ménager un espace libre, il convient de fixer les meubles de
rangement et autres éléments d'ameublement lourds se trouvant dans les locaux de réunion et le long des
échappées pour les empécher de riper en cas de roulis ou de gite. Il faut également fixer les revétements de sol.
Lorsque le navire fait route, les échappées doivent étre dégagées d'obstacles tels que chariots servant au
nettoyage, literie, bagages ou paquets.

7.2 Instructions pour assurer la sécurité de l'évacuation

7.2.1 Les ponts doivent étre numérotés dans 'ordre croissant a partir de "1" depuis le plafond de ballast ou le
pont le plus bas. Les numéros doivent étre marqués en évidence sur chaque palier d'escalier et dans chaque hall
d'ascenseur. Les ponts peuvent aussi avoir un nom mais leur numéro doit toujours étre indiqué a c6té du nom.

7.2.2 Des plans simples comportant l'indication "Vous étes ici" et signalant les échappées par des fléches
doivent étre affichés en évidence a l'intérieur de chaque cabine, sur la porte, et dans les locaux de réunion. Ces
plans doivent indiquer la direction a prendre pour utiliser les échappées et étre orientés correctement compte
tenu de leur emplacement a bord du navire.

7.3 Résistance des mains courantes et des coursives

7.3.1 Des mains courantes ou d'autres moyens de se retenir doivent étre installés dans les coursives sur toute la
longueur des échappées, de sorte que l'itinéraire conduisant aux postes de rassemblement et aux postes
d'embarquement soit, autant que possible, pourvu sans interruption de prises solides. Ces mains courantes
doivent étre installées des deux cotés des coursives longitudinales d'une largeur supérieure a 1,8 m et des
coursives transversales d'une largeur supérieure a 1 m. Il convient de tenir compte en particulier de la nécessité
de pouvoir traverser les halls, atriums et autres grands espaces ouverts qui se trouvent le long des échappées.
Les mains courantes et autres moyens de se retenir doivent avoir une résistance telle qu'ils puissent résister a
une charge horizontale répartie de 750 N/m appliquée en direction du centre de la coursive ou de I'espace, ainsi
qu'a une charge verticale répartie de 750 N/m appliquée en direction du bas. Il n'est pas nécessaire de
considérer que ces deux charges s'appliquent simultanément.

7.3.2 Sur 0,5 m de leur partie inférieure, les cloisons et autres séparations qui constituent des cloisonnements
verticaux le long des échappées doivent pouvoir résister a une charge de 750 N/m pour que I'on puisse marcher
dessus lorsque 'angle de gite est important.

7.4 Analyse de l'évacuation’

Les échappées doivent faire I'objet d'une analyse du point de vue de I'évacuation dés les premiers stades de la
conception. L'analyse doit servir a identifier et a supprimer, dans la mesure ou cela est possible dans la
pratique, I'encombrement que risque de créer, lors d'un abandon, le mouvement normal des passagers et de
I'équipage le long des échappées, y compris la nécessité éventuelle pour 1'équipage d'aller dans le sens inverse
de celui des passagers. En outre, elle doit servir a prouver que les dispositions prises en matiére d'évacuation
sont suffisamment souples pour parer au cas ou des échappées, postes de rassemblement, postes
d'embarquement dans les embarcations et radeaux de sauvetage ne seraient pas utilisables a la suite d'un
accident.

! Se reporter aux Directives intérimaires pour une analyse simplifiée de 1'évacuation des navires rouliers a passagers (MSC/Circ.909), telle
qu'amendée par la circulaire MSC/Circ.1033.

Edition J.O. 06/04/12



221-224

PARTIE E - PRESCRIPTIONS RELATIVES A L'EXPLOITATION
Article 221-11-2/14
Disponibilité opérationnelle et entretien
1 Objet
Le présent article a pour objet d'assurer et de controler 'efficacité des moyens de protection contre 1'incendie

dont le navire est doté. A cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 les systémes de protection contre l'incendie et les dispositifs et le matériel de lutte contre l'incendie
doivent étre toujours préts a I'emploi ; et

.2 les systémes de protection contre l'incendie et les dispositifs et le matériel de lutte contre 1'incendie
doivent étre mis a 1'essai et inspectés comme il se doit.

2 Prescriptions générales
Alors que le navire est en service, les prescriptions du paragraphe 1.1 doivent étre satisfaites a tout moment.
Un navire n’est pas en service :
.1 lorsqu’il est en cours de réparation ou désarmé (au mouillage ou dans un port) ou en cale séche ;
.2 lorsque le propriétaire ou son représentant déclare qu’il n’est pas en service ; et
.3 dans le cas des navires a passagers, lorsqu'il n'y a pas de passagers a bord.
2.1 Disponibilité opérationnelle
2.1.1 Les systémes de protection contre l'incendie ci-aprés doivent étre maintenus en bon état de maniére a

donner le résultat requis en cas d'incendie :

.1 protection contre l'incendie a la construction : cloisons d'incendie et protection des ouvertures et
traversées de ces cloisons ;

.2 dispositifs de détection de l'incendie et d'alarme d'incendie ; et

.3 systémes et dispositifs d'évacuation.
2.1.2 Les dispositifs et le matériel de lutte contre l'incendie doivent étre maintenus en bon état de
fonctionnement et étre rapidement disponibles pour une utilisation immédiate. Les extincteurs portatifs qui ont
été déchargés doivent étre immédiatement rechargés ou étre remplacés par un dispositif équivalent.
2.2 Entretien, mise a l'essai et inspections
2.2.1 L'entretien, la mise a I'essai et les inspections doivent étre effectués sur la base des directives ¢laborées
par I'Organisation’ et d'une maniére propre a maintenir la fiabilité¢ des dispositifs et du matériel de lutte contre

I'incendie.

2.2.2 Le plan d'entretien doit étre conservé a bord du navire et étre disponible aux fins d'inspection chaque fois
que I'Administration le demande.

2.2.3 Le plan d'entretien doit porter au moins sur les systémes de protection contre 'incendie et les dispositifs
et le matériel de lutte contre 1'incendie ci-aprés, s'ils sont installés :

.1 collecteur principal, pompes et bouches d'incendie, y compris les manches, ajutages et raccords
internationaux de jonction avec la terre ;

.2 dispositifs fixes de détection et d'alarme d'incendie ;

.3 dispositifs fixes d'extinction de l'incendie et autres moyens d'extinction de l'incendie ;

''Se reporter aux directives sur I'entretien et l'inspection des systémes et dispositifs de prévention de I'incendie (MSC/Circ.850).
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4 dispositifs automatiques d’extinction par eau diffusée, de détection et d’alarme d’incendie ;

.5 systémes de ventilation, y compris les volets d'incendie et volets coupe-fumée, les ventilateurs et
leurs commandes ;

.6 dispositif d'arrét d'urgence de 1'alimentation en combustible ;

.7 portes d'incendie, y compris leurs commandes ;

.8 systéme d'alarme générale en cas de situation critique ;

.9 appareils respiratoires pour l'évacuation d'urgence ;

.10 extincteurs portatifs, y compris charges de rechange ; et

.11 équipements de pompier.
2.2.4 Le programme d'entretien peut étre informatisé.
3 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires a passagers
Les navires transportant plus de 36 passagers doivent élaborer un plan d'entretien pour les systemes de
protection contre l'incendie et les dispositifs et le matériel énumérés au paragraphe 2.2.3 et en outre, pour les
dispositifs d'éclairage a faible hauteur et les dispositifs de communication avec le public.
4 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires-citernes
Les navires-citernes doivent élaborer un plan d'entretien pour les systémes de protection contre 1'incendie et les
dispositifs et le matériel énumérés au paragraphe 2.2.3 et en outre, pour :

.1 les dispositifs a gaz inerte ;

.2 les dispositifs a mousse sur pont ;

.3 les installations de protection contre l'incendie dans les chambres des pompes a cargaison ; et

4 les détecteurs de gaz inflammables.

Article 221-11-2/15
(arrété du 01/09/04)
Instructions, formation a bord et exercices

1 Objet
Le présent article a pour objet de limiter les conséquences d'un incendie en assurant, par le biais d'instructions,
d'une formation et d'exercices, que les personnes a bord connaissent les procédures a suivre en cas d'urgence. A

cette fin, 1'équipage doit avoir les connaissances et les aptitudes nécessaires pour faire face aux situations
d'urgence en cas d'incendie, y compris l'assistance aux passagers.

2 Prescriptions générales

2.1 Instructions, tdches et organisation

2.1.1 Les membres de 1'équipage doivent recevoir des instructions générales en matiére de protection contre
I'incendie a bord du navire.

2.1.2 Les membres de 1'équipage doivent recevoir des instructions sur les tdches qui leur sont assignées.

2.1.3 Les équipes d'incendie chargées d'éteindre l'incendie doivent étre organisées. Ces équipes doivent étre
capables d'exécuter leurs taches a tout moment alors que le navire est en service.

2.2 Formation a bord et exercices

Edition J.O. 06/04/12



221-226

2.2.1 Les membres de l'équipage doivent étre familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu'avec
I'emplacement et le fonctionnement des dispositifs et du matériel de lutte contre l'incendie qu'ils peuvent étre
appelés a utiliser.

2.2.2 La formation a I’utilisation des appareils respiratoires pour 1’évacuation d’urgence doit étre considérée
comme faisant partie de la formation a bord.

2.2.3 11 doit étre procédé a une évaluation périodique de la performance des membres de 1'équipage auxquels
sont assignées des taches liées a la lutte contre l'incendie, en organisant une formation a bord et des exercices
pour identifier les domaines ou des améliorations sont nécessaires, pour assurer le maintien du niveau
d'aptitude a la lutte contre l'incendie et pour garantir la disponibilité opérationnelle de 'organisation de lutte
contre l'incendie.

2.2.4 Une formation a bord a I'utilisation des dispositifs et du matériel d'extinction de l'incendie du navire doit
étre prévue et dispensée conformément aux dispositions de 1’article 221-111/19.4.1.

2.2.5 Les exercices d'incendie doivent étre effectués et consignés conformément aux dispositions des articles
221-111/19.3 et 221-111/19.5.

2.3 Manuels de formation
2.3.1 Un manuel de formation doit se trouver dans chaque salle & manger et salle de loisir de 1'équipage ou
dans chacune des cabines de 'équipage.

2.3.2 Le manuel de formation doit étre rédigé dans la langue de travail du navire.

2.3.3 Le manuel de formation, qui peut comporter plusieurs volumes, doit contenir les instructions et
renseignements prescrits au paragraphe 2.3.4, rédigés en termes simples et illustrés chaque fois que cela est
possible. Tout renseignement ainsi prescrit peut étre fourni grace a un matériel audiovisuel utilisé a la place du
manuel.

2.3.4 Le manuel de formation doit donner des explications détaillées sur ce qui suit :

.1 pratiques générales en matiére de sécurité-incendie et précautions en ce qui concerne les dangers
que posent les personnes qui fument, les risques d'origine électrique, les liquides inflammables et
autres risques analogues courants a bord ;

.2 instructions générales concernant les activités et procédures de lutte contre I'incendie, y compris les
procédures a suivre pour signaler un incendie, et concernant l'utilisation des avertisseurs d'incendie a
commande manuelle ;

.3 signification des alarmes du navire ;

.4 fonctionnement et utilisation des dispositifs et du matériel de lutte contre l'incendie ;
.5 fonctionnement et utilisation des portes d'incendie ;

.6 fonctionnement et utilisation des volets d'incendie et volets coupe-fumée ; et

.7 systemes et dispositifs d'évacuation.

2.4 Plans concernant la lutte contre l'incendie (')

2.4.1 Des plans d'ensemble doivent étre affichés en permanence a l'usage des officiers du navire montrant
clairement pour chaque pont la disposition des postes de sécurité, I'emplacement des diverses sections limitées
par des cloisonnements du type "A" et des sections limitées par des cloisonnements du type "B", ainsi que tous
les renseignements utiles sur les dispositifs de détection et d'alarme d'incendie, les dispositifs automatiques a
eau diffusée, les dispositifs d'extinction de l'incendie, les moyens d'acceés aux divers compartiments, ponts, etc.,
et le systtme de ventilation, y compris la position des volets de fermeture, la position des organes de
commande et les numéros d'identification des ventilateurs desservant chaque zone. Une autre possibilité laissée

''se reporter aux symboles graphiques pour les plans de lutte contre l'incendie que 1'Organisation maritime internationale a adoptés par la
résolution A.952(23).
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a la discrétion de I'Administration consiste a autoriser la présentation des renseignements mentionnés ci-dessus
sous forme d'un opuscule, dont un exemplaire est remis a chaque officier et dont un exemplaire est a tout
moment disponible & bord en un endroit accessible. Les plans et opuscules doivent étre tenus a jour et toute
modification qui leur est apportée doit étre consignée par écrit dans les plus brefs délais. Ces plans et opuscules
doivent étre établis dans la ou les langues exigées par I’Administration. Si celles-ci ne sont ni I'anglais ni le
francais, on doit inclure une traduction dans 1'une de ces deux langues.

Ces plans doivent montrer également :

- les postes d’arrét a distance des ventilateurs, séparateurs, pompes a combustible liquide, avec leurs
reperes d’identification ;

- les commandes a distance de la fermeture des sectionnements sur tuyautages d’hydrocarbures ;
- les ouvertures dans les cloisons d’incendie et leur manceuvre a distance ;
- la position du raccord international de jonction avec la terre.

2.4.2 Un double des plans concernant la lutte contre I'incendie ou un opuscule contenant ces plans doit étre
conservé en permanence dans un coffret étanche aux intempéries, signalisé de facon claire et situ¢ a l'extérieur
du rouf, a l'intention du personnel non navigant de lutte contre l'incendie (*).

3 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires a passagers

3.1 Exercices d'incendie

En plus des exercices prescrits au paragraphe 2.2.3, des exercices d'incendie doivent étre effectués
conformément aux dispositions de 1’article 221-11I/30 compte diiment tenu de l'information des passagers et du
mouvement des passagers vers les postes de rassemblement et les ponts d'embarquement.

A bord des navires a passagers, il est fait chaque semaine, a la mer ou au port, un exercice d’incendie avec
une hypothese de propagation du feu. La programmation de ces exercices doit étre telle qu'un exercice soit
effectué dans les diverses parties du navire, chaque trimestre.

Lors des exercices d’incendie, chacun des membres de [’équipage doit étre appele a faire la preuve de sa
connaissance de la disposition et des installations du navire, de ses devoirs et de tout I’équipement qu’il est
susceptible d’avoir a utiliser. Le capitaine devra familiariser les équipages avec leur réle et les instruire a cet
égard.

11 doit étre tenu un cahier d’exercice de sécurité. Il comporte pour chaque exercice le visa du capitaine.
3.2 Plans concernant la lutte contre l'incendie
A bord des navires transportant plus de 36 passagers, les plans et opuscules prescrits par le présent article
doivent fournir, sur la protection contre l'incendie, la détection et I'extinction de l'incendie, des renseignements
conformes aux directives élaborées par I'Organisation (%).
Article 221-11-2/15 bis

Chef d’équipe d’intervention, équipe de sécurité
1 A bord des navires de charge d’une jauge brute supérieure ou égale a 1000 et a bord des navires a
passagers, un officier, dit chef d’équipe d’intervention, est chargé de vérifier ’application a bord des
prescriptions relatives a la sécurité, et de s’assurer que le matériel de détection et de signalisation de

lincendie, ainsi que de lutte contre le feu, est toujours prét a fonctionner.

2 Cet officier est chargé de la direction des exercices d’incendie prévus par I’article 221-11-2/15.

! Se reporter aux directives sur 'emplacement des plans concernant la lutte contre l'incendie a l'intention du personnel non navigant de lutte
contre l'incendie (MSC/Circ.451).

? Se reporter aux Directives sur les renseignements a faire figurer dans les plans et opuscules concernant la
lutte contre l'incendie prescrits par les régles 11-2/20 et 11-2/41-2 de la Convention SOLAS, que 1'Organisation
a adoptées par la résolution A.756(18).
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3 1l est constitué une équipe de sécurité spécialement entrainée a la surveillance et aux travaux
afférents a la sécurité du navire, notamment la détection, la signalisation, la lutte contre le feu et le port de
I"appareil respiratoire.

Elle est commandée par le chef d’équipe d’intervention.

Elle doit étre préte a se porter toute équipée et dans un temps minimal sur le lieu d’un sinistre et a le
combattre efficacement.

4 A bord des navires a passagers, les membres de [’équipe de sécurité doivent étre titulaires d’un
certificat de base a la sécurite délivré a l'issue d’un stage de formation de pompiers agréé par le ministre
chargé de la marine marchande, [’officier de sécurité doit étre titulaire de la qualification avancée a la lutte

5 A bord des navires a passagers, ['effectif de I’équipe de sécurité est fixé en fonction du volume total
des emménagements a passagers conformément au tableau ci-dessous :

Volume total des emménagements a passagers Effectif de [’équipe de sécurité
Inférieur a 1500 métres cubes 3

Compris entre 1 500 et 3 000 métres cubes 6

Compris entre 3 000 et 6 000 métres cubes 9

Compris entre 6 000 et 9 000 métres cubes 12

Compris entre 9 000 et 12 000 metres cubes 15

Compris entre 12 000 et 15 000 métres cubes 18

Compris entre 15 000 et 20 000 métres cubes 20

Au-dessus de 20 000 métres cubes a fixer par le ministre chargé de la

marine marchande.

Par emménagements a passagers, il faut entendre les locaux habités définis par ['article 221-11-2/03,
paragraphe 1 a [’exclusion des locaux d’équipage, des escaliers, descentes et échappées mais y compris les
parties des locaux a marchandises, entreponts et cales utilisées occasionnellement pour le transport des
passagers.

6 A bord des navires de charge, le nombre de spécialistes du feu de I’équipe de sécurité sera au moins
égale a deux personnes.

7 L’interdiction éventuelle de fumer ou de disposer d’une flamme nue, en certains endroits, doit faire
l’objet de consignes speciales, affichées.

8 Un registre descriptif de toutes les installations de sécurité comportant leur référence, leur date de
mise en service et des instructions relatives a l’entretien et a la mise en ceuvre de [’ensemble du matériel et des
installations du bord permettant de lutter contre l'incendie et de le circonscrire doivent étre réunis en un seul
volume facilement disponible en un endroit accessible.

9 11 doit exister a bord un role d’incendie, établi et tenu a jour avant I’appareillage. Ce réle reproduit
toutes les consignes particulieres ; il indique notamment les signaux d’appel et le poste auquel chaque homme
doit se rendre et les fonctions qu’il doit remplir en cas d’incendie. Il est affiché en permanence en plusieurs
endroits du navire, notamment dans les locaux affectés a l’équipage.

Un service de ronde efficace doit étre organisé a la mer et au port de maniére a déceler rapidement tout
danger d’incendie.

Tous les membres du service de ronde doivent étre familiarisés avec la disposition du navire ainsi qu’avec
l’emplacement et le fonctionnement du matériel qu’ils peuvent étre appelés a utiliser.

Les rondes sont soumises a un controle sérieux soit a [’aide d’un enregistreur automatique, soit par tout autre
moyen d’efficacité équivalente.
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Avrticle 221-11-2/15 ter
Service de veille permanente

1 A bord des navires a passagers, il doit exister, a la mer et au port, un service de veille permanente et
de premiere intervention en cas d’incendie.

2 Si le volume total des emménagements a passagers est compris entre 6 000 et 15 000 métres cubes, ce
service est assuré, a la mer, par du personnel pris dans l’équipe complete de sécurité. Pendant le séjour au
port, trois hommes, pris dans la méme équipe, doivent étre simultanément disponibles pour intervenir en
premiére urgence en cas dincendie.

3 Si le volume total des emménagements a passagers est supérieur a 15 000 métres cubes, une partie de
I’équipe de sécurité, dite équipe restreinte de sécurité, est affectée spécialement, en dehors de [’entrainement
régulier de sécurité, au service de veille et d’intervention en cas d’incendie, et a la visite et [’entretien du
matériel et des installations de défense contre les effets nocifs, ainsi que des engins de sauvetage.

Le personnel de cette équipe restreinte de sécurité ne fait pas partie des bordées de navigation et ne peut étre
distrait du service spécial de la sécurité. Son effectif est fixé conformément au tableau ci-dessous :

Volume total des emménagements a passagers Effectif de I’équipe
restreinte
Compris en 15 000 et 20 000 metres cubes 6
Au-dessus de 20 000 métres cubes 9
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Avrticle 221-11-2/16

Opérations
(Arrété du 09/12/10)

1 Objet

Le présent article a pour objet de donner les renseignements et instructions nécessaires pour une bonne
exploitation du navire et une manutention correcte de la cargaison dans le contexte de la sécurité - incendie. A
cette fin, les prescriptions fonctionnelles ci-aprés doivent étre satisfaites :

.1 des manuels d'exploitation pour la sécurité-incendie doivent étre prévus a bord ; et
.2 les dégagements de vapeurs inflammables des citernes a cargaison doivent étre contrdlés.

2 Manuels d'exploitation pour la sécurité-incendie

2.1 Le manuel d'exploitation pour la sécurité-incendie qui est requis doit contenir les renseignements et
instructions nécessaires pour garantir la sécurité de I'exploitation du navire et des opérations de manutention de
la cargaison dans le contexte de la sécurité-incendie. Ce manuel doit aussi donner des renseignements sur les
responsabilités dont I'équipage est chargé pour assurer la sécurité-incendie générale du navire pendant les
opérations de chargement et de déchargement de la cargaison et lorsque le navire fait route. 11 doit contenir des
explications sur les précautions a prendre pour manipuler les marchandises diverses. Dans le cas des navires
qui transportent des marchandises dangereuses et des cargaisons en vrac inflammables, le manuel
d'exploitation pour la sécurité-incendie doit aussi faire référence aux instructions pertinentes concernant la lutte
contre l'incendie et la manutention des cargaisons en cas d'urgence qui figurent dans Code maritime
international des cargaisons solides en vrac (Code IMSBC tel que défini par la division 423 du présent
réglement), le Recueil international de régles sur les transporteurs de produits chimiques, le Recueil
international de régles sur les transporteurs de gaz et le Code maritime international des marchandises
dangereuses, selon qu'il convient.

2.2 Le manuel d'exploitation pour la sécurité-incendie doit étre disponible dans toutes les salles a manger et
salles de loisir de I'équipage ou dans chacune des cabines de I'équipage.

2.3 Le manuel d'exploitation pour la sécurité-incendie doit étre rédigé dans la langue de travail du navire.

2.4 Le manuel d'exploitation pour la sécurité-incendie peut étre combiné avec les manuels de formation
prescrits a I’article 221-11-2/15.2.3.

3 Prescriptions supplémentaires applicables aux navires-citernes

3.1 Généralités

Le manuel d'exploitation pour la sécurité-incendie mentionné au paragraphe 2 doit contenir des dispositions sur
les mesures destinées a éviter que l'incendie ne se propage dans la tranche de la cargaison par suite de
l'inflammation de vapeurs inflammables et doit inclure des procédures pour le balayage et/ou le dégazage des
citernes a cargaison compte tenu des dispositions du paragraphe 3.2.

3.2 Procédures de balayage et/ou de dégazage des citernes a cargaison

3.2.1 Lorsque le navire est muni d'un dispositif & gaz inerte, les citernes a cargaison doivent tout d'abord étre
balayées conformément aux dispositions de I’article 221-11-2/4.5.6 jusqu'a ce que la concentration des vapeurs
d'hydrocarbures dans les citernes a cargaison ait été ramenée a moins de 2 % en volume. Le dégazage peut
ensuite étre effectué au niveau du pont des citernes a cargaison.

3.2.2 Lorsque le navire n'est pas muni d'un dispositif a gaz inerte, 1'opération doit étre effectuée de telle
maniére que les vapeurs inflammables soient tout d'abord évacuées :

.1 par les orifices de dégagement mentionnés a ’article 221-11-2/4.5.3.4 ;

.2 par des orifices situés a 2 m au moins au-dessus du niveau du pont des citernes a cargaison, dont la
vitesse d'évacuation verticale soit d'au moins 30 m/s pendant toute I'opération de dégazage ; ou

.3 par des orifices situé